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Introduccion

Establecer como prioridad a la movilidad urbana
en el Gobierno que encabeza el Lic. Emilio Gonzélez
Marquez fue el resultado de multiples esfuerzos de
planeacion institucional y ciudadana. Sin duda, el inicio
de operaciones del tren eléctrico en 1989, constituyd
un primer gran esfuerzo por atender la necesidad de
desplazamientos de personas en forma publica y ma-
siva, ya que fue el mismo Tren Eléctrico quien promo-
vio un estudio de Origen-Destino y un Plan Maestro
de expansion de sus lineas en 1994. Fue hasta los
anos 2002-03 que se llevod a cabo una encuesta de Ori-
gen-Destino en la Zona Metropolitana de Guadalajara
enfocada esencialmente en usuarios del transporte
publico y del tren eléctrico y viviendas con automovil,
y en ese mismo periodo, el Centro Estatal de Investi-
gacion de la Vialidad y el Transporte (CEIT), efectud una
primera propuesta de corredores de movilidad, misma
gue no alcanzé a concretarse.

Recientemente, el proyecto de movilidad en
Jalisco ha sido impulsado también por el sector priva-
do a través de la asociacién denominada Guadalajara
2020, quien se ha dado a la tarea de promover el co-
nocimiento de temas relacionados con el transporte
publico y la movilidad urbana, asi como buscar mode-
los exitosos en otros paises que han ayudado a resol-
ver este tema, con el objetivo de poder adaptarlos a
nuestras necesidades y demandas sociales.

Con base en esta experiencia el Gobierno del
Estado, ha impulsado la iniciativa para la conceptua-
lizacion y planeacion del Proyecto de Movilidad en
nuestra Zona Metropolitana, el cual en estos momen-
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tos se encuentra en la etapa de estudios y proyectos,
para poder dar cumplimiento a las metas planteadas.

La realizacion de este proyecto ha dado inicio
con la participacion de la sociedad a través de diver
sos foros o jornadas de Movilidad, con el objetivo de
integrar el mayor nimero de inquietudes y propuestas
de la ciudadania y de entidades especializadas en el
tema.

De ahi que el 3y 4 de Septiembre de 2002, en
vinculacion con el Plan Estatal de Desarrollo Jalisco
2001- 2007, la Secretaria de Vialidad y Transporte en
coordinacion con el CEIT, y con la participacién de los
Ayuntamientos de la Zona Metropolitana de Guadala-
jara, la CANACO, PRODEUR, COPLAUR, la U de G, el
ITESO, la SEDEUR vy la Federacién de Asociaciones
de Colonos, encabezaron las Jornadas de Movilidad,
como respuesta a las demandas ciudadanas de mejo-
ras en el sistema de transporte publico, donde hubo
una serie de talleres de vialidad y transporte en rela-
cion a los siguientes temas:

1. El Desarrollo Social y Cultural;

2. El Desarrollo Urbano y Regional,

3. La Ecologia y el Medio Ambiente;

4. El Patrimonio Histérico Arquitecténico;
5. La Politica y la Legislacion;

6. La Tecnologia, la Economia y la Productividad;

MOVILIDAD
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Se obtuvo el siguiente nimero de propuestas por tema:

[ S P [ S Lasbeps » Maias [y — Palhus p Ta g la,
plsieml  Loiessj Ragsal Aok ET a1 [ Ermis §
[ — [T T rer—
| Parti e | Accionesa B Acionna s WAccionss B Toul de
eoris pluss mpd RGP AL lures plass aasion s

Los resultados de los trabajos de las jornadas  tran las acciones, en relacion a los temas y los proble-
de movilidad, en las siguientes matrices, que mues-  mas senalados por los participantes:

Patrimanio Politica v
legislacidn
Acciones

trutsiana

Medida de weguridad
¥ sefiallracian

—
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(Continuacion)
Tema Desarrallo Desarrolla Ecologia y Patrimonio Politica y Tecnologla,
Soclaly Urbano y medio Historico legislacion | economiay
m Cultural Regional ambiente Arquitecténico Productividad Acciones

Configuracidn de u
sistema pablico
stractivo paralos
usuanios del auto
explotacidn del
transporte pdblico

COMmD négocio como servicio b
i estaciohamiont ol
intermodales
disuasonios
Prioridad al transp)
na motorizado,

8. Economia

En el ejercicio de consulta a lideres de 2006, resultd la siguiente calificacién con
opinién realizada por Guadalajara 2020 con respecto a los diferentes medios de movili-
apoyo de la Fundacion Cities, en Agosto de  dad urbana:

NIVEL DE EXCELENCIA - EER
Sistema de transporte piblico en la ciudad _ 47 8%
Trenigero I <2 o2
Transporte Urbano: Autobuses _ a7 418%
Transporte Urbano: Trolebuses _ as 452%
Transporte Urbano: Tavis _ 57 U
Trafico urbano I_ 47 aN.5%

Estacionamientos —51 B1%

Transporte Aeropuerto-Ciudad _ €0 3%
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En practicamente todos los rubros, los 250
lideres ciudadanos que participaron, acordaron ca-
lificaciones reprobatorias vigentes a temas como:
Sistema de transporte publico en la ciudad, trans-
porte urbano en autobuses y trolebuses, taxis,

trafico urbano y estacionamientos. En esa misma
sesion, se calificé la prioridad que deberia merecer
el tema y se obtuvo un alto concenso en cuanto a
la atencién prioritaria de un sistema de transporte
publico.

NIVEL DE PRIORIDAD cD
Sistema de transporte publico en la ciudad |G 86 1%
Tren fgero | @ | a
Transporte Urbano: Autobuses || a2 2%
Transporte Urbano: Trolebuses _ 84 T
Transporte Urbano: Taxis | 80 3,05
Trafico urbano | 80 1%
Estacionamientos [ GGG 85 e
T %

Transporte Aeropuerto-Ciudad ||| NG B4

En el tema especifico de “mejoramiento del
transporte publico y las dreas peatonales” se obtuvo

Rescate de la barranca de bos rios Santiago y Verde

NIVEL DE EXCELENCIA

la calificacion reprobatoria de 4/10 y una prioridad de
atencion de 9.6/10.

40 41.%%
Mejoramiento del transporte piblica y las dreas peatonales (frente
al requerimiento de obras para el transportel I 0 a7
Promocion de sbras de infraestructura can la
colaboracion de los beneficiarios _4'5 Q1%
Apoye social y piblico a los grandes proyectos de equipamients _ oL
actualmente en promociin 50
Unificacién de todes los sectores en tormo
2 un Proyects Metropolitane — 43 “r%

MOVILIDAD
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En un ejercicio posterior de Guadalajara 2020,  tema de la movilidad metropolitana, mismas que se
los participantes definieron una serie de metas en el  sefalan a continuacion, en orden de importancia:

Transporte publico eficiente, extensivo y accesible
2 Espacio y proteccion para peatones y ciclistas 55
3 Oferta multiple de sistemas de transporte 50
4 Conectividad urbana 34
5 Disminucion de la congestion 30
6 Accesibilidad para todos 27
7 Disminucion de tiempos de viaje 22
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Una vez analizadas las acciones pro-
puestas para atender las metas indicadas, las

acciones clave, o mas relevantes por su im-
pacto fueron:

Peatonalizacion

Red de ciclovias

Extension y reestructuracion de redes de TP

Sefalizacion

Movilidad para sectores vulnerables

Estacionamiento estrategico — TP

Transporte publico eficiente

Accesibilidad y vias alternas

Completar vialidades faltantes

A continuacion, se describe el contenido del
Programa Especial de Movilidad: En segundo capitu-
lo, se desarrollaran los aspectos legales, en cuanto
a los ajustes que se pretenden hacer a la legislacion
que rige la movilidad urbana en el Estado, a las nor
mas que regulan al OCOIT y a la Ley de los Servicios
de Vialidad, Transito y Transporte del Estado de Jalis-
coy su Reglamento, asi como la definicién del Marco
Metodoldgico que se aplicara para el desarrollo del
Sector.

El tercer capitulo, resume las participaciones
de la sociedad en el programa especial de movilidad
a través de los trabajos realizados en la mesa de la
Gran Alianza.

En el capitulo 4, se presenta un breve diag-
noéstico de la situacién actual del transporte publico
en Jalisco, principalmente en la Zona Metropolitana
de Guadalalajara con las aportaciones hechas en las
mesas de Movilidad Urbana, como respuesta a la
convocatoria de la Gran Alianza y con el apoyo de la
Comision Intersecretarial. Para la Movilidad Urbana

MOVILIDAD
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del Estado de Jalisco. En el Capitulo 4, se presenta
la problematica y areas de oportunidad del sistema,
elaborado con el apoyo del Centro de Transporte Sus-
tentable de México.

El capitulo 5 enumera de manera clara los ob-
jetivos estratégicos en el Plan Estatal de Desarrollo
(PED) 2030, asi como los indicadores, estrategias vy
metas para cada uno de ellos y del programa en ge-
neral.

En el Capitulo 6 se presentan las lineas de ac-
cion agrupadas por subprogramas y su relaciéon con
las dependencias afines al proyecto de Movilidad.

El Capitulo 7 contiene la Cartera de Proyectos
Estratégicos que conforman una agenda institucional
para dar cumplimiento a cada uno de los objetivos
estratégicos de acuerdo a cada eje del PED 2030.

Finalmente, en el Capitulo 8 se desglosa el pre-
supuesto estimado para el programa de Movilidad.

A

PROGRAMAS
SECTORIALES
Y ESPECIALES



092160]0p033\l A oAz eWLION 024\

ESPECIALES
JALISCO 2030

-
>




AL

1. Marco Normativo y Metodologico

Marco normativo proyecto de
movilidad urbana sustentable

La legislacién que rige a la movilidad urbana y el
transporte en el Estado nace en la Constitucion Politi-
ca de los Estados Unidos Mexicanos, en sus articulos
115 y 116 donde se establecen las funciones que le
competen:

“Articulo 115. Los Estados adoptarén, para su
régimen interior, la forma de gobierno republicano,
representativo, popular, teniendo como base de su
division territorial y de su organizacién politica y admi-
nistrativa el Municipio Libre,..."

“Articulo 116. El poder publico de los estados
se dividira, para su ejercicio, en Ejecutivo, Legislativo
y Judicial, y no podréan reunirse dos 0 mas de estos
poderes en una sola persona o corporacion, ni deposi-
tarse el legislativo en un solo individuo...

VII. La Federacion y los Estados, en los térmi-
nos de ley, podran convenir la asuncion por parte de
éstos del ejercicio de sus funciones, la ejecucion y
operacion de obras y la prestacion de servicios publi-
cos, cuando el desarrollo econémico y social lo haga
necesario...”

Asi mismo, la Constitucion Politica del Estado
de Jalisco senala:

“Articulo 50.- Son facultades y obligaciones del
Gobernador del Estado:...

XX. Expedir decretos y acuerdos de caracter ad-
ministrativo para la eficaz prestacién de los servicios
publicos y otorgar concesiones a los particulares para
este mismo efecto, en el &mbito de su competencia,
requiriéndose en este Ultimo caso, cuando su vigen-
cia trascienda el término del ejercicio para el que fue
electo, la autorizaciéon del Congreso del Estado;” En la
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Legislacion local, la Ley Orgénica del Poder Ejecutivo
establece:

"Articulo 2.- El Poder Ejecutivo se confiere a un
ciudadano que se denomina Gobernador del Estado,
quien lo ejercera exclusivamente. Para el debido cum-
plimiento de sus atribuciones y obligaciones podra,
en el ambito administrativo, delegar, cuando no exista
disposicion contraria para ello, algunas funciones para
su debido despacho y atencion”

"Articulo 3.- Para el despacho de los asuntos
que competan al Poder Ejecutivo, el Gobernador del
Estado se auxiliara de las secretarias y dependencias,
organismos vy entidades que sefalen la Constitucion
Politica del Estado, las leyes que de ella emanen, la
presente ley, y las demas disposiciones juridicas vi-
gentes en el Estado.”

"Articulo 4.- El Gobernador del Estado podra
contar, ademas, con las unidades administrativas y
entidades necesarias para administrar programas prio-
ritarios, coordinar el quehacer de la administracion
publica central y paraestatal, asi como para concertar
proyectos y programas con los diversos sectores so-
ciales y productivos de la entidad.”

"Articulo 8.- Las secretarias y dependencias del
Ejecutivo, sus organismos auxiliares y los organismos
paraestatales a que se refiere el Capitulo Cuarto de
esta ley deberadn conducir sus actividades en forma
programada y con base en las politicas, prioridades y
restricciones que establezca el Gobierno del Estado,
para el logro de los objetivos y metas de los planes
de gobierno.”

"Articulo 9.- Las secretarias y dependencias del
Ejecutivo, sus organismos auxiliares y paraestatales

MOVILIDAD
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coordinaréan entre si sus actividades y se proporciona-
ran (sic) la informacién necesaria para el ejercicio de
las funciones de la Administracion Publica Estatal.”

“Articulo 13.- El Gobernador del Estado dispon-
dra, mediante acuerdo administrativo, la coordinacion
que deberé existir entre las Secretarias y Dependen-
cias del propio Ejecutivo, las que podran a su vez, ha-
cerla extensiva a la administracién federal y municipal,
asf como las relaciones de coordinacién sectorial que
deberan guardar las entidades paraestatales con una
0 varias secretarias o dependencias de la administra-
cion publica estatal.”

“Articulo 14.- El Gobernador del Estado podra
constituir organismos, dependencias o entidades cen-
tralizadas o desconcentradas para dar cumplimiento
a los convenios que suscriba con el Ejecutivo Fede-
ral, con otras entidades federativas, con los gobiernos
municipales de la entidad, con los sectores sociales y
productivos, para la prestacion de diversos servicios
publicos, la ejecucién de obras, o la realizacién de cual-
quier otro propésito de beneficio colectivo.”

“Articulo 15.- El Gobernador del Estado podra
constituir comisiones intersecretariales para el despa-
cho de asuntos en que deban intervenir varias depen-
dencias del Poder Publico.”

“Articulo 16.- Las comisiones a que se refiere el
articulo anterior, podrén ser permanentes o transitorias
y se integraran por servidores publicos que represen-
ten a las dependencias interesadas. Seran presididas
ex-oficio por el Gobernador, y actuara como Secretario
y Coordinador de las mismas, el servidor publico que
determine el titular del Poder Ejecutivo. El Secretario

MOVILIDAD
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Coordinador tendré la responsabilidad inmediata de su
funcionamiento.”

“Articulo 51.- EI Gobernador del Estado solici-
tard al Congreso la creacién de organismos descen-
tralizados; y ordenara la creacién, fusion o liquidacion
de empresas de participacion estatal mayoritaria o
dispondré la constitucion y liquidacion, en su caso,
de fideicomisos publicos para la atencién del objeto
que expresamente les encomiende. Asimismo, podra
crear, constituir o establecer patronatos, juntas, comi-
tés y otras comisiones de caracter interinstitucional,
para atender fines o programas especificos.”

"Articulo 52.- Los organismos descentralizados
gozaran de personalidad juridica y patrimonio propio,
y podran ser creados para ayudar operativamente al
Ejecutivo en el ejercicio de sus funciones.”

“Articulo 53.- El Gobernador del Estado podra
determinar agrupamientos de entidades de la admi-
nistracion publica por sectores definidos, a efecto de
que sus relaciones con el Ejecutivo Estatal, en cumpli-
miento a las disposiciones legales aplicables, se rea-
licen a través de la dependencia que, en cada caso,
designe como coordinadora del sector correspondien-

"

te.

La Ley de los Servicios de Vialidad, Transito y
Transporte del Estado de Jalisco es la que rige direc-
tamente el tema de Movilidad Urbana y Transporte PU-
blico y es, precisamente esta ley la que se pretende
reformar solamente en lo que respecta al Transporte
Publico por lo que a continuacién se presenta un com-
parativo de cémo se encuentra actualmente asi como
la propuesta de reforma:
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Tabla 1.1 Comparativo de la Ley de los Servicios de Vialidad, Transito y Transporte
del Estado de Jalisco, como se encuentra actualmente asi como la propuesta de reforma

Vigente

Propuesta de Modificacion

Articulo 5.- Las acclones relativas a los
serviclos de vialidad, transito y transporte, se
regularan mediante los procedimientos
administrativos que se establecen en esta Ley
y en sus reglamentos. Para tal efecto, se
entendera por:

L[]

I1. Concesion: El acto administrative del

Estado mediante el cual autoriza a las
personas, fisicas o juridicas, a concurrir en la
prestacién del servicio publico de transporte
por el tiempo gue establece esta Ley, en sus
distintas modalidades, o en los servicios
conexos a las vias publicas de comunicacién
local, Independientemente del permiso o
permisos para la explotacién del servicio
publico de autos de alquiler, taxis o

radiotaxis;

Articulo 5.-
servicios de vialidad, transito y transporte, se
regularan mediante procedimientos
administrativos que se establecen en esta Ley y

Las acciones relativas a los

los

en sus reglamentos. Para tal

entendera por:

efecto, se

Il

II. Concesion: Acto administrativo por el cual
el Titular del Poder Ejecutivo, por si o a través
de la dependencia del Ejecutivo del Gobierno del
Estado competente en materia de vialidad,
transito y transporte o las entidades facultadas
en esta Ley, confiere la condicién y el poder
juridico a una persona fisica o juridica para
prestar un Servicio Publico en los términos y
condiciones gque Su

la propia ley sefiala.

otorgamiento vy las condiciones

establezcan se consideran de utilidad publica e
interés general.

que se

Fuente: Ley de los Servicios de Vialidad, Transito y Transporte del Estado de Jalisco, SVT y 0COIT 2007
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(Continuacion)

1. [...]

VII. Organismo Coordinador: Organismo
Coordinador de la Operacién Integral del
Servicio de Transporte Publico; y

L [..]

VII, Regulador:  Organismo
Regulador del Sistema Integral de Transporte
Publico Masivo de Pasajeros.

Organismo

VIIL [..]

Articulo 15.- Los ambitos de competencia
del Estado vy del municipio en materia de
vialidad, transito y transporte, se integrarany
delimitardn conforme a las sigulentes bases:

L[]

Articulo 15.- Los ambitos de competencia del
Poder Ejecutivo del Estado y del municipio en
materia de vialidad, transito y transporte, se
integrardn vy delimitardn conforme a las
sigulentes bases:

L [..]

Articulo 18.- Son autoridades responsables
de la aplicacién y de vigilar la observancia de
en el ambito

la presente Ley, de sus

respectivas competencias:
I. En el Gobierno del Estado:

a) [...]

d) El Registro Estatal de los Servicios Publicos
de Transito y Transporte,

In. [..]

Articulo 18.- Son autoridades responsables de
la aplicacién y de vigilar la observancia de la
presente Ley, en el ambito de sus respectivas
competencias:

I. En el Gobierno del Estado:

a) [...]

E} El Drganisma Reguladcr encuanto a lo que le
corresponde a su normatividad;

i []

MOVILIDAD
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(Continuacion)

Articulo 19.- Son atribuciones del Ejecutivo
del Estado:

3

XIV. Autorizar las tarifas para el servicio
publico de transporte de pasajeros, con base
en los estudios y propuestas que formulen el
Consejo Consultivo, el CEIT y el Organismo
Coordinador;

XV. [..]

XXI1. Establecer nuevos servicios; eliminar,
sustituir y reformar los ya existentes
previstos en esta Ley,
condiciones y necesidades que presente la
demanda del servicio publico de transporte,

conforme a las

dando intervencién a los ayuntamientos que
por ambito territorial deban participar y
escuchando al Consejo Consultivo, al CEIT y
al Organismo Coordinador;

XXIIL [...]

Articulo 19.- Son atribuciones del Ejecutivo del
Estado:

oAl o

XIV. Autorizar las tarifas para el servicio publico
de transporte de pasajeros, tomando en cuenta
los estudios técnicos que formule el Centro
Estatal de Investigacién de la Vialidad y el
Transporte (CEIT).

XV, [...]

XXII.
sustituir y reformar los ya existentes previstos

Establecer nuevos servicios; eliminar,

en esta Ley, conforme a las condiciones y
necesidades que presente la demanda del
servicio publico de
intervencién a los ayuntamientos que por

transporte, dando

ambito territorial deban participar y escuchando
al CEIT;

XXII, [...]

Articulo 31.- Son auxiliares en la aplicacién
de esta Ley y sus reglamentos:

I. El Organismo Coordinador de la operacién
integral del servicio de transporte publico del
estado;

1)

Articulo 31.- Son auxiliares en la aplicacién de
esta Ley y sus reglamentos:

I. Derogado

IL [...]
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(Continuacion)

Articulo 32.- El Consejo Consultivo Estatal
de Vialidad, Transito y Transporte, es un
organismo auxiliar de consulta, con funciones
deliberativas y propositivas, donde participen
los sectores publico, privado y social, que se
integrard en forma permanente por:

¥

VII. El director del organismo coordinador de
la operacién integral del servicio de
transporte publico en el Estado.

El Consejo ademds, deberd invitar a
representantes de los diversos sectores de la
poblacién y de las organizaciones soclales vy
civiles, cuando se atiendan o discutan
programas y proyectos que se refieran o
afecten a alguno de dichos sectores o bien,
cuando éstos manifiesten interés en participar
en tales programas y proyectos.

Articulo 32.- El Consejo Consultivo Estatal de
Vialidad, Transito y Transporte, es un organismo
auxiliar de consulta, con funciones deliberativas
y propositivas, donde participen los sectores
publico, privado y social, que se integrard en
forma permanente por:

i ]

VII. Derogado

El Consejo ademas, deberd invitar a
representantes de los diversos sectores de la
poblacién y de las organizaciones sociales y
civiles, cuando se atiendan o discutan
programasy proyectos que se refieran o afecten
a alguno de dichos sectores o bien, cuando
éstos manifiesten interés en participar en tales
programas y proyectos.

Articulo 34.- E| Organismo Coordinadordela
operacién integral del servicio de transporte
plblico del estado, es una entidad publica,
descentralizada del Poder Ejecutivo del
Estado, con personalidad juridica vy
patrimonio propios, cuyas principales
caracteristicas seran:

a) Serun organismo promotor del desarrollo
y ejecucién de acciones en la operacién,
supervision y control del servicio de
transporte publico;

Articulo 34.- Derogado

<
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b) Ser un agente de transformacion y de
obtencién de resultados; v

c) Ser el responsable del desarrollo de los
sistemas y de sus partes.

Dicho Organismo se integrard en forma
permanente por:

I. Un presidente, que serd el Gobernador del
Estado o la persona que éste designe;

I1. El Titular de la dependencia del Ejecutivo
del Estado competente en materia de
vialidad, transito y transporte;

I11. El Director del Organismo Coordinador de
la operacion integral del servicio de
transporte publico del estado, quien serd el
Secretario Técnico;

IV. El Director del Centro Estatal de
Investigacién dela Vialidad y el Transporte;

V. Los representantes debidamente
acreditados de los organismos estatales,
concesionarios, permisionarios y
subrogatarios organizados del servicio de
transporte publico; y

VI, Los municiplos cuando se traten asuntos
que afecten su ambito territorial.

Articulo 35.- Corresponderan al Organismo | Articulo 35.- Derogado
Coordinador de la operacion integral del
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servicio de transporte publico del estado, las
sigulentes funciones:

I. Planear, dimenslonar y coordinar la
ejecucién de la operacién del servicio de
transporte publico requerido en los corredores
de movilidad con prioridad de este servicio,
vialidades  primarias, secundarias vy
alimentadoras definidas por el CEIT para el
uso del transporte publico;

II. Recibir, estudiar y dictaminar en
coordinacién con el CEIT, las propuestas y
demandas que en materia de operacion del
servicio de transporte publico presenten
personas, grupos e instituciones que, en su
caso, modifiquen la operacién del mismo;

III. Instrumentar, en coordinacién con el
CEIT, las normas de calidad para el servicio
de transporte publico;

IV. Convocar a la Comisién de Tarifas
cuando considere que debe existir una
revisién o modificacién a las mismas, ¥y
enviarle los informes técnicos y financieros
necesarios para que sustente su decisién;

V. Establecer los procedimientos y criterios
técnicos y proponer a la Comision de
Tarifas, en base a los mismos, los costos
aplicables al servicio publico de transporte
en sus distintas modalidades, para que a su
vez resuelva de conformidad con las
disposiciones legales aplicables;
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VI.
sobre el uso y alternativas de transporte

Mantener informada a la ciudadania

publicc a través de elementos visuales,
orales e Impresos, para optimizar, facilitar y
promover el uso del transporte publico;

VII. Llevar un registro de los principales
indicadores y estadisticas en materia de
servicio publico de transporte, que permitan
informar, apoyar y facilitar la toma de
decisiones, con la finalidad de resoclver la
problemdtica existente; y

VIII. Formular su reglamento interno.

Articulo 36.- El Centro Estatal de
Investigacién de la Vialidad v el Transporte,
es un organismo publico, descentralizado del
Poder Ejecutivo del Estado, con personalidad
juridica y patrimonio proplos, que se

integrard en forma permanente por:

I [.]

V. El Directordel Organismo Coordinador de
la Operacién Integral del Transporte Publico;

VL [...]

Articulo 36.- El Centro Estatal de Investigacion
dela Vialidad y el Transporte, es un organismo
publico, descentralizado del Poder Ejecutivo del
Estado, con personalidad juridica y patrimonio
propios, que se integrard en forma permanente
por:

L [...]
V. Derogado

VI [..]

Articulo 37.- Corresponderd al Centro
Estatal de Investigacién de la Vialidad vy el
Transporte,

I. Estudiar y dictaminar las demandas que en
materia de vialidad y transporte reciba del
Consejo  Consultivo; del Organismo
Coordinador de la Operacién Integral del

Articulo 37.- Correspondera al Centro Estatal
de Investigacion de la Vialidad y el Transporte.

I. Estudiar y dictaminar las demandas que en
materia de vialidad y transporte reciba de la
Dependencia del
materia de vialidad, transito y transporte;

Ejecutive competente en
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Transporte y de |a Dependencia del Ejecutivo
competente en materia de vialidad, transitoy
transporte;

I1n. [...]

III. Realizar los estudios técnicos necesarios
para la elaboracién de los dictamenes que
justifiquen, en su caso:

a) La creacién, modificacién o supresion de
las modalidades del servicio de transporte
publico;

b) [...]

¢) La definicion de la vias a utilizar por la Red
Integral de Transporte Publico; y

d) Las propuestas de tarifas, aplicables al
servicio de transporte publico,
distintas modalidades.

en sus

Los ayuntamientos podran participar en los
supuestos de los incisos a), b) y ¢) que
anteceden, cuando dichos estudios tengan
interés particular para el municipio del que se
trate;

V. [...]

L [..]

III. Realizar los estudios técnicos necesarios,
la dependencia
competente en materia de vialidad, transito y

cuando asi se lo solicite
transporte, para la elaboracién de los dictdmenes
que justifiquen, en su caso:

a) La creacién, modificacién o supresion de las
modalidades del servicio de transporte publico

convencional;

b) [...]

c) La definicién de la vias a utilizar por el
Servicio Publico de Transporte Convencional; y

d) Las propuestas de tarifas, aplicables al
servicio de transporte publico convencional, en

sus distintas modalidades.

Los ayuntamientos podran participar en los
supuestos de los incisos a), b) y c¢) que
anteceden, cuando dichos estudios tengan
interés particular para el municipio del que se
trate,

V. [...]

VIII. Recibir, estudiar y dictaminar las
propuestas y demandas que en materia de
operacién del servicio de transporte publico

presenten personas, grupos e Instituciones gue,
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en su caso, modifiquen la operacién del mismo;

IX. Instrumentar las normas de calidad para el
servicio de transporte publico;

X. Establecer los procedimientos y criterios
técnicos y proponer a la Comisién de Tarifas,
en base a los mismos, los costos aplicables al
servicio publico de transporte en sus distintas
modalidades, para que a su vez resuelva de
conformidad con las disposiciones legales
aplicables;

XI. Llevar un registro de los principales
indicadores y estadisticas en materia de
servicio publico de transporte, que permitan
informar, apoyar y facilitar la toma de
decisiones, con la finalidad de resclver la

problematica existente; vy

Articulo 55 Bis.- El conductor de vehiculos
del Servicio de Transporte Publico colectivo
de pasajeros en el Estado de Jalisco, deberd
contar con licencia de conductor de servicios
detransporte plblico vigente, expedida por
la dependencia del Ejecutivo del Estado,
competente en materia de vialidad, transitoy
transporte.

Articulo 55 Bis.- El conductor de vehiculos del
Servicio de Transporte Publico colectivo y del
Sisterna Integral de Transporte Plblico Masivo
de Pasajeros en el Estado de Jalisco, debera
contar con licencia de conductor de servicios de
transporte publico vigente, expedida por la
dependencia del Ejecutivo del Estado,
competente en materia de vialidad, transito y
transporte.

Articulo 56.- Para conducir vehiculos, los
operadores y conductores se clasifican en:

24 70|

Articulo 56.- Para conducir vehiculos, los
operadores y conductores se clasifican en:

3 5
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V. Conductores de Transporte Masivo Rapido por
Autobuses "TMRA" del Sistema Integral de
Transporte Masivo de Pasajeros;

Articulo 66.- La licencia se cancelara en los
siguientes casos:

L[]

V. En caso de operadores, conductores o
choferes de servicio publico, cuando
incurran en violacidn de la tarifa autorizada;

VIL [...]

Articulo 66.- La licencia se cancelard en los
siguientes casos:

L[]

V. En caso de operadores, conductores o
choferes del Servicio de Transporte Publico
Convencional y del Sistema Integral de
Transporte Publico Masivo de Pasajeros, cuando
incurran en violacién de la tarifa autorizada,

7

Articulo 81.- Estado
planear, establecer, regular y supervisar la
prestacién del servicio publico de transporte,
en las vias publicas de comunicacién local ya
sean urbanas, suburbanas o carreteras de
jurisdiccién estatal.

Corresponde al

Tratandose de concesiones y permisos para
la explotacién de las vias publicas de cardcter
municipal, la Secretaria debera, previamente
intervenir directamente a los
municipios de que se trate, en la formulacién
y aplicacién de los programas de transporte
publico de pasajeros.

hacer

Articulo 81.- Corresponde al Poder Ejecutivo del
Estado planear, establecer, regular y supervisar
la prestacion del servicio publico de transporte,
en las vias publicas de comunicacién local ya
sean urbanas, suburbanas o carreteras de
jurisdiccién estatal.

Tratdndose de concesiones y permisos para la
explotacién de las vias publicas de caracter
municipal, la Secretarla deberd, previamente
hacer intervenir directamente a los municipios de
gque se trate, en la formulacién y aplicacién de
los programas de transporte publico de
pasajeros,

Articulo 82.- El
transporte

servicio publico de
comprende las siguientes

Articulo 82.- El servicio publico de transporte
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modalidades:
I. Transporte de personas y objetos:

a) [...]

f) Servicio de transporte exclusivo de
turismo;

. [.]

Las diferentes modalidades del servicio
publico de transporte, se regulardn por el
reglamento respectivo.

comprende las siguientes modalidades:

1. Transporte de personas y objetos:

a) [...]

g) Servicio de Transporte Publico Masivo de
Pasajeros.

I [...]

Las diferentes modalidades del servicio publico
de transporte, se regularan por el reglamento
respectivo.

Se considerara Servicio de Transporte Publico
Convencional toda modalidad que sefiale la
presente Ley a excepcion de aquellas que se
sujeten a lo dispuesto para el Sistema Integral
de Transporte Publico Masive de Pasajeros.

Articulo 84.- El servicio colectivo de
pasajeros urbano, conurbado, suburbano y
fordneo, se prestard con itinerario fijo y el
precio se determinard en las tarifas

autorizadas.

Articulo 84.- Derogado

Articulo 93.- Los vehiculos destinados al
servicio publico de transporte, se sujetardn a
las sigulentes normas generales y a las
particulares que establezca el reglamento
correspondiente:

L[.]

II. Las caracteristicas especificas de los
vehiculos para cada modalidad del servicio

Articulo 93.- Los vehiculos destinados al
servicio publico de transporte, se sujetardn a las
sigulentes normas generales vy a las particulares
que establezca el reglamento correspondiente:

L [..]

II. Las caracteristicas especificas de los vehiculos
para cada modalidad del servicio publico de

transporte, sus condiciones de seguridad,
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publico de transporte, sus condiciones de
seguridad, comodidad y capacidad para
transportar personas y carga, asi como los
coloresy emblemas que los Identifiquen, se
precisaran en el reglamento de esta Ley; y

1. [..]

comodidad y capacidad para transportar
personas y carga, asl como los colores y
emblemas que los identifiquen, se precisaran en
el reglamento correspondiente; y

1L [...]

Articulo 94.- Las personas fisicas o juridicas
para participar en |a prestacién del servicio
publico de transporte, en cualquiera de sus
modalidades, requerirdn obtenerconcesién o
permiso segun corresponda, expedida por el
Ejecutivo del Estado, por conducto de la
dependencia del mismo, competente en
materia de vialidad, trénsito y transporte y
se encontrardn limitadas hasta tres
concesiones o permisos por persona fisica.
Asimismo, las concesiones o permisos para
la prestacién del
transporte de autos de alquiler, sitio, taxis o
radiotaxis solo se otorgard a personas fisicas.

serviclo puablico de

El Estado, previa convocatoria para la
prestacién del servicio publico de transporte
de deberd
colegiadamente con los ayuntamientos, los
programas de transporte publico de
pasajeros que elaboren las autoridades
competentes, ya sea para renovarlos o los

pasajeros, elaborar

nuevos que se expidan al otorgar nuevas
concesiones o permisos, siemprey cuando se
trate de vias plblicas locales de cardcter

Articulo 94.- Las personas fisicas o juridicas
para participar en la prestacién del servicio
publico de transporte, en cualquiera de sus
modalidades, requerirdn obtener concesién o
permiso segun corresponda, expedida por el
Estado,
dependencia del mismo, competente en materia
de vialidad, transito y transporte o por el
Organismo Regulador.

Ejecutivo del por conducto de la

Se encontrardn limitados hasta tres permisos por
persona fisica. Asimismo, los permisos para la
prestacién del servicio publico de transporte de
autos de alquiler, sitio, taxis o radiotaxis sélo se
otorgardn a personas fisicas.

El Ejecutivo del Estado, previa convocatoria para
la prestacién del servicio plblico de transporte
de pasajeros, deberd elaborar colegiadamente
con los ayuntamientos, los programas de
transporte publico de pasajeros que elaboren las
autoridades competentes, los que se expidan al
otorgar nuevas concesiones o permisos, siempre
y cuando se trate de vias publicas locales de
caracter municipal.
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municipal.

Para el caso de renovacion de concesién el
interesado debera solicitarlo por escrito sesenta
del de ésta,
acompariando la documentaddn requerida en los

dias antes vencimiento
términos de Ley, sin requerirse la convocatoria
que indica el parrafo anterior, debiéndose tormar
en consideracion los antecedentes en la

prestacion del servicio para su procedencia.

Articulo 95.- El Ejecutivo del Estado
expedira las concesiones 0 permisos para la
prestacion del servicio publico de transporte,
conforme a las siguientes bases generales:

L[]

I1. La duracién ordinaria de las concesionesy
permisos de autos de alquiler, taxis o
radiotaxis sera de cinco afios. No cbstante, a
peticidn de sus titulares, podran prorrogarse
por periodos de iqual tiempo, siempre que
aquéllos acrediten haber cumplido con las
condiciones que para tal efecto se impongan,
y previo el pago que establezcan las leyes
La
extraordinaria de las concesiones para
transporte masivo ecoldégico se establecera a

hacendarias aplicables. duracién

propuesta que formule el Organismo

Coordinador;

Articulo 95.- El Ejecutivo del Estade expedira
las concesiones o permisos parala prestaddn del
servicio publico de transporte convencional,
conforme a las siguientes bases generales:

L[]

II. La duracién ordinaria de las concesiones y
permisos de autos de alquiler, taxis o radiotaxis
sera de cinco afios salvo en la modalidad que
esta ley disponga duracidn distinta. Las
concesiones son susceptibles de renovacion
prefiriéndose al concesionario histérico respecto
del nuevo en igualdad de condiciones. Los
permisos podran prorrogarse por periodos de
igual tiempo, siempre que el interesado acredite
haber cumplido con las condiciones que para tal
efecto se hayan impuesto y previo el pago que
establezcan las leyes hacendanas aplicables. La
duracién extraordinaria de las concesiones para
transporte masivo ecoldgico se establecera a
propuesta formule la

que dependencia
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TII. Por regla general sdlo se tramitara una
concesion por persona fisica 6 juridica y la
misma amparard unicamente un vehiculo,
Sin embargo, excepcionalmente se podra
concederun mayor nimero de concesiones
paratransporte masivo ecolégico, asi como
el numero de
amparados por cada concesidn, siempre y

vehiculos o unidades

cuando se acrediten los extremos siguientes:

a) [...]

d} La opinion favorable del Consejo
Consultivo; del Organismo Coordinador de |3
Operacidn Integral del Servicio de transporte
Publico y del Centro Estatal de Investigacidn
de la Vialidad y Transporte, asi como del
la concesidn o

ayuntamiento, cuando

permiso afecte su ambito territorial; y

e} [..]

IV. Los derechosderivados de una concesion
o permiso de auto de alquiler, taxi o
radiotaxi, no son embargables ni gravables;

V. [..]

competente en materia de wialidad, transito vy
transporte;

III. Por reagla general sélo se otorgard una
concesién por persona fisica. Sin embarqgo, se
de
concesiones para transporte masivo ecoldgico,

podra conceder un mayor numero
siempre y cuando se acrediten los extremos

siguientes:
a) [.]

d) La opinién favorable del Consejo Consultivo;
del Centro Estatal de Investigacién de la Vialidad
y Transporte, asi como del ayuntamiento,
cuando la concesidn o permiso afecte su dmbito

territorial; y
e) [..]

IV. Los derechosderivados de permiso de auto
de alquiler, taxi o radiotaxi, no son embargables
ni gravables;

v. [.]

Articulo 97.- Los titulares de concesiones y
permisos de autos de alquiler, taxi o
radiotaxi del servicio publico colectivo de
transporte, tendran los siguientes derechosy
obligaciones:

I. Prestar el servicio publico de transporte,
acatando las normas de calidad y operacidn

Articulo 97.- Los titulares de concesiones del
servicio de transporte publico colectivo y de
permisos de autos de alquiler, taxi o radiotaxi
tendran los siguientes derechos y obligaciones:

I. Prestar el servicio publico de transporte,
acatando las normas de calidad y operacién
correspondientes a sumodalidad y clase, que se
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correspondientes a sumodalidad y clase, que
se establecen en esta Ley y su reglamento;

I1. En el caso del transporte publico, deberan
destinar al menos tres asientos debidamente
identificados para el uso preferente de
personascon discapaadad, embarazo o de la
tercera edad;

. [...)

VIIL. Identificar a sus vehiculos mediante los
colores, emblemas y numeracién que asigne
la dependencia del Ejecutive del Estado,
competente en materia de vialidad, transto y
transporte, correspondientes al servicio
concesionade y a su  adscripcién por
localidad; de acuerdo 3 la agrupacidn a que
pertenezcan o al titular de la concesidn;

IX. I[...]
X. Solicitar la prérroga de la concesion;

XL [...]

establecen en esta Ley y su reglamento;

II En &l caso del transporte plblico colectivo de
pasajeros, deberan destinar al menos tres
asientos debidamente identificados para el uso
preferente de personas con discapacidad,
embarazo o de la tercera edad;

I, L]

VIII. Identificar a sus vehiculos mediante los
colores, emblemas y numeracidn que asigne la
dependencia correspondiente respecto del
servicio concesionado y a su adscripcidon por
localidad; de acuerdo a la agrupacidn a que

pertenezcan o al titular de la concesidn;
x. [...]
X. Solicitar la renovacion de la concesién;

XL [...]

Articulo 99.- Si fallece el titular, Ia

concesidn deberda actualizarse en los
términos de su vigencia, a favor de la
persona que tenga derecho, conforme a lo

dispuesto en el articulo anterior,

Para hacer valer el derecho como sucesor, &l
interesado debera presentar la solicitud
correspondiente ante la dependencia del

Articulo 99.- S| fallece el titular, Ia concesion
deber3d actualizarse en los términos de su
vigencia, a favor de la persona gue tenga
derecho, conforme a lo dispuesto en la fraccién
XI1 del articulo 97.

Para hacer valer el derecho como sucesor, &l

interesado debera presentar la solicitud

correspondiente  ante |la dependencia del
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[ Ejecutivo del Estado, competente en materia
de vialidad, transito y transporte, en un plazo
que no deberd exceder de sesenta dias
habiles, a partir de |a fecha del fallecimiento
del titular de la concesién o permiso, que dé
origen 3 esta renovacion.

Ejecutivo del Estado, competente en materia de
vialidad, transito y transporte, en un plazo que
no deberd exceder de sesenta dias habiles, a
partir de la fecha del fallecimiento del titular de
la concesidn o permiso, que dé origen a esta
transmision.

Articulo 100.- Eltitular de una concesion o
permiso, al término de ésta, podra solicitar
su prorroga, si acredita ante |a dependencia
del Ejecutive del Estado, competente en
materia de vialidad, transito y transporte que
cumplié con todos y cada uno de los
requisitos de esta Ley.

Articulo 100.- El titular de un permiso, al
término de éste, podra solicitar su prérroga, si
acredita ante |a dependencia del Ejecutivo del
Estado, competente en materia de vialidad,
transito y transporte que cumpliéd con todos y

cada uno de los requisitos de esta Ley.

En cuanto ala concesion, podra serrenovada en
los términos y condiciones que se establezcan
para la misma.

Articulo 101.- A fin de obtener |a prorroga

de la concesion o permiso, su titular debera:

I. Presentar solicitud por escrito dentrode los
sesenta dias habiles anteriores  al
vencimiento de la concesidn o, quince dias
anteriores del vencimiento del permiso, ante
la dependencia del Ejecutivo del Estado,
competentz en matena de vialidad, transto y
transporte;

Articulo 101.- A fin de obtener la prorroga del

permiso, su titular debera:

I. Presentar solicitud por escrito dentro de los
quince dias anteriores del vencimiento del
permiso, ante la dependencia del Ejecutivo del
Estado, competente en materia de vialidad,
transito y transporte;

I [.]

La falta de solicitud de prérroga en el plazo
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T )

La falta de solicitud de prérroga en el plazo
previsto en este articulo, sera sancionado de
20 _a 50 dias de salario minimo general,
vigenteen la zona economica que se trate. Si
pasados 10 dias habiles de que a través del
Reqgistro Estatal se haya impuesto legalmente
la sancion mencionada, no se tramita la
prorroga, se considerara como renuncia a
ésta; en consecuencia, ocasionara la
extincion de la concesion v de los derechos

que de ellas se deriven.

La autoridad debera comunicar al interesado
lo resuelto a su solicitud, asi como informar
el contenido de su resolucion al Registro
Estatal y a la Secretaria de Finanzas. Si
presentada en tiempo v forma la solicitud vy
estano es contestada porla autoridad dentro
de un plazo de noventa dias, se entendera

favorable la misma al interesado,

previsto en este articulo, sera sancionado de 20
a 50 dias de salario minimo general, vigente en
la zona econdmica que se trate. Si pasados 10
dias habiles de que a través del Registro Estatal
se haya impuesto legalmente la sancién
mencionada, no se tramita la prorroga, se
renuncia a ésta; en

considerara como

consecuencia, ocasionara la extincion del

permisoy de los derechos que de €l se deriven.

La autoridad debera comunicar al interesado lo
resuelto a su solicitud, asi como informar el
contenido de su resolucion al RegistroEstatal y a
la_ Secretaria de Finanzas. Si presentada en
tiempo y forma la solicitud y esta no es
contestada por la autoridad dentro de un plazo
de noventa dias, se entendera favorable la
misma al interesado.

Articulo 102.- La concesion o permiso sera
prorrogada a favor de su titular si esta
prestando el servicio publico de transporte y
subsiste la necesidad del servicio, siempre
que no se afecte el interés publico y se
cumplan los requisitos sefialados en esta Ley.

Articulo 102.- El permiso sera prorrogado a
favor de su titular si esta prestando el servicio de
transporte v se cumplan los requisitos sefalados
en esta Ley.

Articulo 103.-La prorroga se autorizara por
la dependencia del Ejecutivo del Estado,

competente en materia de vialidad, transito y

Articulo 103.- La prorroga se autorizara por la
del del Estado,

competente en materia de vialidad, transito v

dependencia Ejecutivo
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transporte, mediante acuerdo que se
informara al Registro Estatal, para los efectos
de asentarlas inscripciones, respecto de las
concesionesque se prorrogan y aquellas que
se declaren extintas, a efecto de realizar la

anotacion correspondiente,

transporte, mediante acuerdo que se informara
al Registro Estatal, para los efectos de asentar
las inscripciones, respecto de los que se
prorrogan y aquellos que se declaren extintos, a
efecto derealizar la anotacion correspondiente.

Articulo 107.- Las personas juridicas que

constituyan los concesionarios )

permisionarios del servicio publico de

transporte, tendran por objeto:

o

El acta constitutiva que contenga los
estatutos de la persona juridica, debera
otorgarse ante fedatario publico vy, para los
efectosde esta Ley, inscribirse en el Registro

Estatal.

Articulo 107.- Las personas juridicas que
constituyan los concesionarios o permisionarios
del servicio publico de transporte convencional,
tendran por objeto:

o8

El acta constitutiva que contenga los estatutos
de la persona juridica, debera otorgarse ante
fedatario publico v, para los efectos de esta Ley,

inscribirse en el Registro Estatal.

Articulo 108.- Los del
transporte que presten sus Servicios como

trabajadores

choferes, conductores u operadores de
vehiculos de serviciopublico, con la finalidad
de acreditar su antigiedad con el proposito
de acreditar su antigledad para los fines de
esta Ley, deberan inscribirse y mantener
actualizada su inscripcion en el Registro
Estatal.

Articulo 108.- Los trabajadores del transporte
que presten sus servicios como choferes,
conductores u operadores de vehiculos de
servicio publico, con la finalidad de acreditar su
antigiiedad para los fines de esta Ley, deberan
inscribirse y mantener actualizada su inscripcion

en el Registro Estatal.

Articulo 111.-El Ejecutivo estatal, a traves
dela dependencia competente en materia de
vialidad, transito y transporte, otorgara las

Articulo 111.-El Ejecutivo estatal, a traveés de
la dependencia competente en materia de
vialidad, transito y transporte otorgara las
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concesiones observando el siguiente

procedimiento:

I. Informara al Organismo Coordinador, el

numero de concesiones qQue se proponga

otorgar vy la convocatoria que  hava
autorizado;

II. Para el caso de la concesiones
extraordinarias de  transporte masivo

ecoldgico, a efecto de obtener la autorizacdn
prevista en la fraccidn XX, del arficule 50, de
la Constitucion Politica del Estado de Jalisco,

la solicitara al Congreso del Estado,

presentando la siguiente docurnentacidn:

a) El ndmero de concesiones que  se
proponga otorgar, indicando su modalidad v
sison nuevas o fueron dedaradas canceladas
o vacantes;

b} La informacion sobre las caracteristicas de
las concesiones v, en general, los términos
de las rismas;

c) La convocatoria autorizada;

d) La opinion, datos vy estudios de los

organismos competentes; vy

e) El proyecto de iniciativa de la concesién
que se propone para otorgar las mismas;

III. En forma conjunta con el Organisrmo

concesiones para la prestacidon del Servicio de

Transporte Publico Convencional observando el

siguiente procedimisnto:
I. Derogado
I1. Derogado

I11. El ejecutive a través de la Dependenda en

materia de Vialidad, Transito v Transporte
publicard la convocatoria para otorgar las
concesiones en el Penddico Oficial "El Estado de

Jalisco” y en un peridgdico de mayor circulacion,
indicando su modalidad, condiciones vy el ndmero
disponible, asi como la referencia a la resolucidn
del Congreso del Estado en donde se haya

otorgado su autorizaddn cuando le competa;
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Coordinador, publicara la convocatoria para
otorgar las concesiones en el Periddico Oficial
"El Estado de Jalisco” y en un periddico de
mayor circulacién, indicando su modalidad,
condidones y el niumero disponible, asi como
la referencia ala resolucion del Congreso del
Estado en donde se haya otorgado su

autorizacion cuando le competa;

IV. Asimismo, se publicara en el Periddico
Oficial "El Estado de Jalisco” y en un
periddico, el de mayor circulacion en la zona
0 municipio en que operara el servicio, el
acuerdoque resuelva sobre el otorgamiento
delas concesiones, indicandolos nombres de
las personas a quienes se haya acordado
otorgarlas;

V. En su caso, la publicacion a que se refiere
la fraccion anterior, indicara la antigledad de
los solicitantes como conductores u
operadores de vehiculos del servicio publice

de transporte;

VI. La informacion relativa a las concesiones

otorgadas, se enviara al Organismo
Coordinador v a la Contaduria Mayor de

Hacienda del Congreso del Estado; vy

VIL. La dependencia del Ejecutivo del Estado,
competente en materia de vialidad, transito y
transporte, verificara que las concesiones
otorgadas, queden debidamente inscritas en
el Registro Estatal.

IV. Asimismo, se publicara en el Periddico Oficial
"El Estado de Jalisco” y en un periddico, el de
mavyor circulacién en la zona o municipio en que
operara el servicio, el acuerdo que resuelva

sobre el otorgamiento de las concesiones,
indicando los nombres de las personas a quienes

se haya acordado otorgarlas;
V. Derogado

VI. La informacion relativa a las concesiones
otorgadas, se enviara a la Contaduria Mayor de
Hacienda del Congreso del Estado; y

VII. La dependencia del Ejecutivo del Estado,
competente en materia de vialidad, transito y

transporte, verificara que las concesiones
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otorgadas, queden debidamente inscritas en el
Registro Estatal.

Articulo 112.-Enlos casos establecidos por
esta Ley, el derecho de preferencia para
adquirir la titularidad de una concesion de
servicio publico de transporte de personas vy
objetos, con ruta determinada, que se otorga
a los conductores u operadores de este
servicio, se regulara con el procedimiento
siguiente:

I. Se otorgara preferenciaa las solicitudes de
quienes acrediten una antigiedad en la
prestacion del servicio, no menor a tres
afios;

II. Entre los solicitantes que acrediten una
antigiedad minima de tres afios, se otorgara
preferencia a quienes no sean
concesionarios; y

I1I. Enigualdad de condiciones, se preferira a
quienes acrediten mayor antigiedad en la
prestacion del servicio.

Articulo 112.- En los casos establecidos por
esta Ley, el derecho para adquirir la titularidad
de una concesién de servicio publico de
transporte de personas vy objetos, con ruta
determinada, que se otorga a los conductores u
operadores de este servicio, quedara sujeta a los
antecedentes registrados por la autoridad
competente; se tomarda en consideracion la
del
garantizar la prestacion del servicio.

solvencia economica interesado para

Articulo 113.- Para |los efectos del articulo

anterior:

I. La antiguedad de los solicitantes como
conductores u operadores de vehiculos de
servicio publico, se acreditara mediante el
registro que elabore el Registro Estatal, en el
que debera incluirse a los conductores vy
operadores actuales, con reconocimiento de

Articulo 113.- Derogado
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la antigledad que demuestren como tales; vy

I1. El propio Registro Estatal certificara si los
solicitantes son o no titulares de concesiones
del servicio publico de transporte, indicando
en su caso la modalidad, clase vy datos del
vehiculo autorizado para operar al amparo de

la misma.

Articulo 137.- Las concesiones para la
prestacion de wun servicio publico de
de

modalidades y caracteristicas, podran ser

transporte, en cualesquiera sus

revocadas por alguna de las causas

siguientes:

I. Cuando se hubiere extendido a favor de
una persona juridica y ésta se extinga;

II. Cuando se oferte o realice un servicio
distinto del autorizado en la concesién o
fuera delaruta, tramo oitinerario aprobado;

3 )

IV. Cuando el concesionario suspenda el
servicio por mas de cuatro meses sin
justificacién alguna;

V. Cuando se reincida en el incumplimiento

en los itinerarios y horarios;
VIL [..]

Las administrativas

acuerden la revocacion de las concesionesde

resoluciones que

transporte podran serimpugnadas mediante

Articulo 137.-
prestacion de un servicio publico de transporte
de

podran ser

Las concesiones para la

convencional, en cualesquiera sus
modalidades vy caracteristicas,

revocadas por alguna de las causas siguientes:
I. Derogado

II. Cuando se oferte o realice un servicio distinto
del autorizado en la concesion o fuera de la ruta,

tramo o itinerario aprobado;

I [..]

IV. Cuandoel concesionario suspenda el servicio
por mas de cuatro meses sin justificacion
alguna;

V. Derogado
b 1 9

XIV.- Cuando se dicte resolucion tomando en
cuenta los dictamenes técnicos emitidos por el

CEIT, respecto de la supresion, modificacion o
ampliacion de rutas e itinerarios.
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lainterposicion de los medios de defensa que
correspondan, en los términos previstos en el
capitulo VIII de esta ley.

Las resoluciones administrativas que acuerdenla
revocacion de las concesiones de transporte
podréan serimpugnadas mediantela interposidon
delos medios de defensa que correspondan, en
los términos previstos en el capitulo VIII de esta
ley.

Articulo 141.- Al proponer la revision,
aprobacion o modificacién de las tarifas del
servicio publico de transporte, el Organismo
Coordinador procurara que el prestador
obtenga una utilidad razonable, tomando
como base la relacion existente entre los
siguientes elementos:

L[]

Articulo 141.-
aprobacion o modificacion de las tarifas del

Al proponer la revision,
servicio pablico de transporte convencional, el
CEIT procurara que el prestador obtenga una
utilidad razonable, tomando como base la
existente entre los

relacion siguientes

elementos:

Articulo 142.- El Organismo Coordinador
determinara la existencia de condiciones
economicas que motiven la revisién de
tarifas, a efecto de que aquéllos que tienen a
su cargola prestacién de un servicio publico
de transporte, no se vean afectados en su
economia por realizar dicho servicio en

condiciones incosteables,

Articulo 142.- La Dependencia en materia de
Vialidad, Transito v Transporte determinara la
existencia de condiciones econdmicas que
motiven la revision de tarifas, a efecto de que
aquéllosque tienen a su cargo la prestacion de
un servicio publico de transporte, no se vean
afectados en su economia por realizar dicho
servicio en condiciones incosteables.

Articulo 143.- los efectos de lo

dispuesto en los dos articulos anteriores, se

Para

deberda tomar en cuenta también lo

siguiente:

I. Dictamen del Organismo Coordinador que
determine la variacion porcentual que se
haya producido, debido a la modificacion de
los costos, y justifique autorizar una tarifa

Articulo 143.-Para los efectos de lo dispuesto
en el articulo anterior, se debera tomar en
cuenta lo siguiente:

[. Dictamen del CEIT que determine la variacion
porcentual que se haya producido, debido a la
modificacion de los costos, y justifique autorizar

una tarifa distinta a la vigente;
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distinta a la vigente;

L. [..]

IL [...]

Articulo 143 bis.- La Comision de Tarifas
es un organo auxiliar del Poder Ejecutivo
del Estado de Jalisco, que tendra la
facultad, a propuesta del Organismo
Coordinador, de
modificar las tarifas, para el servicio publico
de transporte en sus distintas modalidades
y se por
gubemamentales, sociales, empresariales y

revisar, aprobar vy

conformara representantes

prestadores del servicio, con la siguiente
integracion:

22 i

V. El Director del Centro Estatal de
Investigacion dela Vialidad y el Transporte;

VI [..]

XI. El Director del Organismo Coordinador
de la Operacion Integral del Servicio de
Estado;

participa solamente con derecho a voz vy

Transporte Publico del quien

funge como Secretario Técnico;
XL [...]

El cargo de integrante de la Comision de
Tarifas, es honorifico y por tanto no
remunerado y en el caso de los servidores
publicos que participan en él, éste encargo
se entiende inherente a su funcién publica.

Los particulares que participan en la

Articulo 143 bis.- La Comision de Tarifas es
un organo auxiliar del Poder Ejecutivo del
Estado de Jalisco, que tendra la facultad, a
propuesta de la dependencia en materia de
vialidad, transito y transporte, de revisar, para
el servicio publico de transporte en sus
distintas modalidades y se conformara por
representantes gubemamentales, sociales,
empresariales y prestadores del servicio, con la

siguiente integracion:
L. [...]

V. El del Centro Estatal de
Investigacion de la Vialidad y el Transporte

mismo que fungira como secretario técnico;

Director

VI. [..)
XI. Derogado;

XIL. [...]

El cargo de integrante de la Comision de
Tarifas, es honorifico y por tanto no
remunerado y en el caso de los servidores
publicos que participan en él, éste encargo se
entiende inherente a su funcion publica. Los
particulares que participan en la Comision de
Tarifas, carecen de la calidad de servidores

publicos.
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Comision de Tarifas, carecen de la calidad | La Comision de Tarifas, bajo ninguna
de servidores publicos. circunstancia puede asumir atribuciones que
- . . ) legalmente correspondan a las autoridades del
La Comision de Tarifas, bajo ninguna ,
) i _ o Estado de Jalisco y sus Municipios.
circunstancia puede asumir atribuciones
que legalmente correspondan a las
autoridades del Estado de Jalisco y sus

Municipios.

Articulo 143 ter.- La Comision de Tarifas | Articulo 143 ter.- La Comision de Tarifas
sesionara previa convocatoria por parte del | sesionara previa convocatoria por parte del
Organismo Coordinador, durante el tiempo | CEIT, durante el tiempo necesario para resolver
necesario para resolver la situacién que le | la situacion que le sea planteada por el mismo.
sea planteada por el mismo.

La resolucion en que se determine la
procedencia o no de una modificacion a las
tarifas, asi como el monto de las mismas,
deberan basarse en los estudios recibidos
del Organismo Coordinador, y en caso de
no adoptar su propuesta, debera fundarse y
motivarse la resolucion adoptada.

La resolucion emitida debera ser razonada vy
aprobada de conformidad con los
lineamientos establecidos por el articulo
141 dela presente ley, en sesion formal por
la mayoria de votos de los participantes.
Una vez aprobadas las tarifas deberan ser
enviadas al Periédico Oficial "El Estado de
Jalisco” para su publicacion, entrando en

’ PROGRé—\I‘A'ILAESS MOVILIDAD 45
SECTORI.
Y ESPECIALES JALISCO 2030




AL

(Continuacion)

vigor quince dias después de la misma.

Las tarifas a que se refiere el parrafo
anterior, regiran para todos los prestadores
del servicio publico de transporte segun la
modalidad de que se trate.

Articulo 149.- Los horanos e itinerarios | Articulo 149.- Los horarios e itinerarios seran
seran aprobados por la dependencia del | aprobados por la dependencia del Ejecutivo del
Ejecutivo del Estado, competente en materia | Estado competente conforme a las normas y
de vialidad, transito y transporte, tomando | procedimientos que se establezcan en el
en cuenta las opiniones, estudios y datos | reglamento.

proporcionados por los organismos auxiliares
y de consulta competentes, conforme a las
normas y procedimientos que se establezcan | Las disposiciones previstas en el presente
en el reglamento. capitulo no aplican para el Sistema Integral de
Transporte Publico Masivo de Pasajeros.

Descripcién del Sisterma y su Organismo Regulador

Del Sistema Integral de Servicio de Transporte Publico Masivo de Pasajeros

Art. 113 Bis.- El Sistema Integral de Servicio de Transporte Publico Masivo de Pasajeros es un
conjunto de corredores para el transporte masivo de pasajeros porlos que circulan autobuses de
gran capacidad con total fluidez los cuales se complementan con servicios de rutas
alimentadoras v ramales, terminales y estaciones de transferencia.

El Sistema sera regido por el OrganismoRegulador el cual estara integrado por un Consejo de
Administracion y una Direccion General, bajo las siguientes consideraciones:
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I.- El Consejo de Administracion sera presidido por el Gobernador del Estado o por quien éste
designe, quien tendra voto de calidad y se integrara como sigue:

a) El Secretario de Vialidad y Transporte.

b) El Secretario de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable.

c) El Secretario de Finanzas.

d) El Secretario de Desarrollo Urbane.

e) El Presidente del Consejo Metropolitano.

f) El Director General del Organismo Regulador quien fungird como secretario ejecutivo

g) El Director del Centro Estatal de Investigacion de la Vialidad y el Transporte CEIT.

Las funciones de los consejeros seran honorificas.

II.- El Consejo de Administracion sesionara de forma ordinaria cuando menos cuatro veces al
afio, existiendo quérum con la presencia de la mitad mas uno de sus integrantes.

III.- El Consejo de Administracion tendra las siguientes facultades:

a) Evaluar y aprobar los planes de operacion del Sistema Integral de Transporte Publico
Masivo de Pasajeros que presente el Director General del Organismo atendiendo las
necesidades de la poblacion.

b) Autorizar la ejecucion de las lineas troncales por las cuales se preste el Servicio de
Transporte Publico Masivo de Pasajeros, asi como los servicios complementarios.

c) Autorizar, otorgar, modificar, cancelar y revocar la concesion o concesiones relativas al
Sistema de Transporte Plublico Masivo de Pasajeros cuando asi proceda en los términos de su

reglamento y legislaciones aplicables.

d) Determinar y autorizar las tarifas del Servicio de Transporte Pdblico Masive de Pasajeros

con base a estudios técnicos, financieros y de impacto social que realice la Direccion General
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del Organismo.

e) Emitir politicas y lineamientos para la obtencion y aplicacion de los recursos que formen
parte del patrimonio del Organismo Regulador.

f) Autorizar las adquisiciones de bienes y servicios que requiera el Sistema Integral de

Transporte Pablico Masivo de Pasajeros.
g) Aprobar las reglas de operacion del Sistema, y

k) Aquellas facultades que se determinen en su reglamento.

IV. La Direccion General del Organismo Regulador estara integrada por un titular y las demas
areas que se establezcan en el Reglamento.

V. Son facultades del Director General del Organismo Regulador:
a) Administrar el Sistema Integral de Transporte Pablico Masivo de Pasajeros

b) Recibir, estudiar y dictaminar las propuestas y demandas que en materia de operacion del
servicio de transporte publico presenten personas, grupos e instituciones que, en su caso,

modifiquen la operacion del mismo;

c) Proponer al Consejo de Administracion reglas de operacion de terminales y estaciones de
transferencia.

d) Hacer propuestas al Consejo de Administracion de acciones orientadas para la mejora
continua del Sistema asi como la integracion de modalidades del Servicio de Transporte
Publico.

e) Realizar inspecciones para garantizar el correcto funcionamiento del Sistema Integral de
Transporte Publico Masivo de Pasajeros.

f) Las demas que sefale el Reglamento correspondiente.
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Transitorios

Articulos Transitorios

ARTICULO PRIMERO.- Las reformas y adiciones de la presente Ley entraran en vigor al
siguiente dia de su publicacion en el Periédico Oficial del Estado de Jalisco.

ARTICULO SEGUNDO.- Se crea el Organismo Piblico Descentralizado a que se refiere la
fraccion VII del Articulo 5 de la presente Ley, con personalidad Juridica y Patrimonio Propio a
efecto de que por su conducto se establezcan las normas para la planeacion, organizacién,
operacion, administracion y control del Sistema Integral del Servicio de Transporte Publico
Masivo de Pasajeros del Estado de Jalisco.

ARTICULO TERCERO.- El Organismo a que se refiere el articulo que precede, se conformara

por un consejo de administracion el cual se constituira por un presidente y siete consejeros.

ARTICULO CUARTO.- El presidente del Consejo en un término de sesenta dias habiles
posteriores a la publicacion en el periddico oficial del Estado de Jalisco convocara a los
integrantes del mismo a una sesion ordinaria a efecto que se integre el Consejo de
Administracion del Organismo Publico Descentralizado a que se refiere el articulo SEGUNDO
transitorio.

ARTICULO QUINTO.- El Consejo de Administraciéon en un término de noventa dias habiles
posteriores a su integracion formulara el Reglamento querija su funcionalidad, el cual sera de
orden publico e interés social, mismo que debera ser aprobado por el Gobernador del Estado

y publicado en el Diario Oficial del Estado para su observancia.

ARTICULO SEXTO.- Las concesiones que otorgue el Consejo de Administracion en el ejercicio
de sus funciones y que rebasen la administracion quela confiere, tendran plena validez en las

administraciones subsecuentes por el término que se consigne en las mismas.

ARTICULO SEPTIMO.- El presupuesto que requiera el Organismo Regulador para la instalacién
de sus infraestructuras y gastos administrativos se asignara por el Ejecutivo hasta en tanto
éste sea auto financiable en los términos de las politicas y lineamientos que emitan para tal
efecto.
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ARTICULO OCTAVO.- El Organismo Coordinador de la Operacién Integral del Servicio de
Transporte Publico, descrito en el articulo 34 y dotado de facultades en el articulo 35 de la
presente ley se deroga mediante este decreto. Su patrimonio, asi como el personal que le
integra se transmite en su totalidad al Organismo regulador del Sistema Integral de
Transporte Publico Masivo de Pasajeros creado en este mismo decreto en el articulo 113 bis,
de la Ley de los Servicios de Vialidad, Transito y Transporte del Estado de Jalisco, v su
articulo Segundo transitorio. Los asuntos en tramite del organismo que se extingue, se
integraran al Centro de Investigacion del Transporte Publico, CEIT, o a la dependencia en
materia de vialidad, transito y transporte del Estado de Jalisco, segun corresponda.

Lo anterior pretende la modificacién o transfor
macion del Organismo Coordinador de la Operacién
Integral del Servicio de Transporte Publico del Estado
(OCOIT) en un Organismo Regulador del Sistema In-
tegral del Transporte Masivo de Pasajeros.

La fusién de dos Organismos Publicos
Descentralizados siendo éstos SISTECOZOME vy

Servicios y Transportes, quedard en uno solo que
regulara el Transporte Publico Convencional de Pa-

sajeros.

En este orden de ideas, el transporte publico
en el Estado de Jalisco se regularia como se mues-
tra en el siguiente gréfico:

Secretaria de
Vialidad y
Transporte
. X .

Organismo Sistemna del Organismo
Regulador del Tren Eléctrico Regulador del
Transporte Urbano Transporte

Convencional SITEUR Masivo de
Pasajeros
Xz / " J N /

Figura 1.1 Regulacion del transporte piiblico en el Estado de Jalisco

Fuente: 0COIT 2007
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Marco legal de planeacion vigente
en el estado de Jalisco

Plan Estatal de Desarrollo Jalisco 2030

En el siguiente mapa conceptual se describe
el propdsito general del eje de Respeto y Justicia,
que es en el eje con el cual se relaciona de manera
directa el Programa Especial de Movilidad en el Plan

Estatal de Desarrollo 2030, con sus objetivos estra-
tégicos y Programas sectoriales y especiales, como
el nuestro caso.

[Propdsito del Eje Estratégico] | Objetivos Estratégicos | | Programas Sectoriales |
Propdsito de Manb P e E{;t:l;;::dh:l:did al instrumentar 30 Desarrolio
Respeto y Justicia e m:aﬁx;m los un prgegrama — | A
Garlil'lt:':ar /LIS. Prateccién CIﬂIJ
Mwmp‘;::g“m Y al instrumentar

Garantizar —j»

La vida, la propiedad,
la movilidad de
las personas
4

Certeza y Seguridad
Juridica

seguridad de

pérsonas, bienes
Yy SErvicios de

———— Reducir ——=| 3, Delitos

un programa —®| ey gadanos y Bienes

&l instrumentar
U PrOgrima  ———— 14, Seﬂurldnd
de Piabicia

15. Seguridad Juridica d-}

Asegurar

expedita en

legalidad —('s. procesos Jurmmj_?.,',f“‘

&, Convivencia Social
mas sana y espacios
pliblicos seguros o

Propiciar ——————

Majorar la— g | 4. Procuracién de Justica |
< £ON resultados efectives | T~
' & instrumentar
i 12. Procuracion
i un programa ~» s Justicia

10. Desarrollo Humano
Hediante__y, Sustentable

{del Eje de Desarrollo Social)

Figura 1.2 Mapa conceptual

Fuente: Plan Estatal de Desarrollo 2030

En este mapa conceptual se observa la articu-
lacién entre: el propdsito general del eje de Respe-
to y Justicia, que es el garantizar un entorno seguro
para la vida, la propiedad y la movilidad de las per
sonas con base en la certeza y la seguridad juridica;
con los seis objetivos estratégicos, que a través del

. PROGRAMAS
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segundo objetivo estratégico, de Movilidad y seguri-
dad se pretende garantizar el Programa Especial de
Movilidad. Cabe mencionar en este punto que del
PED 2030, se desprenden varios programas, en su
mayoria sectoriales y algunos especiales, como es el
presente documento.
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Marco metodoldégico a implementar-
se para el programa especial de mo-
vilidad:

1.Estudios

Técnicos de

Transporte e

Infraestructura

Proyecto del

comedor Inicial

J. Plan de
Negocios y

evaluacion

2. Juridico-

Institucional

Figura 1.3
Fuente: LOGIT México 2007

En este sencillo diagrama, se pretende des-
cribir la metodologia basica que se debe de seguir
para la elaboracion del Proyecto de corredor inicial:
en primer lugar se inicia con la elaboracion detallada
de diversos estudios técnicos del transporte e infra-
estructura, que enseguida mencionamos a detalle;
en segundo lugar, se debe de trabajar en el forta-
lecimiento institucional, lo cual implica propiciar un
trabajo coordinado entre dependencias afines al pro-
grama especial; por ultimo, se debe de estructurar
el plan de negocios y una evaluacién del sector, para
tener un proyecto viable y bien estructurado.

Estudios Técnicos de Transporte e Infraes-
tructura

El principal objetivo de los estudios técnicos
es obtener un conocimiento global del status del sis-

MOVILIDAD
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tema de transporte en la Zona Metropolitana, princi-
palmente, acompanado de la ubicacion y destino de
rutas, numero de usuarios y horas de uso, aforos,
trafico vehicular, etc., para tener las bases que nos
permitan desarrollar un modelo con alternativas de
solucién viables. A continuacién se enumeran por
grandes grupos los estudios que conforman este
apartado:

Actividades y tareas

1.- Estudios de campo para analisis de demanda
- Recoleccién de informacién existente
- Aforos é&rea de influencia del corredor BRT
e Frecuencia y ocupacioén visual
¢ \/olimenes vehiculares

A
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e Aforos direccionales

e Aforos peatonales

¢ \elocidades

e Aforos en estaciones maestras

e Encuestas de preferencia declarada

2.- Diagnostico

- Redes de transporte publico
- Demanda por transporte publico
-Trafico vehicular

3.- Pronéstico

- Modelo de estimacién de la demanda por
transporte publico
- Desarrollo de alternativas de solucién

Mecanismos de control

Los estudios de Infraestructura se basan en
levantamientos topogréaficos y proyectos ejecutivos
como el de infraestructura, jardineria y paisajes, es-
taciones, terminales y estaciones intermodales y
talleres, que nos permiten tener un conocimiento
detallado de la infraestructura actual de la Zona Me-
tropolitana que permite tener las bases suficientes
para el diseno del Proyecto de Movilidad Urbana Sus-
tentable:

7.- Levantamiento Topografico |
- Levantamientos de planimetria
- Levantamientos de altimetria
- Levantamiento de inmuebles

- Pronéstico de condiciones futuras

- Alternativas de solucidn por impactos al tréa- 8.- Proyectos ejecutivos de infraestructura
- Geometria corredor e intersecciones

- Pavimentos

- Drenaje

- Célculos estructurales

- Pasos peatonales, puentes

- Senalizacién vial

- Reubicacioén de otros servicios publicos
-Telecomunicaciones y seméforos

- Especificaciones

fico vehicular

4.- Proyecto operacional y funcional
- Proyecto operacional
e Reestructuracion de rutas
e Definiciéon de los servicios troncales y de
alimentacion
e Programacion de los servicios y flotas

- Proyecto funcional - Presupuestos
e Geometria del corredor, secciones tipicas y
especiales 9.- Proyectos ejecutivos de jardineria y paisaje
e Circulacion de transito - Proyectos de jardineria y paisaje en via publi-
e Estaciones, terminales vy talleres de buses ca en el corredor

- Sistemas de riego

- Proyecto de mobiliario urbano

- Proyecto de alumbrado

- Proyecto de instalaciones eléctricas
- Especificaciones

- Presupuestos

5.- Estudios ambientales
- Trabajos preliminares
- Situacion corriente (baseline)
- Impacto ambiental y socio econémico
- Plan de reasentamiento

- Plan de mitigacion y gestion ambiental 10.- Proyectos ejecutivos de estaciones

- Proyecto arquitectonico

6.- Plano de implementacion de proyecto - Fundaciones y estructuras
- Definiciones de procesos y marcos clave - Instalaciones eléctricas, hidraulicas, teleco-
- Plan de manejo de trafico para la construccion municaciones, inst. de cobro
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- Senalizacién interna Actividades y tareas

- Especificaciones para la construccion

- Mantenimiento y operacién 1.- Organizacion Metropolitana:

- Presupuestos - Coordinacion metropolitana
- Mecanismos de coordinacién en materia de
transporte

11.-Terminales y estaciones intermodales T ) ) o )
- Definiciones de atribuciones y participacio-

nes estatales y municipales
- Iniciativas a leyes y reglamentos

- Topografia
- Proyecto funcional y geométrico
- Proyecto arquitecténico

- Fundaciones y estructuras 2.- Recursos y operacién

- Hidraulica y drenaje - Diagnostico de la operacién actual

- Instalaciones eléctricas, hidraulicas, tele- - Escenarios de operacién
com, cobro e Concesiones

- Pavimento/terminales e Permisos

- Especificaciones construccién, manteni- ® Permisos subrogados

Iniciativas a Leyes y Reglamentos
Definicion de caracteristicas de operacion
Disefio de Contratos:

e Concesiones

e Permisos

® Permisos Subrogados

miento y operacién
- Presupuestos
- Oportunidades de desarrollo comercial

12.- Proyectos ejecutivos de talleres
- Topografia
- Proyecto funcional y geométrico
- Proyecto arquitecténico
- Fundaciones y estructuras

3.-Desarrollo Institucional
- Diagnostico del andamiaje institucional ac-

tual
- Hidraulica y drenaje - Definicion del nuevo esquema institucional
- Instalaciones eléctricas, hidraulicas, telecom, - Planeacion de la infraestructura v las estrate-
cobro gias de movilidad a largo plazo
- Jardineria y paisaje - Planeacion de la operacion
- Pavimento/terminales - Control y supervisién de la operacion
- Especificaciones construccion, mantenimien- - Sistema de cobro
to y operacion - Mecanismos de coordinacion de los organis-
- Presupuestos mos

- Iniciativas a leyes y reglamentos
Juridico-Institucional a Implementar
4.- Desarrollo organizacional

S - Esquema operativo Institucional previo a la
Los estudios juridicos buscan adecuar el mar q P P

. , . reforma
co normativo y regulatorio que rige tanto a las depen- L .
. . . , - Nuevas atribuciones y funciones de los orga-
dencias publicas como a las privadas que se relacio- NISMOS

nan con el Proyecto de Movilidad. De manera paralela - Manuales de procedimientos

a través de los estudios institucionales se pretende - Manuales de administracion

sentar las bases para la capacitacion y la coordina- - Reglamentos Internos

cién de los operadores del transporte. A continuacion - Reglamentos de Consejos de gobierno y ad-
se enlistan los estudios que los conforman. ministracion
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5.- Concesiones de operacion
- Documentacion para el proceso de licitaciéon
del contrato-concesion
- Estrategia para la venta de concesiones
- Coordinacién con transportistas

6.- Licitaciones varias
- Infraestructura:
e Corredor
e Estaciones
e Estaciones intermodales
e Terminales
¢ Talleres de Autobuses
- Operacion de los servicios
- Recaudacion
- Control de la operaciéon
- Equipos
- Publicidad
- Espacios comerciales

Plan de Negocios y Evaluacion Econémica a Im-

plementar

La elaboracion del Plan de Negocios vy la eva-
luacion econdmica propician el sentar las bases para
el desarrollo del modelo de negocios para la rentabili-
dad del sistema y la adecuacion de tarifas.

Actividades y tareas

1.- Evaluacion General del Sistema
- Descripcién del proyecto
- Integracion de insumos para evaluacién de
costos
e Infraestructura: Construccion y manteni-
miento
e Expropiacion/adquisiciéon de inmuebles
e Operacion del sistema
e Recaudo
e Control de operacion
- Proyecciones financieras/costos
- Evaluacion econémica y financiera para el
gobierno

ab
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2.- Recursos de administracion publica
- Planeacion
- Ejecucion de obras
- Mantenimiento
e Infraestructura, inmuebles, equipos
- Operaciones inmobiliarias
- Regulacién
- Monitoreo del BRT (Bus Rapid Transit, por
sus siglas en ingles).
- Capacitacién
- Planes de inversiones
- Financiamientos, aportaciones, otros subsi-
dios

3.- Sistema de operacion y recaudo
- Equipos, infraestructura y procesos
- Costos operativos y financieros
- Rentas del sistema y sistemas de pagos
- Disefo de tarifa técnica de equilibrio

4.- Desarrollo organizacional operadores
- Condiciones juridicas
- Especificaciones de la forma de contratacion
- Escenarios de conversién
- Adopcién de criterios y especificaciones para
la prestacion de servicios
- Sistema de administracion
- Aspectos legales por empresa
- Finanzas

5.- Control de la operacion
- Proyecto de componentes
- Estructura organizacional para la administra-
cion del sistema
- Inversiones
- Costos de operacién y mantenimiento

6.- Viabilidad financiera del sistema

- Desarrollo del modelo financiero del sistema
e Operador privado
e Recaudo
e Control operacional
e Administracién central

- Tarifa técnica de equilibrio

- Sensibilidad tarifaria en Viajes Por Hora (VPH)

MOVILIDAD
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- Evaluacion de escenarios en sistemas, tecno-
logias y equipo

- Flujo de recursos entre los agentes del sis-
tema

Analisis del propodsito general con
los que se articula el programa

El Organismo Coordinador de la Operacion In-
tegral del Servicio de Transporte Publico del Estado
encabeza un programa especial de caracter transver
sal de manera coordinada interinstitucionalmente,
dichos programas contribuyen principalmente con el
proposito del eje estratégico de Desarrollo Social vy
en cierta medida con los de Respeto y Justicia, Em-
pleoy Crecimiento, y Buen Gobierno. Sus programas
y subprogramas que rigen la operacion se encuentra
definidos en el Proyecto Especial “Movilidad"”

20.1 Movilidad urbana, acceso, agilizaciéon e
infraestructura vial.

20.2 Corredores, macrolibramientos y autopis-
tas estatales.

20.3 Sistemas de transporte rapido, efectivo,
seguro e innovador.

20.4 Fomento a la cultura vial y becas de trans-
porte.

20.5 Promocién de transportes alternativos
mas saludables.

20.6 Mejoramiento de los servicios de viali-
dad, transito y transporte.

20.7 Vigilancia Vial operativa.

20.8 Mejoramiento de sistemas “semaforiza-
dos” y senalamientos viales.

20.9 Rediseno institucional de las dependen-
cias del transporte publico.
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20.10 Adecuaciéon del marco normativo en ma-
teria de movilidad urbana.

Analisis de los objetivos estratégicos
con los que se articula el programa

Del eje estratégico de Respeto y Justicia:
Los objetivos estratégicos son:

Pr02 Garantizar la movilidad sustentable y la
seguridad de personas, bienes y servicios que cir
culan en los diferentes &mbitos del territorio estatal,
desde el peatdn vy el ciclista, hasta el transporte pu-
blico y los vehiculos particulares.

Pr06 Fortalecer la Convivencia social mas sana
y segura a través de la recuperacion y creaciéon de
espacios publicos seguros y la consolidacion de un
sistema de proteccion civil que proporcione condicio-
nes de seguridad al patrimonio e integridad fisica de
las personas.

Las estrategias son:

Mejorar y ampliar la infraestructura y la seguri-
dad en carreteras, puertos, aeropuertos y en general
toda la infraestructura de movilidad que consolide la
articulacion interregional e interestatal y brinde pro-
teccién y seguridad a personas y bienes.

Modernizar los sistemas de control vehicular,
adecuar la infraestructura urbana y vial existente; for
talecer la vigilancia vial y establecer mecanismos de
transporte alternativos en las zonas urbanas del Es-
tado que reduzcan la contaminacion ambiental y los
tiempos de desplazamiento de origen y destino.

Adecuar el marco juridico en materia de movi-
lidad y promover una cultura vial entre la poblacién,
qgue inicie desde la ninez a través de la formacién
educativa basica.

P
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Del eje estratégico de Desarrollo Social:
Los objetivos estratégicos son:

Pd05 Lograr el desarrollo sustentable a tra-
vés de la prevencién y el combate a la contaminacion
ambiental, la promocién de la conservacién y el uso
racional de los recursos naturales.

Pd08 Mejorar la salud fisica y mental de las
personas y la familia a través del impulso de la educa-
cion fisica, el deporte, la recreacion y la convivencia
social.

Del eje estratégico de Empleo y Crecimiento:
Los objetivos estratégicos son:

Pe01 Generar condiciones de competitividad
sistémica mediante el desarrollo de infraestructura
de clase mundial.

ab
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Pe04 Generar capital humano vinculado a las
actividades productivas rentables.

Pe06 Promover e incentivar una dindmica que
prevea la formacién gerencial, el asociacionismo, el
conocimiento del mercado, la incubacion de empre-
sas, la adaptacion al cambio y la innovacién.

Del eje estratégico de Buen Gobierno:
Los objetivos estratégicos son:

Pb01 Incrementar la participaciéon ciudadana
en la toma de decisiones, en la vigilancia de la eje-
cucién y en la evaluacion de los planes, proyectos y
resultados de la gestion publica.

Pb04 Lograr la confianza y mejorar la percep-
cion ciudadana sobre la actuaciéon de la funcion pu-
blica, privilegiando mas las acciones preventivas que
las correctivas.
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Tabla 1.2 Analisis de las metas estratégicas con las que se articula el programa

EJE
ESTRATEGICO

OBJETIVO
ESTRATEGICO

META

ESTRATEGIA

Respeto y Justicia

Pr02 Garantizar la
movilidad

sustentable y la
seguridad de
personas, bienes y
servicios que
circulan en los
diferentes ambitos
del territorio estatal,
desde el peatén y
el ciclista, hasta el
transporte publico y
los vehiculos

particulares,

Por definir

E2 Modernizar los
sistemas de control
vehicular, adecuar
la infraestructura
urbana y  vial
existente; fortalecer
la vigilancia vial y
establecer

mecanismos de
transporte

alternatives en las
zonas urbanas del

Estado que
reduzcan la
contaminacion

ambiental y los
tiempos de
desplazamiento de
origen y destino.

Respeto y Justicia

Pro6 Fortalecer la
Convivencia social
méas sana y segura
a ftravés de |la

Por definir

E1 Recuperar vy
desarrollar con la
participacion de la
sociedad espacios
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recuperacion y
de
espacios publicos

creacion

Seguros ¥ la
consolidacion deun
sistema de
proteccién civil que

publicos  seguros
que funjan como
de

convivencia de las

articuladores

ciudades y
comunidades
donde se

contaminacion

ambiental, la
promocién de la
conservacion y el
uso racional de los
recursos humanos

proporcione promuevan el sano
condiciones de esparcimiento
seguridad al familiar, la cultura,
patrimonio e el deporte, las
integridad fisica de tradiciones y las
las personas diferentes
expresiones
artisticas de |la
poblacion.
Desarrollo Social Pd05 Lograr el | Reducir el IMECA | E1 Prevenir vy
desarrollio de la ZMG por | combatir la
sustentable a través | debajo de la media | contaminacidn
de la prevencién y | nacional ZMVM vy | ambiental,
el combate a la|debajodela NOM | promoviendo la

conservacion y el
uso racional de los
recursos naturales.

E2 Impulsar el uso
equilibrado y
sustentable de los
recursos naturales
estado a
de la

en el
traves
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aplicacion de los
programas para la

conservacion,

evaluacidén v
monitoreo para la
restauracion del

medio ambiente.

Desarrollo Social

Pd08 Mejorar la
salud  fisica vy
mental de las

personas y la
familia a través del
impulso de la
educacion fisica, el
deporte, la
recreacion y la
convivencia social

Incrementar el

porcentaje de
participacion en
alguna  actividad
fisica

E1 Impulsar la
educacion fisica, el
deporte, la
recreacion y la
convivencia social.

E2 Incrementar los
niveles de salud
fisica y mental de la

poblacién,

mediante un
programa que
fomente y

desarrolle la cultura
por la educacion
fisica y el deporte,
las bellas ares vy
mejore la

convivencia social

E3
mejorar

Ampliar vy
los
espacios para el
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esparcimiento, la
recreacion vy el
deporte de las

familias
jaliscienses
Empleo y | PeO1 Generar | Pe/1  Mejorar la E1 Instrumentar y
Crecimiento condiciones de | posicion nacional mantener los
competitividad de Jalisco en el acuerdos surgidos

ge| ©nlas mesasdela
Gran Alianza por

sistémica mediante | indice
el desarrollo de | competitividad.

infraestructura  de Jalisco

Pe01/1 Incrementar

clase mundial.

la calificacion en el

subindice de

competitividad

sectores

precursores de

clase mundial

Empleoy Pe04 Generar | Pe04 Incrementar| © Establecer
Crecimiento capital humano | el porcentaje de acuerdos

vinculado a las|PEA que ha interinstitucionales

entre el gobiemo y

actividades recibido
productivas capacitacion las universidades
rentables. parala

implementacion de
cursos de
capacitacion que
respondan alas
demandas de
manos de obra de
los sectores
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productivos de las

ciudadana en la
toma de decisiones,
en la vigilancia de
la ejecucidn y en la
evaluacion de los
planes, proyectos y
resultados de la
gestion publica.

politica

regiones
Empicoy Pe06 Promover e|Pe06 Incremento| = Instumentaria
Crecimiento Ficariliva b o e FarirazAR
dinamica que | econémico gerencial, el
prevea la formacion | empresanal asociacionismo,
gerencial, el conocimiento del
asociacionismo, el I“"Efcﬂﬂlﬂj.
conocimiento  del Incubacion
mercado, la adaptacion al
incubacion de cambio e
empresas, la iInnovacion
adaptacion al
cambio y la
innovacion.
Buen Gobiemo PbO1 Incrementar | PbO1/1 Mejorar el | E2 Amphar la
la  participacion | indice de eficacia | participacion de la

ciudadania en la

ejecucion y
administracion de la
obra publica y
programas de

desarrollo social,

E3 Dotar a Ia
sociedad de
instrumentos para
la planeacion vy

evaluacion del
desarrollo
estratégico de
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Jalisco
Buen Gobiemno PbO4 Lograr la | PbO4M Mejorar el | =2 =stablecerun
confianza y mejorar | porcentaje de sistema de
la percepcion | percepcién positiva seguimiento y
ciudadana sobre la | por pate de la| €valuaciondela
actuacion de la | ciudadania gestion para
funcion  publica, monitorear e
privilegiando mas informarala
las acciones sociedad del
preventivas que las impacto de las
acciones del

comectivas
gobiemo en las

condiciones y
calidad de vida de
la poblacién

Fuente: Plan Estatal de Desarrollo 2030
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2. Participacion Social

El Gobierno del Estado ha sido sensible a estos
esfuerzos ciudadanos y ha realizado una serie de fo-
ros de consulta a través de la Gran Alianza por Jalisco.
En la mesa de movilidad de la Alianza, se definieron
cuatro grandes ambitos: social, territorial, econémico-
operativo y politico-legislativo.

Para los ambitos senalados, se establecieron
una serie de objetivos especificos y propuestas. Para
cada propuesta se determinaron objetivos estratégi-
cos y acciones de corto, mediano y largo plazo. A con-
tinuacion se presentan, los objetivos especificos y las
propuestas de cada tema:

Resultados de la mesa de movilidad
de la gran alianza

Larespuesta a la convocatoria de la Gran Alianza
por Jalisco para participar en una Mesa de Movilidad
pone de relieve la importancia del capital humano en
el andlisis del tema. Muestra de ello fue la discusion
sobre las alternativas, la formulacién de objetivos, las
propuestas y la determinacién de acciones para abor
darlo.

Una nueva relacion entre habitantes y ciudad
tuvo como fruto, las acciones propuestas en la mesa,
en un ambito de respeto y equidad: entre los recursos
naturales y el desarrollo urbano; entre los automovi-
listas y los peatones, los ciclistas y los usuarios del
transporte publico; entre los ciudadanos de diferentes
edades, niveles socioeconémicos y capacidades.

En la mesa participaron empresarios ligados y
no ligados directamente al tema de la movilidad urba-
na; miembros de organizaciones civiles; especialistas
y funcionarios, quienes actuaron en el diagndéstico y
elaboracion de las diversas propuestas provenientes
de diferentes sectores ciudadanos: entre aquellos
quienes ocupan 500 m_ per cépita de suelo urbano
y aquellos que cuentan con solo 10 m_ de tierra de la
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ciudad por habitante, entre quienes requieren al circu-
lar 30 m_y los que ocupan solo 2 m_, entre quienes
emiten 20 toneladas al aho de contaminantes toxicos
y gases de efecto invernadero y quienes contaminan
con la centésima parte de esa cifra, entre quienes
consumen 3,500 litros anuales de gasolina (una SUV
o todo-terreno) y quienes utilizan 50 litros anuales, o
menos.

La organizacién de la mesa de movilidad, se
divide en cuatro ambitos: SOCIAL, TERRITORIAL,
TECNICO-ECONOMICO y POLITICO-LEGISLATIVO,
permitié dar cabida a las diferentes inquietudes, espe-
cialidades y enfoques de los participantes y prepard
los temas que después fueron expuestos y evaluados
de forma general. Los resultados muestran un alto ni-
vel de conocimiento sobre la problematica del tema,
en el que se concibe la movilidad como la generalidad
de los desplazamientos de las personas que tienen
lugar en una zona urbana: de forma peatonal, ciclista,
vehicular (camién de carga, automoévil), en autobus o
camion de pasajeros, trolebus, tren ligero.

También permitieron a numerosos miembros
de la colectividad manifestarse conscientes de la
necesidad de 1) reorientar las politicas publicas y los
planes de inversion, 2) lograr un cambio cultural que
conlleve nuevas practicas de movilidad y uso del es-
pacio publico. Sin embargo, esto exige una serie de
reformas legislativas e institucionales, politicas claras
en cuanto a subsidios, un impacto socioeconémico y
ambiental de las inversiones, y de modo enfatico es-
pacios para la participacion ciudadana, incluyendo a
los usuarios de las calles, banquetas, rutas ciclistas y
transporte publico.

De esta manera, se pudo encontrar entre los
diferentes temas multiples relaciones y coincidencias,
que correspondera a las autoridades evaluar e incor
porar a sus acciones de gobierno. Las propuestas im-
plican una accién coordinada entre actores publicos,
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privados y sociales para una planeacion de largo pla-
zo. Con sustento que ligue al transporte y su infraes-
tructura con el uso del suelo y construya sistemas de
transporte jerarquizados (rutas tronco-alimentadoras),
ordenados, interconectados, racionales y eficientes,
basados y monitoreados mediante indicadores am-
bientales, urbanos y socioeconémicos.

Considerando lo anterior, se puede concluir que
existe un consenso generalizado sobre la oportunidad
que se presenta a esta generacion de ciudadanos y
autoridades. Para los primeros, una mayor conciencia
de causas, efectos y objetivos para enfrentar la polu-
cion, la congestion, la degradacion acelerada de nues-
tro entorno, la agresion a los usuarios no-motorizados
de las vias publicas, y el aumento de las enfermeda-
des producto de un entorno no favorable al desenvol-
vimiento de las actividades humanas. Para los segun-
dos: asumir la aplicacion de las politicas publicas, que
consistan precisamente en favorecer las practicas de
proteccion a la salud, a la justicia social y con prioridad
ala conservaciéon y el uso compartido de los recursos
comunes.

Los resultados se presentan clasificados en los
siguientes ambitos:

AMBITO SOCIAL
Objetivo especifico:
Propuesta 1

Que se fomenten mecanismos para la promo-
cion de la cultura de la movilidad y de la corresponsa-
bilidad social.
Objetivos estratégicos

1. Instituir programas permanentes de cultura
vial cuyas acciones atiendan de manera prioritaria la

capacitacion, el reforzamiento y la participacion de la
comunidad en la cultura y en la educacion vial.
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2. Mejorar las condiciones del servicio a los
usuarios mas vulnerables: discapacitados, 3% Edad vy
estudiantes.

Acciones a corto plazo:
e Programas permanentes de cultura vial
Propuesta 2

Que as tarifas preferenciales (hoy TRANSVA-
LES) - que son causa de innumerables problemas en-
tre usuarios y conductores por tener el subsidio con
cargo a los conductores y transportistas-, se traslade
al gobierno.

Objetivos estratégicos:

1. Dar seguimiento a las propuestas hasta elimi-
nar los problemas producidos por los transvales como,
el negar el servicio, el mal trato y los enfrentamientos
frecuentes entre usuarios y conductores.

2. Hacer que el objetivo del transportista sea
mejorar el servicio a los usuarios mas vulnerables:
discapacitados, 3% Edad y estudiantes.

Acciones a corto plazo:

¢ Proponer al Ejecutivo que El Gobierno del Es-
tado asuma el subsidio de los TRNSVALES.

Propuesta 3

Que se elaboren programas permanentes de
cultura vial.

Objetivos estratégicos:

1. Contar con acciones permanentes de capaci-
tacion, reforzamiento vy participacion de la comunidad
en la cultura y en la educacion civil con enfoque en la
seguridad en la movilidad.
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Acciones a Corto Plazo:

e Reforzamiento de la labor institucional con la
participacion de las Cémaras y otras organizaciones
civiles para la imparticion de cursos y campanas de
cultura vial.

e Establecimiento de la corresponsabilidad de
las empresas transportistas en la promocién de la cul-
tura de la seguridad y respeto al peaton.

Propuesta 4

Que se revisen los sistemas de entrega y con-
trol de licencias de conducir.

Objetivos estratégicos:

1. Contar con mecanismos eficientes y agiles
para el otorgamiento y control de las licencias, de las
reincidencias y de las cancelaciones y/o suspensio-
nes.

Acciones a Corto Plazo:

e Mayor nivel de exigencia a los conductores de
vehiculos previa revision a la falla de los sistemas por
el Consejo Consultivo.

Acciones de Mediano Plazo:

e Organizacién de campanas de corresponsa-
bilidad hacia el ciudadano que tome conciencia de la
importancia de la elevacién del nivel de exigencia y
responsabilidad del conductor de vehiculos.

Propuesta 5

Que se registren y analicen los datos de acci-
dentes de transito para resover problemas operativos
del transito o de infraestructura vial.

Objetivos estratégicos:

1. Contar con mecanismos ciudadanos para ob-
tener la informacién sobre accidentes de tréansito que

ab

PROGRAMAS
SECTORIALES
Y ESPECIALES

sirvan para la deteccién de lugares peligrosos y para
aplicar acciones de prevencion.

Acciones a Corto Plazo:

e |dentificacion de los mecanismos que permi-
tan vincular las tarifas de aseguramiento de autos con
los indices de accidentalidad de los conductores.

¢ Creacioén de instituciones ciudadanas especia-
lizadas en el procesamiento de la informacion sobre
accidentes y en la promocion de acciones consecuen-
tes, como la promocién de la ciudadanizacion del Con-
sejo Estatal para la Prevencion de Accidentes.

Propuesta 6

Que se fomentar la Movilidad Urbana Susten-
table

Objetivo estratégico:

1. Favorecer la movilidad urbana facilitando el
uso de medios menos contaminantes de transporte.

Acciones a Corto Plazo:

e Promocién de la construccion de la infraes-
tructura adecuada para la movilidad no motorizada.

e Mejoramiento de los Sistemas de Transporte
Publico.

e Aplicacion de las medidas que permitan redu-
cir el uso excesivo del transporte privado motorizado.

Propuesta 7

Que se estructuren mecanismos para que el
usuario pueda evaluar el desempeno del servicio de
transporte publico.
Objetivo estratégico:

1. Hacer que los usuarios del transporte publico

contribuyan mediante la informacién interactiva a la
mejora de la calidad en el servicio.
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Acciones a Corto Plazo:

e Promocién de la participacion de los usua-
rios en la evaluacion del desempeno del transporte
publico dandoles la seguridad que tendran positivas
consecuencias juridicas y administrativas como re-
sultado de sus opiniones sobre la operacion de los
servicios.

AMBITO TERRITORIAL

Que la configuracién, regulacion y control de
los planes de desarrollo urbano tengan como ejes
estructurantes del territorio sistemas de transporte y
accesibilidad urbana sustentables.

Objetivos especificos:

1.Cambiar los modelos de movilidad y accesi-
bilidad urbana y metropolitana.

2. Fortalecer la estructura policéntrica distrital
metropolitana a través de una estrategia de transpor-
te publico y transporte no motorizado.

3. Integrar el transporte publico y no motoriza-
do al uso del territorio, propiciando un desarrollo més
compacto, mas cohesivo y de mayor equidad en el
intercambio social y econdmico.

4. Aplicar medidas restrictivas a los modelos de
movilidad y accesibilidad territorial que favorezcan el
uso desordenado del automdvil, incentivar mediante
medidas compensatorias, modelos sustentados en
el transporte publico y el transporte no motorizado.

5. Vincular el disefo de la infraestructura vial y
de transporte a la calidad ambiental del territorio.

6. Incentivar el suministro de valores ambien-
tales vinculados a los medios de transporte publico y
no motorizado.
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Propuesta 1

Que se instauren en los tres niveles de gobier
no de economia ambiental como detonante de la mo-
vilidad urbana y el desarrollo social sustentable.

Objetivos estratégicos:

1. Establecer pardmetros de mercado para
medir el usufructo de los bienes y servicios ambien-
tales (BSA), que consumimos para la movilidad y el
desarrollo social. La valoracién econémica de los BSA
deberian considerarse como materias primas de las
actividades econdémicas y como aporte al PIB.

Acciones a corto plazo:

e Establecimiento de la practica en la aplicacion
de pardmetros para obtener la estimacién econémi-
ca de los BSA, como aporte del PIB y de las politicas
publicas de movilidad urbana sustentable (MUS) que
evallen al sistema actual y futuro de acuerdo con la
accesibilidad de los BSA vigentes: infraestructura (es-
pacio urbano), tecnologia, energfa.

Acciones a mediano plazo:

e Mantenimiento sistémico de la evaluacién
actualizada del estado que guardan los BSA, sobre el
desarrolloy la MUS, para asi aplicar politicas de estado
mas inteligentes para desincentivar el uso del auto-
movil mediante los siguientes métodos: tarificacion
vial 0 cargos por congestionamiento y restriccion de la
accesibilidad del transporte privado al espacio urbano,
asi como compensacion por medios de transportacion
publica y no privada.

Acciones a largo plazo:

eRestriccion de la construccion de obras onero-
sas que motivan el uso del automavil. Esta politica pu-
blica mejorara la coordinacion de las redes del sistema
de transporte, liberara espacio urbano para transporte
masivo ecolégico y para desplazamientos no moto-
rizados, reducird el consumo energético, las emisio-
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nes contaminantes, el ruido, mejorara la calidad de
la salud ambiental y humana y de la visibilidad. En
el largo plazo nos permitird generar certificaciones
internacionales de calidad ambiental para atraer fon-
dos internacionales por la reducciéon de contamina-
cion del aire y el uso de energias limpias (bonos car
bono, fondos hemisféricos de energia y transporte
sustentable, BID, BM, etc.). Pues diversos paises ya
lo hacen, e incluso la Ciudad de México que vya tiene
apoyos de este tipo por la instalacién del Metrobus
(20mill de dolares/ano de apoyos).

Propuesta 2
los indices de contamina-

Que se reduzcan
cion.

Objetivos estratégicos:

1. Promover la creacién de las areas verdes
con una adecuada planeacion del crecimiento de la
ciudad, para mejorar la calidad del aire.

Acciones a corto plazo:

e Modificacién de la normatividad urbana, para
que los fraccionamientos nuevos cuenten con fran-
jas separadoras de areas verdes, entre el nuevo y los
ya existentes. Asi como disenar vialidades adecuadas
para vehiculos tanto motorizados y no motorizados.

® Implementacion de las normas de calidad en
los diversos combustibles, que usan para los distin-
tos vehiculos motorizados

Propuesta 3

Que se realice un estudio de la normatividad
existente en la materia bajo criterios de movilidad ur
bana sustentable para su correspondiente aplicacion
en la planeacion urbana y los proyectos de movilidad
y transporte correspondientes.
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Objetivos estratégicos:

1. Elaborar normas de movilidad urbanay trans-
porte de clase mundial aplicables al contexto local.

Acciones a corto plazo:

Reforma de la normatividad actual bajo concep-
tos compatibles con la movilidad urbana y transporte
sustentable que tengan vinculacion con los ambitos
social, econémico y ambiental, estrechamente rela-
cionados con las legislaciones y la normatividad terri-
torial, ambiental y edificatoria.

Propuesta 4

Que se desarrollen sistemas de transporte
urbano econdémicos, mas eficientes, menos conta-
minantes y méas seguros, en particular sistemas de
transporte colectivo integrados a otras modalidades
de transporte motorizado y no motorizado urbano vy
regional, asi como redes de infraestructura vial, eco-
l6gicamente sostenibles, teniendo en cuenta la ne-
cesidad de establecer prioridades sociales, econdmi-
cas y de desarrollo sostenibles.

Objetivos estratégicos:

1. Impulsar sistemas de transporte intermodal
integrados a sistemas de transporte motorizado ur
bano vy regional, asi como a modalidades de trans-
porte urbano no motorizado, con redes de caminos
ecolégicamente racionales, teniendo en cuenta la
necesidad de establecer prioridades sociales, econé-
micas y de desarrollo sustentable.

Acciones a corto plazo:

e Promocion de politicas y programas efica-
ces que incluyan medidas administrativas, sociales
y econdmicas a fin de fomentar el uso de modos de
transporte que reduzcan al minimo los efectos perju-
diciales para la atmosfera.

MOVILIDAD
JALISCO 2030 71



AL

Propuesta 5

Que se realice formalmente el anélisis siste-
maético de la relacién entre el medio ambiente vy el
transporte, con base en indicadores, a fin de que im-
plementen medidas para mitigar oportunamente sus
efectos negativos.

Objetivos estratégicos:

1. Analizar la relacion entre el medio ambiente y
el transporte, con particular atencién a las emisiones
para la elaboracién de una base de datos sobre trans-
porte y contaminacion vy llevar el control y mitigacion
de efectos.

Acciones a corto plazo:

e Elaboracion de una primera base de datos
en la Zona Metropolitana de Guadalajara y en las ciu-
dades medias. Revisar y actualizar los datos con una
frecuencia trimestral.

Propuesta 6

Que se vincule la relacién entre la planeacion
del transporte y del ordenamiento urbano y regional
para que el transporte publico se convierta en el eje
estructurante del territorio y se reduzcan los efectos
del transporte sobre el medio ambiente.

Objetivos estratégicos:

1. Desarrollar mecanismos para integrar las es-
trategias de planeacién del transporte y las estrategias
de planeacion de los asentamientos urbanos vy regio-
nales. Con miras a reducir los efectos del transporte
sobre el medio ambiente.

Acciones a corto plazo:

Diseno de los mecanismos vy las estrategias de
vinculacién y gestion entre la planeacién del transporte y
del ordenamiento urbano y regional, tendientes a redu-
cir los efectos del transporte sobre el medio ambiente.
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Propuesta 7

Debe detenerse la ocupacion de banquetas y
de los carriles de circulacion por la avalancha de vehi-
culos porque estan agudizando los problemas de mo-
vilidad publica y privada y dado que las vialidades no
pueden -ni deben- crecer a la misma velocidad, el re-
sultado de este crecimiento ha sido la invasién privada
del espacio publico. Que se lleven acciones de rescate
del espacio publico invadido por los automdviles.

Objetivos estratégicos:

1. Recuperar el espacio publico: plazas, dere-
chos de via y banquetas, carriles de circulacion utili-
zados como estacionamiento; carriles de circulacion
para obligar a los actuales beneficiarios de ese espacio
publico a estacionamientos privados vy liberar las vias
publicas.

2. También, se deben revisar las politicas de
los estacionamientos publicos para vincularlos con el
transporte publico.

Acciones a corto plazo:

e Recuperar banquetas y carriles de circula-
cion.

¢ Obtener recursos financieros para el transpor
te publico.

e Inducir y facilitar la inversién privada en esta-
cionamientos publicos.

e Modernizar el transporte publico.
Acciones a largo plazo:

e Recuperar, plenamente, la rectoria de la mo-
vilidad urbana.

Propuesta 8

Que se realice una planeacion de la vialidad
como infraestructura del transporte multimodal futuro
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generando los espacios exclusivos para el transporte
publico y no motorizado

Objetivos estratégicos:

1. Contar con un plan de infraestructura vial
gue tome en cuenta los sistemas de transportacién
y no motorizada, conservando los derechos de via y
las areas de reserva para su crecimiento.

Acciones a corto plazo:

e Elaboracion de programas municipales y es-
tatales de rescate y conservacién de derechos de
via.

Propuesta 9

Que se optimicen las condiciones fisicas y
operativas de la vialidad actual.

Objetivos estratégicos:

1. Elaborar con un plan de acciones inmediatas
para la correccion y mejoramiento de la vialidad ac-
tual, a través de obras viales minimas, como el mejo-
ramiento de la geometria, la circulacién, la sincroniza-
cion y coordinacion de seméforos, el mejoramiento
de la senalizacién vial horizontal y vertical, el control
de estacionamientos, y acciones de fluidizacién vial
gue no afecten el transito no motorizado.

Acciones a corto plazo:

e Programa de mejoramiento fisico y operativo
de la red vial metropolitana.

® Programa de fluidizacion vial.
Propuesta 10

Que se proceda al reordenamiento vy jerarqui-
zacion vial fisica y operativa para que funcionen como
elementos estructuradores de las unidades territoria-
les (distritos, subdistritos y barrios).
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Objetivos estratégicos:

1. Llevar a cabo un plan de reordenamiento de
la infraestructura vial que sirva como apoyo integra-
dor del desarrollo urbano y del desarrollo de los siste-
mas de transportacion.

Acciones a corto plazo:

e Plan y programa de reordenamiento vial me-
tropolitano.

Propuesta 11

Que se realicen Auditorias de Seguridad Vial
en obras de infraestructura vial. recientes y se esta-
blezca como mecanismo permanente en proyectos y
obras de infraestructura futuras.

Objetivos estratégicos:

1. Revisar las obras que se han construido en
la vialidad y que no cuentan con las especificaciones
técnicas de diseno y que por ello crean conflictos y
se vuelven peligrosas para los usuarios.

Acciones a corto plazo:

e Programa de auditorias viales en la obras via-
les recientes para establecer las acciones de correc-
ciéon y mejoramiento.

Propuesta 12

Que se utilicen los espacios abiertos genera-
dos por causes naturales para parques lineales y ac-
ciones de movilidad urbana sustentable.

Objetivos estratégicos:
1. A partir de la recuperacion de cauces de arro-

yos, canales y drenes se sugiere la puesta en practi-
ca de sistemas de movilidad colectiva y alterna.
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Acciones a corto plazo:

Programa de parques lineales coordinados con
las dependencias federales y estatales y establecer la
posibilidad de coordinar la recuperacion de los espa-
cios publicos.

Propuesta 13

Que se modernice el Sistema de Ascenso vy
descenso en el Transporte Publico.

Objetivos estratégicos:

1. Optimizar la infraestructura de paraderos vy la
utilizacion de los carriles de circulacion.

Acciones a corto plazo:

e Establecimiento de paradas oficiales obligato-
rios en todas las rutas, lo cual reduciria aproximada-
mente en un 65% las paradas de las unidades del
transporte publico, reduciendo los indices de conta-
minacion y mejorando el transito en general.

e Mejoramiento las condiciones de la accesibi-
lidad a los paraderos, y el espacio y localizacion de las
paradas.

e Eliminacion de los conflictos con otras funcio-
nes vy accesibilidad urbana adyacente.

Acciones a mediano plazo:

e Implementar paraderos a desnivel, para elimi-
nar los escalones de las unidades y disminuir el riesgo
de accidentes, ofrecer mayor rapidez en el servicio a
los usuarios, con la reduccién del tiempo en los ascen-
sos y descensos.

Acciones a largo plazo:

e Tomar en cuenta la infraestructura de nues-
tra ciudad y asignar calles exclusivas para el transporte
publico, con ello se tendria un transporte mas seguro,
confortable y con mayor fluidez.
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Propuesta 14

Que se realice una planeacion integral de la
movilidad y el transporte urbano.

Objetivos estratégicos:

1. Resolver los problemas de accesibilidad
con soluciones que consideren al transporte publico,
al automovil, a la movilidad a pie y en bicicleta, vy al
transporte mercancias, con la integracién de accio-
nes que impulsen un sistema mas amigable con el
medio ambiente.

Acciones a corto plazo:

Desarrollar el plan de movilidad y transporte
como un instrumento con el cual cada accién que se
desarrolle o asegure los objetivos de la sustentabi-
lidad urbana.

Acciones a corto plazo:

® Implementar el plan integral de movilidad y
transporte metropolitano y regional.

Acciones a largo plazo:

e |nstitucionalizar el control y las actualizacio-
nes periddicas del plan integral de transporte metro-
politano y regional.

Propuesta 15

Que se realicen los planes parciales de mo-
vilidad y accesibilidad urbana sustentable de los co-
rredores de movilidad metropolitana troncal y de los
centros distritales y barriales.

Objetivo estratégico:

1. Mejorar e intensificar el intercambio social y
econdmico con base en el fortalecimiento de la es-
tructura territorial de corredores y nodos vinculados a
las redes de movilidad y accesibilidad urbana.
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Acciones a corto plazo:

e Elaborar los planes parciales de movilidad vy
accesibilidad urbana de los corredores de movilidad
metropolitana y subcentros urbanos.

e Aplicar programas de accion y promociéon ur
bana intermunicipal para desarrollar los corredores de
movilidad y accesibilidad metropolitana intermodal.

e Dar seguimiento a los programas de accioén y
promocién estatal y municipal para la consolidacion
de los subcentros urbanos y sus redes intermodales
de movilidad y accesibilidad.

Acciones a mediano plazo y largo plazo:

e Flaborar los planes parciales de movilidad
y accesibilidad urbana barrial con base en la gestion
comunitaria sin descuidar los programas de accién y
promociéon urbana comunidad-municipio para la con-
solidacion de los centros barriales, asi como para el
desarrollo de las redes intermodales de movilidad vy
accesibilidad.

Propuesta 16

Que se cree un sistema de estacionamientos
disuasorios a la accesibilidad vehicular individual en
torno al centro metropolitano y centros urbanos mu-
nicipales, vinculados a lineas de transporte publico ex-
preso con caracteristicas de alta calidad de servicio.

Objetivo estratégico:

1. Disminuir el acceso de automoviles al centro
metropolitano y centros de cuando menos 4 munici-
pios metropolitanos, para reducir el congestionamien-
to y contaminacion ambiental, dando prioridad y acce-
sibilidad al transporte publico y no motorizado.

Acciones a corto plazo:

e Elaborar un proyecto piloto para el centro me-
tropolitano de Guadalajara.
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Acciones a mediano plazo y largo plazo:

e Aplicar la estrategia para los demas centros
de los municipios conurbados.

AMBITOTECNICO - ECONOMICO

Objetivo especifico:

Planear y conformar un sistema de movilidad in-
tegral y sustentable, adecuado a las necesidades de la
Zona Metropolitana de Guadalajara y de las ciudades
medias en el Estado de Jalisco. Que incluya un sis-
tema de transporte publico de alta capacidad con ru-
tas tronco alimentadoras y con sistemas inteligentes
operativos, administrativos, de control y de cobro del
peaje. Ademas impulsar la movilidad a pie y en bicicle-
ta con la construccion de la infraestructura necesaria
para que pueda ser atractiva y segura. Asi mismo, in-
centivar los sistemas de transporte especializado de
personal y el sistema de mercancias en las zonas ur
banas. Finalmente, definir mecanismos de evaluacién
a través de indicadores de la movilidad urbana que
permitan dar seguimiento a las acciones propuestas.

Propuesta 1

Que se desarrollen los estudios de Movilidad
Urbana necesarios como parte del Plan Integral de
Movilidad y Accesibilidad Metropolitana, entre ellos la
actualizacién del Estudio de Origen y Destino elabora-
do en el ano 2002.

Objetivo Estratégico:

1. Disponer de la informacion actualizada para
efectos de planeacién y diseno de redes de transporte
motorizado y no motorizado.

Acciones a corto plazo:
e Actualizacién del estudio de origen y destino

del 2002, y elaborar estudios de oferta y demanda de
transporte urbano.
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Acciones a mediano y largo plazo:

Mantenimiento actualizado de la informacion
para retroalimentar el Plan Integral.

Propuesta 2

Que se elabore el Plan Integral de Movilidad y
Accesibilidad Metropolitana como marco de referen-
cia para las acciones especificas a seguir en materia
de transporte urbano motorizado y no motorizado.

Objetivo estratégico:

1. Construir un marco general del cual se deri-
ven las acciones y proyectos especificos para evitar
intervenciones parciales y garantizar su insercion in-
tegral.

Acciones a corto plazo:

e Elaboracion del Plan Integral de Movilidad vy
Accesibilidad Metropolitana.

Acciones a mediano plazo:

¢ Implementacion de los proyectos estratégi-
cos de transporte motorizado y no motorizado en sus
diferentes etapas.

Acciones a largo plazo:

e \/erificacion de aplicaciéon del Plan y actualiza-
cion periddica.

Propuesta 3

Que se realicen estudios de evaluacién y facti-
bilidad de nuevos sistemas de transporte publico en
los que se integre la planeacion, operacion, adminis-
traciéon y control inteligente, para acceder a recursos
internacionales y nacionales. Impulsando la integra-
cion de una red de mediana capacidad (BRT), comple-
mentada con una red de ciclo vias que funcione como
alimentadora, con estacionamientos para automoviles
y bicicletas en sus paraderos.
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Objetivos estratégicos:

1. Superar la realidad actual de la oferta de
transporte para reducir el uso del automovil particu-
lar, reducir la contaminacién ambiental, el indice de
accidentes, mejorar la calidad de vida en la region, al
favorecer la intermodalidad entre todos los medios y
modos de transporte. Todo esto aunado al disefo de
una red de ciclo vias con lugares de estacionamiento
con vigilancia y con espacios seguros para la guarda y
pernocta de bicicletas.

Acciones a corto plazo:

e Presentacion de los estudios de factibilidad
para obtener los recursos econémicos de organismos
nacionales e internacionales para el disefo de una pri-
mera ruta piloto con el sistema BRT que en su infra-
estructura contemple una red de ciclo vias con esta-
cionamiento.

¢ Impulso de las acciones para obtener transfe-
rencia de tecnologias de transporte seguras, eficien-
tes en cuanto al uso de recursos y menos contami-
nantes.

Acciones a mediano plazo:

e A partir de los resultados de la prueba piloto,
impulsar e implementar una red de rutas con el siste-
ma BRT.

e Sostenimiento de una politica de vinculacién
con los organismos nacionales e internacionales que
apoyan acciones enfocadas al transporte sustentable.

Propuesta 4

Que se identifiquen los actuales y nuevos de-
sarrollos habitacionales en los que se pueda adecuar
un sistema alimentador, que se integre en puntos re-
levantes al de alta capacidad propuesto.
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Objetivos estratégicos:

1. Identificar derroteros con destinos en esta-
ciones de transferencia, que permitan la incorporaciéon
y utilizacion del transporte colectivo en zonas habita-
ciones.

Acciones a corto plazo:

e Convenios con los municipios para aplicar cri-
terios de movilidad y accesibilidad urbana sustentable
en su municipio y en las nuevas urbanizaciones.

Propuesta 5

Que se identifiquen y dimensionen los volime-
nes de trafico de transporte especializado (Escolar, de
Empleados y de Mercancias) para controlar y reducir
el impacto sobre las vialidades.

Objetivos estratégicos:

1. Reducir el impacto vial de la convergencia en
espacio y tiempo de los desplazamientos de perso-
nas con motivos educativos y de trabajo, y de mer
cancias.

Acciones a corto plazo:

e Planeacién y puesta en operacién de un plan
de transporte de empleados y escolar convenido con
empresas y centros educativos.

Propuesta 6

Que se cree el Observatorio de Movilidad Ur
bana auténomo integrado por ciudadanos y técnicos
independientes como instancia que se encargara del
analisis, seguimiento y evaluacién del resultado de la
aplicaciéon de los indicadores para una movilidad y ac-
cesibilidad sustentable.

Objetivos estratégicos:

1. Evaluar la evolucion de los indicadores de la
movilidad y accesibilidad urbana sustentable, para co-
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rregir oportunamente las desviaciones y/o alentar su
correcto desarrollo, con la participaciéon de las institu-
ciones sociales, privadas y gubernamentales

Acciones a corto plazo:

e Constituir el Observatorio de Movilidad Sus-
tentable auténomo con base ciudadana y perfil téc-
nico.

Acciones a mediano plazo y largo plazo:

e Medicion anual de la evoluciéon de los indica-
dores proponiendo en su caso medidas correctivas.

Propuesta 7

Que se realicen estudios de factibilidad técnica
econdmica y financiera de cualquier proyecto de opti-
mizacién del transporte urbano.

Objetivo estratégico:

1. Lograr que en cada proyecto de transporte
urbano, esté debidamente fundamentada y que las
soluciones técnicas, econémicas y financieras sean
las mas ventajosas para el prestador y usuario del
servicio. De modo habitual tomar en cuenta la éptima
utilizaciéon de los recursos tanto humanos como ma-
teriales, la eficiencia y eficacia econdmica, asi como
sistematizar los planes para su puesta en operacion,
cuidando que la inversiéon responda a las necesidades
de la economia de la Zona Metropolitana de Guadala-
jara.

Acciones a corto plazo:

e Realizacién de un estudio de la conveniencia
de la inversion y no dedicar esfuerzos y recursos a
proyectos que no cumplan con los requerimientos del
estudio de factibilidad.

e Optimizacion de los recursos existentes para
alcanzar la mision, visién y objetivos de la implemen-
tacion del nuevo sistema de transporte.
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e |dentificacién de la futura demanda en el mer
cado vy la contribucién que podria aportar en reciproci-
dad por el servicio.

e Conocimiento de las posibilidades de oferta
de los competidores en calidad, cantidad y tiempo,
valorando la situacién del mercado en un futuro y las
ventajas competitivas que se podrian utilizar, a partir
del calculo de los recursos disponibles y necesarios
de la nueva adquisicion y el célculo de los recursos
necesarios de la inversion.

Acciones a mediano plazo:

e Obtencién de todos aquellos pardametros e
indicadores que se necesitan; éstos seran precisos
y confiables, con el apoyo de las proyecciones eco-
némicas vy financieras que permitan decisiones sobre
la conveniencia o no de la inversiones en materia de
transporte urbano.

Propuesta 8

Que se apliquen esquemas de financiamiento
y tarifa adecuada que garantice la sustentabilidad eco-
ndémica de proyecto de transporte publico.

Objetivos estratégicos:

1. Desarrollar un modelo de negocios que per
mita la obtencién de financiamientos para los opera-
dores del servicio de transporte publico.

2. Establecer una tarifa justa y equitativa para el
prestador del servicio de manera actualizada y real a
las condiciones de operacion y calidad del servicio.

Acciones a corto plazo:

e Implementacion de un sistema tarifario a la
situacion real y a las politicas proyectadas para la red
de transporte publico de la Zona Metropolitana de
Guadalajara.

¢ Realizacién de estudios en los que se preci-
se el impacto que tendrian los aumentos y cambios
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tarifarios sobre los diversos actores de la red de trans-
porte publico, teniendo como base la sostenibilidad
econdémica de todos, pero con especial prioridad para
los usuarios.

Acciones a mediano plazo:

¢ Elaboracion de un modelo de simulacion tari-
faria que identifique el impacto econémico en los ope-
radores y en los usuarios.

e En caso que el impacto no sea viable para los
usuarios, establecer politicas de subsidio de apoyo so-
cial.

AMBITO POLITICOY LEGISLATIVO
Objetivos especificos:

1. Estructurar y la promulgar la Ley o leyes en
la materia que integren los tres conceptos de la mo-
vilidad: la planeacion territorial, la infraestructura vial y
los sistemas de transporte urbano acorde a las nuevas
condiciones de la planeacion estratégica de la movili-
dad.

2. Definir las funciones de una estructura insti-
tucional que tenga la capacidad para soportar y facilitar
la reestructuracion integral del transporte y de la movi-
lidad en todo el estado.

3. Formular criterios para el manejo metropolita-
no coordinado de los servicios en materia de vialidad,
transito y transporte en todas sus modalidades.

4. Crear un nuevo régimen de las concesiones
de los prestadores del servicio de transporte publico
que permita la participacion de los concesionarios y de
la iniciativa privada en las nuevas politicas y esquemas
de movilidad urbana.

Propuesta 1:

¢ Que se revise el marco legal que rige los servi-
cios de transporte en el estado, ya que existe caren-
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cia de sustento juridico sélido para implementar y ges-
tionar la movilidad urbana sustentable. (Normatividad
especifica para el transporte. Normatividad especifica
para la vialidad).

e Que se consolide la estructura institucional
del transporte y la movilidad urbana.

e Que se integren las estrategias sectorizadas,
agudizado por Leyes de gestiéon urbana obsoletas.

e Qué se precise y establezca claramente el
mandato sobre la autoridad local (Ayuntamientos) en
la Ley de Desarrollo Urbano del Estado.

¢ Que se adapte el marco legal para priorizar las
acciones e inversiones en transporte publico y trans-
porte no motorizado.

e Que se determinen los indicadores que eva-
luaran la calidad de servicio de los sistemas de trans-
porte.

Objetivos estratégicos:

1. Adecuar el marco juridico- normativo, de
forma integral para la gestién, prospeccién y conso-
lidacion del desarrollo de la movilidad en el estado de
Jalisco.

2. Crear o adecuar la normatividad en materia
de transporte publico, definiendo los &mbitos de com-
petencia de los 6rdenes de gobierno y de las funcio-
nes a realizar (planeacién, operacién y supervision).

3. Crear o adecuar la normatividad en materia
de vialidad y trénsito, definiendo los &mbitos de com-
petencia de los ordenes de gobierno y de las funcio-
nes a realizar (planeacion, operacion y supervision).

4. Verificar las leyes y normas que inciden en la
movilidad, tales como las relacionadas con el medio
ambiente, el desarrollo urbano, normas técnicas para
la construccion de nuevas infraestructuras etc. y hacer
las adecuaciones correspondientes para garantizar su
congruencia.
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5. Establecer la obligatoriedad de los promo-
tores de nuevos desarrollos urbanos de construir la
infraestructura para el transporte publico y no
motorizado.

6. Creacion de leyes y reglamentos que per-
mitan reorientar las acciones e inversiones publicas,
dando mayor énfasis a las inversiones en infraestruc-
tura para el transporte publico y los sistemas no mo-
torizados (peatonal y bicicleta).

7. Fortalecer las instituciones para el debido
cumplimiento de sus atribuciones. Reactivacion de
los organismos publicos con base en una operacién
coordinada y eficiente, privilegiando el proceso de
diagnéstico, planeacion,
cion, supervision y control.

instrumentacién, evalua-

8. Incorporar a la opinién ciudadana (en foros
especializados) en el proceso de diagndstico y pro-
puesta de actualizacion del marco legal.

Acciones a corto plazo:

¢ Diagnostico de la vigencia de las disposicio-
nes legales respecto a su operatividad en la realidad
actual. (Un Foro de consulta especializado para la ela-
boracion de leyes y reglamentos de transporte publi-
co y de Movilidad Urbana.)

e Realizacién de un estudio del marco norma-
tivo. (Diseno del proyecto de adecuaciéon del marco
legal con la actualizacion de leyes y reglamentos vin-
culados).

e Elaboracion de las normas técnicas especifi-
cas para unidades de transporte publico, normas téc-
nicas operativas, de calidad de servicio, etc.

e Actualizacion de la Ley de Desarrollo Urbano
y el Reglamento Estatal de Zonificacién en relacion
con los criterios que definen una movilidad urbana
sustentable.
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Acciones a mediano plazo:

e Actualizacion de los instrumentos juridicos en
la materia.

e Seguimiento puntual a la coordinacion de las
instituciones y cumplimiento a los compromisos de
acuerdo con la agenda pactada.

Propuesta 2:

e Que se “despoliticen” los asuntos relativos
al transporte publico de pasajeros, pues entorpece en
tiempo y forma la toma de decisiones, y representa un
freno a cualquier accion que se pretenda tomar.

e Que se reestructure el marco institucional y
operativo en materia de transporte creando un orga-
nismo estatal que regule, ordene y controle el trans-
porte publico.

¢ Que se reactiven los organismos de participa-
cion ciudadana creados por Ley (Consejo Consultivo
de Transito y Vialidad).

Objetivos estratégicos

1. Tomar decisiones con base en elementos téc-
nicos y no politizados para facilitar al Ejecutivo dicha
toma de decisiones, que en esta materia tiene tantas
aristas y asi se establecer las bases objetivas, no ma-
nipulables, para la toma de decisiones.

2. Adecuar el régimen juridico de concesiones
y regulacién del transporte en el Estado por medio de
una ley y un organismo Unico que coordine del trans-
porte publico, con el fin de fortalecer las instituciones
para el debido cumplimiento de sus atribuciones.

3. Incorporar a los organismos técnicos exter
nos y de participacion ciudadana en la toma de de-
cisiones sustentada en una operacion coordinada y
eficiente, privilegiando el proceso de diagndstico,
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planeacién, instrumentacién, evaluacion, supervision
y control y de esta manera se aproveche la estructura
de participacion que la ley prevé para que los ciudada-
nos opinen y participen en las decisiones en materia
de vialidad y transporte.

Acciones a corto plazo:

e Diagnostico de la situacion actual de los orga-
nismos en el marco legal vigente.

e Promocién de la participaciéon de actores ciu-
dadanos interesados en el tema, asi como de las ins-
tituciones de investigacion y educacion superior en el
Estado.

e Disenar la agenda de trabajo, para establecer
los mecanismos de coordinacion de las instituciones

e Propugnar por la creacién del la iniciativa de
ley del Organismo Estatal del Transporte de Jalisco,
donde se concentren el drea técnica (investigacion,
planeacioén, evaluacion, etc.) el area operativa, el area
Juridica, el &rea administrativa, etc.

Acciones a mediano plazo:

e Fomentar a través de campanas de difusion
por parte del ORGANISMO DELTRANSPORTE, el uso
del transporte publico, la prevencion de accidentes,
una cultura vial con alternativas de movilidad, sin el
uso masivo de automovil, reduciendo el parque vehi-
cular, aumentando la fluidez vial y reduciendo los indi-
ces de contaminacion.

e Aplicar evaluaciones mediante indicadores de
desempenfo en la prestacién del servicio.

Acciones a largo plazo:

e Vigilancia y evaluaciéon permanentemente de
la operacion del funcionamiento del Organismo del
Transporte.
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Propuesta 3:

1.Que se defina en los planes de desarrollo las
acciones por implementar en materia de infraestruc-
tura para el transporte publico y transporte no moto-
rizado.

2.Que se institucionalice la participacion del
municipio en materia de transito y de transporte.

3.Qué se elimine como factor de toma de de-
cisiones el factor “tiempos politicos” y en su lugar se
establezca una verdadera politica de transporte que
tenga continuidad con objetivos y metas muy espe-
cificos.

Objetivos estratégicos:

1. Introducir en los planes de desarrollo un ca-
pitulo especifico que contenga las acciones a reali-
zar en materia de infraestructura para el transporte
publico y no motorizado conforme al Plan Estatal de
Desarrollo.

2. Establecer la relacion entre los sistemas de
movilidad urbana y el patrimonio inmobiliario del cen-
tro de poblacién, como agente de calidad de vida.

3. Incluir en la ley que los municipios partici-
pen tomando decisiones en materia de vialidad
y transito y en el transporte publico.

Acciones a corto plazo:

e Elaboracion del PLAN INTEGRAL DE MOQVI-
LIDAD Y ACCESIBILIDAD URBANA para las Zonas
Metropolitanas de Guadalajara y Puerto Vallarta, que
incluya fundamentalmente los estandares de cali-
dad.

Propuesta 4:

e Que se revise y adecue el régimen ju-
ridico de las concesiones y de la organizacioén
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de los prestadores del servicio de transporte
publico.

¢ Que se preservar los derechos de los trabaja-
dores y de los concesionarios actuales en los nuevos
esquemas de transporte.

e Que se establezcan las politicas y procedi-
mientos técnicos mediante los cuales se actualicen
las tarifas del transporte publico.

Objetivos estratégicos:

1. Adecuacion del régimen juridico de conce-
siones y de la forma de organizacion del transporte
en el estado por medio de una ley y un organismo
Unico que coordine el transporte publico.

2. Creacién de nuevas formas de organizacién
de los prestadores del servicio que permitan inte-
grarse a los nuevos esquemas de transporte publico,
dando prioridad a los concesionarios locales y los tra-
bajadores actuales.

3. Indexacién las tarifas con base en pardme-
tros oficiales y hacer los ajustes anualmente a fin de
minimizar su impacto, o cuando el contexto econé-
mico lo requiera, en la sostenibilidad operativa de los
sistemas de transporte y la economia de sus usua-
rios.

Acciones a mediano plazo:

e Conformacion de sociedades civiles y/o mer
cantiles en todas las rutas.

e Solicitar al ejecutivo la Aprobacién y puesta
en operacion del mecanismo para indexacién de ta-
rifas.

Acciones a largo plazo:

e Sistematizacion de la evaluacion de resulta-
dos y toma de medidas de ajuste necesarias.
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Resultados de los talleres y foros
organizados por el colectivo ecolo-
gista de Jalisco A.C.

PRESENTACION

Con una situaciéon compleja, la Zona Metro-
politana de Guadalajara (ZMG) ha iniciado un debate
sobre las perspectivas que tiene como ciudad en el
mediano y largo plazo; en esta discusion, el tema de la
Movilidad Urbana cobra relevancia por el potencial que
tiene para contribuir en la transformacion de la urbe y
en el mejoramiento de las condiciones ambientales,
sociales, econdmicas y culturales del territorio y sus
habitantes.

Nuestra ciudad se encuentra de cara a escena-
rios positivos que puedan facilitar su transformaciéon
hacia un modelo mas accesible, sustentable y equita-
tivo. ¢Cuales cambios son necesarios? ;Qué es mas
prioritario en el tiempo vy el espacio? ;Cuél es la res-
ponsabilidad de las autoridades estatal y municipal?
¢Qué podemos hacer desde la ciudadania? Estas son
tan sélo algunas de las preguntas que han surgido a
lo largo de mas de un ano de realizar un ejercicio de
reflexion, analisis, discusiéon y propuesta con diversos
actores que tienen algo que decir y proponer sobre la
ciudad y el cdmo nos movemos en ella.

Pese a una coyuntura favorable que puede po-
sibilitar los cambios pertinentes, nos enfrentamos a
una crisis ambiental a nivel general, que en ciudades
como Guadalajara cobra una importancia relevante;
se trata no sélo de los impactos negativos al medio
ambiente, sino de una disminucion dramatica de
nuestra calidad de vida, con severas afectaciones a
la salud, y, sobre todo, con niveles de normalizacién
y aceptacion por parte de la poblacion que han faci-
litado que nos acostumbremos a vivir en una ciudad
en la que respiramos aire sucio, nos exponemos a
contaminacién auditiva y visual y corremos peligro
de sufrir accidentes viales. Todo esto porque en el
actual modelo de ciudad hemos dado un lugar privi-
legiado al automovil por encima de otras formas de
desplazamiento que son mas econdémicas, saluda-
bles y ambientalmente adecuadas.
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Es en este contexto en el que, en alianza
con expertos, académicos, organizaciones civiles,
empresarios, tomadores de decisién y sobre todo,
ciudadanos y ciudadanas comprometidos con su
ciudad, hemos logrado integrar en este documento
titulado Acciones para la Movilidad Sustentable en la
Zona Metropolitana de Guadalajara, ideas y propues-
tas que puedan apropiarse los distintos actores de la
sociedad para avanzar hacia una ciudad que pueda
garantizar a sus habitantes condiciones de habitabi-
lidad, movilidad y accesibilidad, con un énfasis espe-
cial en la salud y la equidad.

Se trata de un documento de divulgacion que
recoge el trabajo conjunto que el Colectivo Ecologis-
ta Jalisco, A.C. (CEJ) ha venido realizando durante el
2007 con distintos sectores, como parte de su pro-
yecto “Gestién Ciudadana de la Movilidad Urbana”:
los medios de comunicacion, el gobierno del Estado,
los técnicos expertos en movilidad y la ciudadania
interesada en el tema, asi como con Presencia Ciu-
dadana Mexicana, el Centro Mexicano de Derecho
Ambiental, el Centro de Transporte Sustentable vy el
Instituto para el Desarrollo de Politicas de Transpor
te, con el apoyo de la Fundacion William and Flora
Hewlett. El proyecto se tradujo en cuatro actividades
fundamentales:

¢ |[ntegracion e instalacion del Consejo Asesor
del Proyecto Gestién Ciudadana de la Movilidad Ur
bana. Este Consejo trabajé durante 6 sesiones de
Marzo a Agosto, con exposiciones de temas clave y
retroalimentacion de los asistentes. (Anexo 1).

e Fortalecimiento de la Opinién Publica y capa-
citacion con Medios de Comunicacion. Viaje de capa-
citacion con Medios de Comunicacion a las ciudades
de Sao Paulo y Curitiba, Brasil y Bogota, Colombia,
durante el mes de julio. (Anexo 2).

e Realizacion del Taller de Expertos para la ela-
boracion del documento “Acciones para la Movilidad
Sustentable en la Zona Metropolitana de Guadalaja-
ra’ en la Exhacienda ElI Carmen, durante el mes de
Julio. (Anexo 3).
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e Articulacion con el Poder Legislativo. Se reali-
z6 durante el mes de Agosto, la primera “Reunién de
Trabajo sobre Legislacién y Movilidad’ en colaboracion
con la Comisién Legislativa de Vialidad y Transporte con
el objeto de socializar informacién que contribuyera a
mejorar los trabajos de las comisiones relacionadas
con la movilidad y el transporte publico. (Anexo 4).

e Realizaciéon del Seminario Taller “Salud y Equi-
dad en la Movilidad” Con la intencién de posicionar en
la discusion publica los aspectos de salud y equidad
en la movilidad, se realiz6 en el mes de septiembre
este Seminario Taller con la participacion de expertos
en diversas tematicas. (Anexo 5).

e |ntegracién y desarrollo del documento Accio-
nes para la Movilidad Sustentable en los meses de
agosto y septiembre.

Acciones para la Movilidad Sustentable en la
Zona Metropolitana de Guadalajara pretende articular
se con las propuestas generadas en otros espacios
y momentos como por ejemplo las Jornadas de Mo-
vilidad Urbana realizadas durante el ano 2002 y las
propuestas surgidas de la Mesa de Movilidad de la
Gran Alianza por Jalisco en el 2007 Su principal meta
es sumar y articular. Por la experiencia generada en
este proceso, en el Colectivo Ecologista Jalisco, A.C.
consideramos que es fundamental recuperar todo
el conocimiento vy las capacidades generadas hasta
ahora, reunir y analizar la informacion més actualizada
en el campo, fomentar la investigacion al respecto v,
de manera ineludible, promover politicas publicas de
transporte publico con criterios de eficiencia y sus-
tentabilidad, es decir, con una vision que contemple
el largo plazo y las soluciones como el transporte no
motorizado, los autos eficientes y los combustibles de
menor impacto, entre otros aspectos.

Con el objeto de estructurar y facilitar la lectu-
ra, hemos dividido en cuatro partes principales este
documento:

¢ ;Qué se ha hecho en relaciéon a la Movilidad
en la ZMG? Con la intencion de recuperar las iniciati-
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vas y propuestas que a lo largo del tiempo diversos
actores han desarrollado en este tema.

e ;Cudl es la situacion actual al respecto? Un
breve diagnostico de los problemas que enfrentamos
como ciudad en relacion a la movilidad urbana.

¢ ;Qué acciones proponemos? Como resulta-
do del trabajo realizado en las sesiones del Consejo
y del Taller de expertos, se logré obtener un conjunto
de acciones que pueden ser ejecutadas en el corto,
mediano y largo plazo, de forma coordinada y com-
plementaria a los documentos de planeacién oficia-
les y a otras propuestas ya presentadas.

e ;Hacia dénde movilizarnos? Consiste en una
propuesta clara y sencilla sobre cuédles son los temas
estructurales en los que debemos poner atencién y
priorizar.

Esperamos que este trabajo ciudadano sea de
utilidad no sélo para quienes en este momento tie-
nen la responsabilidad de tomar las decisiones que
definiran el futuro de la ciudad y la movilidad, sino de
aquellos ciudadanos y ciudadanas que estén intere-
sados en impulsar desde sus espacios y cotidianidad
una forma mas equitativa, incluyente y sustentable
de vivir Guadalajara.

OBJETIVOS

El trabajo que se presenta en este documento
de Acciones para la Movilidad en la ZMG tiene los
siguientes objetivos:

General

Aportar desde diferentes sectores, particular
mente la sociedad civil organizada, ideas y propues-
tas que contribuyan a la construcciéon de politicas
publicas que garanticen la construccién y desarrollo
de una ciudad sana a través de un transporte publico
eficiente y sustentable para la Zona Metropolitana de
Guadalajara.
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Particulares

e |[ncentivar a las autoridades concurrentes para
que los sistemas de transporte publico eficientes y
sostenibles sean la prioridad de la gestiéon urbana,
tanto en términos administrativos y presupuestales
como de planeacioén e instrumentacion.

e Fomentar la movilidad no motorizada y la
creacion de la infraestructura necesaria para su de-
sarrollo.

e Fomentar la participacién ciudadana activa y
propositiva en relacion a todas aquellas decisiones
que afecten la ciudad y su dinamica, a través de una
cultura vial, civica y ambiental.

e Promover la integracién de las politicas de
transporte y planeacion urbana en la perspectiva del
Gobierno Estatal y de los municipios integrantes de la
Zona Metropolitana de Guadalajara.

¢{QUE SE HA HECHO POR LA MOVILIDAD EN LA
ZMG?

Breve recuento de los esfuerzos por resolver
el problema de la movilidad en la zona metropolitana
de Guadalajara.

Los problemas de movilidad, vialidad y accesi-
bilidad en Guadalajara no se han generado de forma
reciente. Durante los ultimos 30 anos hemos experi-
mentado un crecimiento urbano y demogréafico que,
ante la falta de planeacion en el largo plazo, ha agudi-
zado situaciones que en su momento pudieron haber
sido previstas. Ante el continlo crecimiento del tra-
fico, se han perdido los beneficios alcanzados por la
construccion de la infraestructura vial, por la introduc-
cion de nuevas tecnologias, y por la introduccién de
combustibles més limpios. Al no integrar los planes y
programas de desarrollo urbano con la infraestructura
existente, la infraestructura proyectada y el desarrollo
del transporte publico, se han atacado los efectos y
no las causas, y se han generado reacciones insufi-
cientes con lo que el problema se ha vuelto crénico.
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Antecedentes

Desde finales de los anos sesenta, se han rea-
lizado estudios y proyectos para mejorar o resolver
cuestiones de movilidad en Guadalajara, pues, luego
de la introduccion del sistema del Metro en la Ciudad
de México, se realizaron anélisis con miras a moder
nizar a la ciudad, entre las que destacé la propuesta
de construir un tren urbano subterrdaneo, que se con-
cretaria unos anos mas tarde cuando en 1974, el Plan
General Urbano para el Area Metropolitana de Guada-
lajara, propuso la creacion de una empresa publica de
transporte, que se denominé Sistema de Transporte
Colectivo de la Zona Metropolitana de Guadalajara —
SISTECOZOME-, como alternativa de transporte ante
el monopolio de la iniciativa privada, utilizando trolebu-
ses en sus — entonces - dos rutas.

En 1982, el gobierno estatal cred un sistema
subrogado de transporte que desplazé algunas rutas
de autobuses urbanos, porque tiempo después la em-
presa Servicios y Transportes fue vendida al gobierno.
Tres anos después, el Comité Técnico para la Raciona-
lizacion del Transporte Urbano en la Zona Metropolita-
na de Guadalajara, presentd un proyecto de rutas or
togonales. Esta propuesta que se cancel6 a las pocas
semanas de su implementacion.

En 1989 se inaugurd la primera linea de Tren
Eléctrico Urbano, sustituyendo a los trolebuses en una
de sus rutas.

Hasta 1994 se inauguré la linea 2 del Tren Li-
gero, hacia el oriente de la ciudad. Ese mismo ano se
inaugur6 el Centro de Control Vial, que coordina, me-
diante una red computarizada, mas de mil cruceros en
la metrépoli.

En 1996 se crea el Centro Estatal de Investiga-
cion del Transporte (CEIT) como un organismo descon-
centrado de la Secretaria de Vialidad y Transporte.

En 1997 el CEIT presento el proyecto denomi-

"

nado “Hacia una Red Integral de Transporte Publico)
donde se proponia un sistema integrado de transpor
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te, mediante Corredores de Movilidad, y un sistema
tronco — alimentador de rutas, con el fin de distribuir
mas equitativamente el servicio de transporte y alcan-
zar una complementariedad de la oferta.

En 1998, se establecieron mas de 1,500 para-
das oficiales en las principales avenidas de la ciudad,
con una distancia de 300 metros en promedio, entre
cada una de ellas, que se incluyeron en un Plan Maes-
tro de Transporte Publico, presentado por el CEIT en
1999.

En el 2001, mediante una colaboracion entre el
CEIT y el Instituto Tecnoldgico y de Estudios Superio-
res de Occidente (ITESO), se inici6 la Agenda de Mo-
vilidad Urbana Sustentable (AMUS), y en ese mismo
ano presentaron en co-ediciéon el libro MOVILIDAD,
una Vision Estratégica en la Zona Metropolitana de
Guadalajara, como un anélisis de la movilidad urbana
en toda la Zona Metropolitana de Guadalajara.

Posteriormente, y como segunda fase de la
Agenda de Movilidad, se efectuaron las Jornadas de
Movilidad Urbana, ejercicio de prospectiva efectuado
por primera vez en la ciudad, con la participaciéon de
autoridades, universidades y sociedad civil, donde se
recabaron més de 450 propuestas.

Durante el ano 2002 se llevo a cabo el Estudio
de Origen y Destino en la Zona Metropolitana de Gua-
dalajara, mediante un procedimiento de encuestas
que ha permitido elaborar propuestas mas practicas
para los usuarios del sistema de transporte publico.

Entre los anos 2002 y 2007 se han gestado las
condiciones para efectuar, de cara a los ineludibles re-
tos que se avecinan, un cambio radical no sélo en la
manera en que las autoridades gestionan el sistema
de transporte publico, sino, tal vez méas importante,
la manera en que los ciudadanos hacemos uso de los
medios de movilidad en la ciudad; pues sélo con un
cambio de actitud de y hacia el sistema de transporte
publico, podra éste pasar de ser un problema a un fac-
tor mas de la solucién de varios de los problemas que
aquejan a la ciudad en su conjunto.
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{CUAL ES LA SITUACION DE LA MOVILIDAD EN
LA ZMG?

Recuento de los principales sintomas registra-
dos en la Zona Metropolitana de Guadalajara en mate-
ria de movilidad:

Congestionamientos viales.- Dado su caracter
cronico, el congestionamiento vial es uno de los pro-
blemas mas evidentes.

Los factores principales que generan los con-
gestionamientos viales en la Zona Metropolitana de
Guadalajara son: el alto niumero de autos particulares
que circulan en ella, la saturacién de rutas de unidades
del transporte publico que convergen es un mismo
punto, provocando sobre - oferta y la gran cantidad de
personas en transito casa-trabajo-casa que coinciden
en tiempo y espacio, por la actual organizacién de las
jornadas laborales, establecidas en forma genérica.

En el ano 1950 el niumero de autos particulares
registrados se estimaba en 10,000, esto es 45 habi-
tantes por unidad.

En 1970 la cifra se estimaba en 82,000 vehicu-
los en circulacion.

En el ano 2000 la Secretaria de Finanzas regis-
tré 754,000 unidades 4.6 habitantes por unidad y en
la actualidad (2007) se registraron 1'426,027 vehiculos
para una poblacion de 3" 458, 667 habitantes, tene-
mos un indice de 2.4 habitante/unidad, con la misma
superficie vial que en el ano 2000, se comprende fa-
cilmente el incremento de la dificultad de desplaza-
miento, y la necesidad apremiante de ampliar la infra-
estructura vial.

Contaminacién atmosférica.- En los ultimos 5
anos el nivel promedio de contaminacién del aire se
ha mantenido por arriba de los 100 puntos IMECA, ni-
vel considerado no satisfactorio.

Los principales generadores de estas particu-
las son los vehiculos de combustiéon interna, pues al
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consumir gasolina y diesel producen monéxido de
carbono, hidrocarburos, ¢xido de nitrégeno y bidxido
de azufre, entre otros contaminantes responsables
de afecciones que van desde irritacion nasal y bron-
quitis crénica hasta edema pulmonar, depresiéon del
sistema inmunoldgico y tumores cancerigenos.

Contaminacion auditiva.- En la Zona Metropo-
litana de Guadalajara se han detectado niveles de
contaminacién auditiva por encima de lo considerado
permisible (60 decibeles), incluso arriba de lo que po-
drfa tomarse como amenaza para la salud (90 deci-
beles). En un estudio realizado por la Universidad de
Guadalajara (1998), se detectaron algunos puntos en
el centro de la ciudad con niveles mayores a 90 deci-
beles promedio por dia (16 de septiembre-Juéarez con
92.5 Calzada Independencia-Tenerias con 92.5).

Deterioro del sistema de transporte publi-
co.- Pese a que la red de transporte publico sirve al
68% de la poblacion, el sistema se nota descuidado
y poco atendido. Esto se puede atribuir a los esca-
S0s incentivos para su uso, la intensa promocion del
auto particular el enfoque monetario de las empresas
prestadoras del servicio y la ausencia de estandares
de calidad. Dentro de este mismo apartado se pue-
den mencionar:

Sobreposicionamiento de Rutas de Transpor
te Publico.- Un gran nuimero de rutas pasan por el
centro de la ciudad, esta sobre-posicién produce un
servicio de baja eficiencia tanto para las empresas,
como para los usuarios.

Crecimiento desordenado del Sistema.- Han
surgido nuevas rutas y se han prolongado algunas
otras sin un estudio técnico previo para su operacion
donde realmente eran necesarias, 1o que redundo en
excesivos transbordos del usuario, con sus respecti-
VOS pagos y retrasos para llegar a su destino.

Excesivo numero de paradas.- Por costumbre
las paradas para el ascenso y descenso se realizan
en cualquier punto a lo largo del derrotero, aiin cuan-
do se ha demostrado el ahorro en tiempo y combus-
tible que traen consigo la implantacion de paradas
escalonadas. Por ello, es prioritario continuar con la
instalacion de paradas escalonadas en todas las rutas
y por todas las calles donde exista transporte publico
y no solamente en los corredores de movilidad.

Administracion deficiente.- Al ser comun la
figura “hombre — camién’ es decir, un permiso por
persona, no se le ha dado un enfoque empresarial y
de economia de escala a la actividad del transporte
publico.

Falta de informacion al usuario.- En general el
usuario no tiene acceso a folletos y mapas con los
derroteros de la red de transporte publico proporcio-
nados por las empresas transportistas, principales
interesadas de incrementar el numero de usuarios;
bajo estas condiciones salta a la vista la necesidad de
difundir la informacién pertinente —nimero de ruta,
origen y destino, principales calles por las que circu-
la, horario de la 1% vuelta y de la Ultima, etc.- asi como
también, una forma expedita y satisfactoria para ex-
ternar sus quejas sobre los problemas de recursos
humanos tales como: Circulacion de algunas unida-
des fuera de ruta, trato descortés al usuario, malos
habitos al conducir, todo lo anterior por parte de los
conductores.

Numeralia sobre Movilidad y Transporte Publi-
co en la ZMG™:

e Una Zona Metropolitana con mas de 50 mil
hectéreas.

"Fuente: Centro Estatal de Investigacion de la Vialidad y el Transporte (CEIT), Septiembre, 2006.
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e Un parque vehicular registrado cercano al 1.5
millones.

¢ 16 empresas de transporte para el servicio ur
bano y sub-urbano, con 207 rutas y més de 100 vias

¢ 5 mil unidades de transporte

e indice de cobertura de servicio: 80.2 por
ciento

e Red vial restituida al ano 2005 de: 11,046
km.

e Kms concesionados al sistema de transporte:
11,855 km.

e Red vial utilizada por el sistema de transporte
publico: 1,840 km.

¢ 6.44 veces sobrepuesta la red de transporte.

¢ Por una superficie de 600 ha del Centro His-
torico, circulan 182 rutas.

¢ Tipos de Concesién para la operacién del
transporte publico: Para la prestacion del servicio de
transporte publico de pasajeros, la Ley de Vialidad,
Trénsito y Transporte del Estado de Jalisco reconoce
tres figuras juridicas:

- La subrogacion,
- La concesion, y
- El permiso

¢{QUE ACCIONES PROPONEMOS PARA MEJORAR
LA MOVILIDAD EN LA ZMG?

Un marco juridico eficaz para transformar la
Movilidad en la ZMG.

1. Crear una Ley Marco sobre Movilidad
gue sea transversal en los temas de: Transporte
Publico, Desarrollo Urbano, Vialidad, Salud y Me-
dio Ambiente.
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2. Revisar la figura de las concesiones y crear
mecanismos eficaces para modificar su regulacion en
caso de ser necesario.

3. Reformar o crear leyes particulares que ayu-
den a complementar la vision de sustentabilidad en
la movilidad: en educacion, en salud, desarrollo muni-
cipal. Este trabajo implica una revisién y actualizacion
del marco normativo vigente, de manera que se pue-
da integrar a la nueva legislacion necesaria.

4. Contar con una estructura institucional que
impulse una gestién que promueva una movilidad sus-
tentable de forma tal que se puedan integrar y mejorar
las actividades de Planeaciéon y Operaciéon del Trans-
porte.

Formacion y participacion ciudadana como deto-

nante del cambio cultural y de habitos.

5. Priorizar la educacién y capacitacion para
la movilidad sustentable como el eje articulador del
Proyecto de Movilidad para la ZMG vy el Estado de
Jalisco.

6. Elaborar un Programa de Educacion y Capaci-
tacion para la Movilidad Sustentable que sea transver
sal a las diferentes dependencias del gobierno estatal
y los municipios metropolitanos.

7. Incrementar los recursos humanos y econé-
micos en este rubro.

8. Plantear una campana permanente para la
formacion ciudadana en movilidad urbana.

a. Inducir en los conductores particulares la
perspectiva del peatdon

b. Fortalecer en los peatones la cultura del ca-
minante urbano.

c. Capacitar a conductores del trasporte publico
en el cumplimiento de normas.
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d. Mejorar en los usuarios del trasporte publico
el respeto de las disposiciones.

9. Potencializar las iniciativas ciudadanas que
promuevan la sensibilizacion para el uso de formas de
transporte no motorizado y desincentiven el uso del
automovil en la ciudad.

10. Actualizar a autoridades y funcionarios publi-
cos en materia de movilidad urbana.

Acciones para promover el uso racional del Auto-

movil y desincentivar su uso.

11. Posicionar al transporte publico como la me-
jor alternativa en la ciudad para disminuir el automé-
vil.

12. Crear incentivos fiscales y econdmicos para
las empresas que fomenten entre su planta laboral
formas de transporte no motorizado.

13. Explorar el uso de instrumentos econémi-
cos y de regulacién que nos ayuden a controlar el cre-
cimiento del parque vehicular en el corto plazo y en el
mediano a su disminucién y sustituciéon. Estos instru-
mentos pueden ser impuestos “verdes’

14. Crear Fondo Metropolitano de Compensa-
cion Ambiental, al cual se canalicen los recursos ob-
tenidos mediante la aplicacién de impuestos verdes,
multas de trénsito y aportaciones de otras fuentes.
Los recursos de este Fondo deberan ser usados para
la implementacién de Campanas de Educacion y Ca-
pacitacion para la Movilidad Sustentable y difusion
para desincentivar el uso del automovil.

15. Aprovechar las tecnologias existentes que
nos ayudan a mejorar el desempeno ambiental del
parque vehicular privado, tales como el Retrofit (Con-
vertidor catalitico que reduce y oxida los gases emiti-
dos por los motores de combustién interna) y la doble
afinacion por ano.
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16. Gestionar ante las autoridades federales
competentes, la distribucion de combustibles (Diesel
y Gasolina) de Ultra Bajo Azufre(UBA) en la ZMG.

17 Declarar “Un dia sin Auto” como una medida
que permita aumentar la conciencia sobre los impac-
tos negativos del uso del automovil y los beneficios
gue podemos obtener al usarlo racionalmente.

18. Disenar e implementar medidas de restric-
cion territorial al auto, tales como politicas sobre esta-
cionamiento, creacién de zonas peatonales, ingresos
restringidos a los centros histéricos de los municipios
metropolitanos.

19. Construir estacionamientos tipo Park and
ride y bike and ride que permitan el transporte mul-
timodal.

20. Hacer un uso mas inteligente de la expedi-
cion de licencias de manejo, aprovechando el tramite
para facilitar informaciéon que nos ayude a mejorar las
actitudes de los conductores, asimismo, incrementar
las exigencias para la obtencién de la licencia.

21. Promover que los impuestos que generen
la adquisicion y uso del automovil sean utilizados para
mitigar los impactos negativos de los mismos.

Responsabilidad Social Empresarial: El papel de
la Industria Automotriz como actor en la Movili-
dad.

22. Corresponsabilizar a la industria automotriz
en la gestion de la ciudad, la educacion vial y la miti-
gacion de los impactos ambientales por medio de la
aportacion de recursos econémicos para campanas
de sensibilizacion que promuevan el uso inteligente y
eficiente de los autos.

23. Identificar y gestionar mecanismos fiscales,
legales, técnicos y sociales para corresponsabilizar a la
Industria Automotriz a nivel local y federal.
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24. Desarrollar una politica de “compensacion
ambiental” en doénde, por cada automovil, se pueda
garantizar la plantacién/conservacion del nimero ne-
cesario de arboles para las emisiones que genera un
vehiculo vendido.

25. Aprovechar el potencial de informacion que
tiene el manual del conductor para educar en materia
vial y ambiental

26. Exigir campanas de publicidad compensa-
das, en donde cada campana, ademas de la mercado-
tecnia y publicidad de los vehiculos, se ahadan mensa-
jes sobre los impactos ambientales de los vehiculos.

27 Fortalecer el consumo responsable de los
vehiculos entre la poblacién, a través de la difusion de
los impactos positivos y negativos al ambiente por la
produccién, uso y deshecho de automoviles.

Un mejor uso del espacio: ordenacion y aprove-
chamiento de la vialidad.

28. Mejorar y complementar la Senalizacién
existente en la ZMG que indica el uso de las vialidades
a los usuarios; esta accion debe hacerse inicialmente,
a través de la aplicacion de la ley, por medio del la ho-
mologacién de la senalizacion de acuerdo a los estan-
dares internacionales vy articulado a una campana de
comunicacion que fomente el buen uso y respeto de
la infraestructura y senalética.

29. Hacer un mejor aprovechamiento del Siste-
ma de semaforizacion que actualmente se encuentra
subutilizado asi como también, la renovacion de la in-
fraestructura que se encuentre deficiente, la actualiza-
cién y complementacion.

30. Incentivar a la Iniciativa Privada para invertir
en estacionamientos con el fin de desalojar autos del
espacio vial de ubicacién satelital y como nodos de
transporte Intermodal (Lugares de trasbordo).

31. Aumentar el numero de zonas y calles pea-
tonales como una estrategia no sélo de promocién de
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transporte no motorizado, sino de recuperaciéon de es-
pacio publico.

32. Mejorar las politicas de transporte no moto-
rizado, en particular las relativas al uso de la bicicleta
con acciones concretas: Establecimiento de ciclo-
puertos -estacionamientos para bicicletas, creacion
de reglamentos municipales que exijan a los estable-
cimientos y centros comerciales contar con instalacio-
nes para las bicicletas.

33. Desarrollar una politica metropolitana sobre
el Uso y Ordenamiento de Espacios Viales a través de
un estudio del porcentaje de los modos de transporte
que ocupan el espacio vial que nos permita establecer
criterios y mecanismos de aprovechamiento y buen
uso del espacio.

34. Incentivar la actualizacién de las leyes don-
de se impida la utilizacion de las vias publicas como
zonas de estacionamiento.

Una ciudad de caminos cortos: Disminucion de
longitud de desplazamientos y aumento de la ac-
cesibilidad.

35. Promover acciones de desarrollo urbano
compacto como modelo de crecimiento urbano entre
las colonias y asentamientos humanos cercanos a las
estaciones del Tren Ligero.

36. Reconvertir el entorno de las estaciones del
Tren Ligero con equipamiento urbano, espacios publi-
COS Yy Servicios.

37. Fomentar en los nuevos desarrollos urbanos
inmobiliarios la creacién de espacios afines al encuen-
tro y vinculacion con las redes y nodos de movilidad.

38. Desarrollar politicas de densificacion y di-
versificacion de usos del suelo alrededor de las esta-
ciones vy a lo largo de los corredores del tren ligero

39. Implementar acciones que proporcionen
accesibilidad universal y prioridad al trasporte no mo-
torizado en torno a los nodos de trasporte.
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40. Establecer politicas de participacion vecinal
en la gestion de los entornos barriales alrededor de los
nodos y corredores de movilidad

41. Concertar con los municipios los instrumen-
tos de politica para el desarrollo urbano de las accio-
nes en las unidades de gestién territorial correspon-
dientes

Nodos de integracion de los modos de transpor-
te publico.

42. Impulsar la clasificacion de los nodos de
transporte dentro del Reglamento de Zonificacion de
la ZMG, asi como de los documentos de planeacién
pertinentes, de forma tal que permita desarrollar un
entorno urbano adecuado a los sistemas de transpor
te propuesto o existente. Se sugiere la siguiente cla-
sificacion:

e T1 nodo de integracion entre las lineas del
tren.

*T2 nodo de integracion entre las lineas de tren
y los corredores BRT (Bus Rapid Transit).

e T3 nodos de integracion entre ruta troncal
BRT y ruta alimentadora.

¢ N1 nodo de ascenso y descenso en rutas ali-
mentadoras.

¢ N2 nodo de ascenso y descenso en rutas con-
vencionales.

Mejora y aprovechamiento de la Red Estructural
Intermodal.

43. Aprovechar la intervencion urbanista para
potencializar el uso de suelo de forma sustentable e
incrementar la densidad de personas/hectéareas con
politicas de poblamiento mas inteligentes.

44. Implementar los corredores de movilidad
troncales en la red primaria.
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45. Establecer la figura legal de calles exclu-
sivas para transporte publico en zonas que tengan
las caracteristicas urbanas necesarias y el potencial
social requerido.

46. Implementar los sistemas alimentadores
en calles exclusivas en vias secundarias.

47 Establecer corredores BRT sobre las vias
(corredores) con mayor demanda del servicio de
transporte publico.

48. Establecer un modelo mas articulado de
transporte publico sobre el Anillo Periférico, modifi-
cando los paraderos e integrando la infraestructura
de forma mas eficiente.

49. Promover unidades de transporte publico
modificadas para que puedan ser compatibles con
paraderos que requieran la utilizacion de rampas en
las unidades, de esta forma se hace mas eficiente y
seguro el abordaje y se reducen riesgos y tiempos.

50. Promover la modalidad del Transporte Pu-
blico para troncales, alimentadoras y ramales.

51. Impulsar mayor involucramiento de los
actores que intervienen en la implementacién de la
nueva movilidad (Empresas de trasporte publico, co-
lonos, gobiernos, iniciativa privada).

52. Adecuar la infraestructura de las calles
exclusivas, paraderos, sefalamiento semaforizacion
sincronizada, estacionamientos nodos y tecnologia.

El uso de la Tarjeta de Prepago como una herra-
mienta para mejorar la calidad del Transporte Pu-
blico.

53. Posicionar a la tarjeta de Prepago como
una herramienta que puede ayudarnos a mejorar
la calidad del servicio en el transporte publico, a
través de la difusién de las ventajas econdmicas y
sociales de la misma entre usuarios y prestadores
del servicio.
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54. Transformar el sistema tarifario; esto impli-
ca hacer cambios, ajustes, gestiones y modificacio-
nes atendiendo las siguientes caracteristicas:

i. Mantiene diferenciacién tarifaria.

ii. Que integre el trasbordo.

iil. Que quien mas viaja en el TP pague propor
cionalmente menos.

55. Promover tarjeta prepago multifuncional
gue integre museos, cines, transporte, compras, de
tal forma que sea rentable y conveniente su utiliza-
cion.

56. Contar con la tecnologia necesaria para el
buen funcionamiento de esta herramienta.

Transporte y horario especializado para perso-
nas, mecanismos y Servicios.

57 Acordar el desfazamiento de horarios con la
Iniciativa Privada y el Sector Patronal.

58. Fomentar el transporte publico escolar en-
tre los diversos centros educativos y niveles escola-
res.

59. Fomentar normatividad flexible en lo labo-
ral y escolar, de manera que podamos tener horarios
diferenciados gracias a que las instituciones tienen
esa posibilidad en relacion a lo normativo.

60. Promover la utilizaron de vehiculos espe-
cializados y compartidos en oficinas escuelas, indus-
tria y comercios.

61. Zonificar para restringir el libre acceso de
vehiculos de carga y servicios publicos.

62. Definir horarios para carga y descarga de
mercancias asi como servicios publicos.

ab
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6. ¢(HACIA DONDE MOVILIZARNOS PARA CON-
VERTIRNOS EN UNA CIUDAD SANA, ACCESIBLE
E INCLUYENTE?

Si bien las acciones que se han planteado con
anterioridad constituyen una propuesta concreta que
puede ser adoptada como parte del Plan Integral de
Movilidad que presente el Gobierno del Estado de
Jalisco, consideramos que existen todavia algunos
puntos clave hacia los que tenemos que movilizarnos
como sociedad:

e Articulaciéon Intersectorial: Es necesario que
las diferentes iniciativas que existen sobre la movili-
dad urbana, transporte publico y gestién de la ciudad
se puedan articular de forma tal que se genere un
movimiento méas amplio y plural de ciudadanas vy ciu-
dadanos que trabajen desde distintos frentes por una
agenda de ciudad colectiva.

e Una estrategia mas amplia de sensibilizacion,
educacién y capacitacion para la movilidad sustenta-
ble. En los diferentes espacios de consulta y analisis
sobre los principales problemas que enfrenta la ciu-
dad, la necesidad de més educacién y cultura urbana
se han hecho evidentes. Sin embargo, es necesario
dar un impulso mayor, posicionando esta accién como
algo transversal, estratégico y de largo plazo.

e | os Juegos Panamericanos como un medio
y no como un objetivo: Se necesita tener una vision
de largo plazo sobre la coyuntura que representan los
Juegos Panamericanos para la ZMG; la experiencia de
otras ciudades indica que es necesario que las inter
venciones, modificaciones y transformaciones en el
espacio urbano deben aportar infraestructura perma-
nente que funcione no soélo para este evento sino que
pueda trascender como parte de la imagen e identidad
de Guadalajara.

¢ Transporte publico de calidad: No sélo en tér
minos de calidad en el servicio, sino también en la
oferta, la definicién de rutas, los tiempos las formas
de pago, la integracion con otras formas de movilidad,

MOVILIDAD
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tarifa Unica, entre otros puntos. La mejor estrategia
para desincentivar el uso del automovil consiste en
la puesta en marcha de un sistema de transporte in-
tegrado, que atienda las diferentes necesidades de
los usuarios con una oferta variada de opciones para
movilizarnos.

e Mayor impulso en el uso de vehiculos efi-
cientes y tecnologias limpias: Si bien es cierto que
hay que fortalecer las politicas para desincentivar
el uso del automovil, la realidad es que en el corto
plazo debemos encontrar formas y mecanismos que
nos permitan hacer de esta forma de movilidad, algo
mas sustentable en términos econdémicos, sociales y
ambientales. El uso de vehiculos eficientes (hibridos,
eléctricos), asi como el de tecnologias que permitan
mejorar su desempeno ambiental, requieren del im-
pulso que sélo desde la gestién gubernamental se le
puede dar. Es necesario contar con los mecanismos
e instrumentos econémicos y legales que faciliten el
cambio paulatino de tecnologias y unidades.

e Sistema BRT (Bus Rapid Transit) como co-
lumna vertebral del Sistema de Transporte Publico
de la Zona Metropolitana de Guadalajara. Por su efi-
cacia, seguridad, viabilidad econémica, desempefno
ambiental y potencial para integrar a la ciudad, el
sistema BRT debe ser un elemento clave en la rees-
tructuracién del Sistema de Transporte Publico de la
ZMG. Aprender de las lecciones de ciudades como
Bogotd, Curitiba y Santiago de Chile, nos permiten
entender que, si bien no existen recetas de éxito en
la implementacién de estas medidas técnicas, si hay
experiencias que pueden ser un punto de partida
adaptables a nuestra realidad y contexto, de forma

MOVILIDAD
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tal, que se pueda aportar una solucién a los proble-
mas de transporte publico en la ciudad.

e Monitoreo Ciudadano. La participacion ciu-
dadana es fundamental para movilizarnos social-
mente hacia estos cambios. Se ha comprobado que
los problemas que se generan y viven en la ciudad
afectan a la mayoria de las personas y hacen que la
ciudadania se organice para atenderlos en diversos
niveles. En los Ultimos meses se ha generado un
interés muy marcado en los habitantes de la ZMG
por los temas de movilidad y transporte, a diferencia
de afos anteriores. Sin embargo, la participacion sin
organizacion, puede ser menos efectiva. Es por esto
que en el CEJ nos hemos planteado la necesidad de
trabajar en el Monitoreo Ciudadano de las acciones
que se emprendan desde el gobierno estatal y los
municipales para implementar el nuevo esquema
de Movilidad Urbana. Sélo mediante la fiscalizacién
social de los programas, proyectos y presupuestos
publicos podremos lograr cambios significativos vy
permanentes.

e Una vision ecosistémica de la ciudad. El de-
bate y discusion sobre las alternativas que hay para
la ciudad estan centradas en mejorar la calidad de
vida de quienes la habitamos; entender a los entor
nos urbanos desde una perspectiva ecosistémica
implica pensar en las soluciones desde un enfoque
integral. Es importante mejorar la movilidad, recu-
perar espacio publico, rehabilitar &reas urbanas,
contar con mejor infraestructura, pero también con
arboles sanos, aire limpio, plantas y animales con
su nicho ecoldégico.
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3. Diagnostico del Sector

Estudios recientes de la movilidad
urbana en la zona metropolitana de
guadalajara.

El Gobierno del estado realizd un estudio de  publico y automovilistas en torno al transporte publi-
opinién a cerca de la movilidad urbana en la Zona Me-  co, identificando sus ventajas y desventajas. Las ca-
tropolitana de Guadalajara, con el objetivo de conocer  racteristicas del estudio y sus resultados se presentan
la percepcion que tienen los usuarios del transporte  en los siguientes cuadros y esquemas:

DISENO DE LA
INVESTIGACION =
TECNICA DE =

INVESTIGACION
- B ( * Guia semiestructurada

INSTRUMENTOS = ~» Hoja de registro/filtro
] UTILIZADOS ) ~ + Formato de evaluacién

I i

i i

DISTRIBUCION = X

DE LOS GRUFPOS

Figura 3.1 Metodologia

Fuente: Berumen, 2007
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Tabla 3.1 Distribucion de los grupos

Grupo Caracteristicas Generales Caracteristicas Especificas Participantes
1 Y — Usu :rh's tfal Transporte 10
Piblico
Usuarios del Transporte
2 Adultos : " 10
Piiblico
Conductores de auto, con
3 Javenes posibilidad de usar un 10
transporte piblico novedoso
Conductores de auto con
4 Adultos posibilidad de usar un 10
transporte piblico novedoso.

Fuente: Berumen, 2007

Tabla 3.2 Rutas y ocasiones en que usan el transporte piiblico

<+ Adultos: B0, 647, 142, 51 A y B, 260, 33,
275, 631, 101, 622.

Promedio de camiones diarios:
<+ Jovenes; Zdiarios para ir a la escuela.
<+ Adultes:; De 4 a6 diarios para asistir a sus
empleos o lmgares de compra.

USUARIOS NO USUARIOS
*  Rutas mas empleadas: *  Ocasiones en que se amplea:
+ Jdvenes:; 33, 142, 645 629, 360, 30, 640, 3 Para ir al centro y no perder tiempo y/o
358, 646, 232. dinero en estacionamientos.

<% Para Ir a lugares con mucho trafico como
Santa Tere.

<+ Coando el
descompone.

automévil  propic  se

Los fines de semana el transporte se
emplea para ir a lugares de diversion
como plazas o centros comerciales.

Medios que han llegado a amplear:

< Linea Turgquesa, Tren lgero, Par Vial, Pre
Tren, Taxi (ocasional).

Otros medios que han empleado son:
Linea Turquesa (ocasienal), Tren Ligere
¥y Par Vial.

Por lo general, se emplean medios que
no les implican transbordos y que los
dejan casi de manera exacta, en al lugar
al cual pretenden ir.

Fuente: Berumen, 2007
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Tabla 3.3 Ventajas y desventajas del Transporte Pablico

VENTAJAS DESVENTAJAS

*Es economico. *Choferes mal educados,

“Variedad de rutas. sAlta wvelocidad de manejo, provocan
Continuidad en la parada de las rutas, accidentes,

sExisten unidades para discapacitados. Inseguridad.

“Un solo camién recorre distancias largas con | “Unidades descuidadas y en mal estado:
un bajo costo. sucias, rotas, con fallas mecanicas.

»Ahorran el costo del estacionamiento | *Sobre cupo.

cuando vas a lugares con trafico como el | “Algunas rmutas tardan mucho en pasarn
centro de la ciudad. perdida de tiempo,

*Las amas de casa, descansan en el trayecto. | *No se pueden transportar cosas pesadas y/o

*Son altos y no se inundan en época de | de valor.

lNuvias. *Mal servicio a quienes portan transvales,
adultos mayores y a mujeres con ninos.
Por parte de los NO usuarios: *No pasan por puntos estratégicos.

sReduce el estrés del manejo, vas comodo (si *Horarios deficientes, no hay en las noches.
te toca sentado), reducen contaminacion.

Fuente: Berumen, 2007

Tabla 3.4 Ventajas de otros transportes que no sean parte del esquema ordinario

SISTEMA VENTAIAS

= Es eficiente, rapido y limpio.
Tren Eléctrico St

*Tiene una buena organizacién y programaciéon de
horarios.
* Rapidez y comodidad.

o —— * Rutas bien planeadas.
* Limpieza (aunque se admite que las unidades ya estan
deterioradas y que el servicio ya no tiene la misma ventaja)
= Es la linea mas valorada actualmente, sobre todo por el
segmento de los jovenes.
* Es rapida, comoda, segura, confiable.

Yoo * Choferes amables.
* Ruta adecuada y relacionada con el Tren Eléctrico.
* La dnica desventaja es que no dan cambio.

Fuente: Berumen, 2007
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(Continuacion)

Bajo costo, variedad de rutas, recorrido de distancias largas.

Principal sventajas:

Los choferes, alta velocidad en el manejo, inseguridad.

- Mal trato al usuario: descortesias, drogas, distracciones.

- Manejan a alta velocidad peleando por el pasaje.

- Corrupcian: mal manejo del boletaje.

- Prepotentes, intolerantes: se aprovechan de su posicion.

- Mal manejo dentro de su ruta habitual: no hacen paradas, toman
vias alternas que no deben (puentes, calles).

- Incumplimiento de su horario.

Organizacion del sistema: les obligan a ganar
por pasaje y tiempo.

Mafias organizadas entre los dueiios de los
camiones,

Falta de educacion de los ciudadanos.

= El problema del Transporte Plblico es un problema del sistema y de su
organizacién, en el cual, los ciudadanos aceptan tener ciertas

responsabilidades,

EL SISTEMA CHOFERES CIUDADANOS
sCorrupcion y mafias | *Mal sistema de | «Falta de cultura vial.
de los dueiios. remuneracion que | .Mal trate de las
-Manejo y | ocasiona  accidentes | ypidades.
organizacién de las | ¥ problemas. «Mal comportamiento
rutas. social y falta de
Descuide de las respeto.
unidades,

La Inseguridad del

transporte la hacemos
y la vivimos todos

) e, N

Accidentes viales Asaltos Individualidad
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Tabla 3.5 Quejas en torno al Transporte Piiblico
= Las principales quejas expresadas se pueden englobar en:

= Los choferes (principalmente el mal trato a los usuarios]).
% Sobre cupo (relacionado con el sistema de pago del chofer).
< Organizacion y sistemas de remuneracion (alta velocidad en el manejo, accidentes).

= La queja secundaria gira en torno a la educacién e implicacién de los
ciudadanos en el uso y cuidado del sistema de transporte piblico.

= Sin pensar en la condicién socicecondmica, se acepta que la falta de
educacién tanto civica, como vial; es un asunto que requiere de muchos
afios y que se debe de hacer por medio de una labor de concientizacion a
todos los segmentos y niveles sociales,

Fuente: Berumen, 2007

Tabla 3.6 Soluciones planteadas

*« Unidades en mejor estado.
= Choferes capacitados, conscientes.

* Reorganizar el sistema para que
no les exijan sobre tiempo vy
cantidad de pasajeros.

« Cumplimiento y ampliacién de
horarios, que sean puntuales.
« Cultura ciudadana.
* Mas lineas del Tren Ligero. ACTITUDES RELACIONADAS CON
LAS SOLUCIONES

Positivismo: por medio de la
limpieza y mejora de las unidades.

Eficiencia.

- Eficacia.

- Calidad.
Tranquilidad.

Fuente: Berumen, 2007
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(Continuacion)

Las soluciones que plantean los participantes deben de iniciar con:

Los choferes:
- Seleccionar al personal indicado: examenes psicolégicos, médicos y de aptitud.
< Capacitarles: amables, cordiales.
< Mejorar sueldos, proporcionar incentivos.
= Minimizar el nivel de estrés que tienen.

Cultura ciudadana:

= Educacién y respeto por las unidades y el usuario,
< Campaiias mediaticas que transformen la conciencia ciudadana.

El sistema:

- Mejores unidades: mas limpias, mas amplias. Mejorar el ambiente de trabajo
para lograr alegria y efectividad en el trabajo.

- Horarios y puntualidad.
- Camiones sin sobre cupo, por medio de contadores electrénicos.
- Disefio de rutas adecuado.

Tabla 3.7 El Transporte Piblico ideal

USUARIOS

* Los jovenes plantean como modelo ideal el | « Los jovenes plantean comoe modelo ideal el

“Pre Tren". de Estados Unidos: puntuales y limpios.

« Camiones amplios y limpios. * Espacios y adecuacion para discapacitados.

* Horarios establecidos. * Unidades en buen estado: con aire
«No sobre cupo. acondicionado, limpio, te levision.

« Choferes capacitados. * Seguridad que radica en el respeto a las

«Un sistema mejor organizado. leyes, no aumentar la velocidad.

* Posibilidad de transbordar con & mismo
costo de un boleto.

Seguridad.

* Mas rutas.,
* Existencia de rutas ligadas, que crucen la

ciudad.

* Puntualidad.

* Que no contaminen.

Valores ideales; comodidad, rapidez, puntualidad,
agilidad, tranquilidad.

Fuente: Berumen, 2007
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Diagndstico situacional de la movilidad
urbana en la Zona Metropolitana de
Guadalajara:

El Gobierno del estado a través de sus dife-  tana de Guadalajara cuyos resultados se presentan
rentes dependencias realizé una diagndéstico situa-  a continuacion:
cional de la movilidad urbana en la Zona Metropoli-
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i‘ Comision Intersecretarial para la Movilidad Urbana del Estado de Jalisco

Secretaria de Vialidad y Transporte
Secretana de Desarrollo Urbano
Secretaria de Finanzas
Sistema de Tren Electrico Urbano
Relaciin actual del servicio Servicios y Transportes
s s e SISTECOZOME
oComm
CEN
Firsestnuctu viad Consejo Administrativo para la operacion de
las instalaciones de la Antigua Estacion Cenftral de Autobuses
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[ =0
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Figura 3.2 Resultados del diagnéstico situacional de la movilidad
en la Zona Metropolitana de Guadalajara

Fuente: Comision Intersecretarial para la Movilidad Urbana del Estado de Jalisco, 2007
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(Continuacion)
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3 Comision Intersecretarial para la Movilidad Urbana del Estado de Jalisco

ot s Situacion Actual de la Movilidad en el Estado de Jalisco

INTRODUCCION

Uno de los problemas de la mosiicdad wibana es b congestion val
considerada como el més ugente problema de B transportacion. En
tiempos caractenizados como constrefiimiento de las inversiones tanto
plblicas como privadas encontrar fuentes de finenciamiento  para
irvvertir en b8 infraestructura del transpone, NEcesanamente deviens en
una creciente dificultad. Para quienes toman les decisiones en el dmibio
gqubemamental de entre Una sama de posibilidadies de nversidn, es vital
que tenga acceso 2 la mejor ¥ mads reciente informacidn asi como a las
Irvestigaciones que consideren el mayor impacto en la eversion pibbca,

Situacion Actual de la Movilidad en el Estado de Jalisco

< Comision Intersecretarial para la Movilidad Urbana del Estado de Jalisco
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et Situacion Actual de la Movilidad en el Estado de Jalisco
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BE LD Situacién Actual de la Movilidad en el Estado de Jalisco

RELACION ACTUAL DE LA DEMANDA EN LA I.M.G.
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CONCLUSION

Finslmente, si la congestion es demasiado severa conducird al sistema
multimodal de transporte hacia una comvergencia de tempo. La
comergencia de tempo de wae en los comedores urbanos
congestionados v los factores que promueven es8 COMvVErtenc,
podrian ser elementos crucisles en el desarollo de polticas de
ranspodte. Esto es paticulammente cherto en und  situacion  de
presupuesto restringico y con kmitacias v nula posibiicadies de apicar
un Ccosto a quienes producen los congestionamientos (de manera
funclamental a los usuancs del automdedl pantcular),

SECTO
Y ESPECIALES JALISCO 2030




AL

En este apartado se presentan los resulta-  por la Secretaria de Planeacién del Gobierno del
dos que en materia de movilidad urbana realizd Estado de Jalisco:

k8 | | | | i 4
ESTADO DE JALISCO 40.85 B Muy buena

i . 020 ppyena
ZOMNA HO MET. 49.50 _
O Regular
' 4.51
! 5 B Muy Mala
e m— [
1

0.00 10,00 20.00 30.00 40.00 50.00 &0.00 70.00 80.00 90.00 100.00

Figura 3.3 A continuacion por favor evaliie en la escala de Muy buena, Buena, Regular, Mala y Muy mala
los siguientes aspectos: Transporte piblico.

Fuente: SEPLAN, 2007

Tabla 3.8 Evaluacion del Transporte Piiblico

MEZQUITIC ZONA ZONA NO ESTADO DE

METROP. MET. JALISCO

Muy buena 2.79 2.87 1.00 2.09
Buena 24.11 26.44 29.34 27.65
Regular 38.32 34.63 49.50 40.85
Mala 20.56 20.98 15.97 18.88
Muy Mala 8.88 14.51 3.99 10.11
Ns/Nc 533 0.57 0.20 0.42
TOTAL 100.00 100.00 100.00 100.00
Evaluaciones 26.90 29.31 30.34 29.74
Evaluaciones 38.32 34.63 49.50 40.85
Evaluaciones 29.44 35.49 19.96 28.99

Fuente: Muévete, mercadotecnia activa, 2007
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Figura 3.4 ;jTiene la vivienda en la que usted vive el siguiente problema?: 3. Ruidos producides por los vecinos o proce-
dentes del exterior (trafico, negocios, fabricas colindantes, etc.)

Fuente: SEPLAN, 2007

Tabla 3.9 Problemas en viviendas por ruidos exteriores

MEZQUITIC ZONA ZONA NO ESTADO DE

METROP. MET. JALISCO

S1 tiene el problema 15.74 53.02 32.53 44,44

No tiene el 83.25 45.98 67.07 54.80
praeblema

Ns/Nc 1.02 1.01 0.40 0.75

TOTAL 100.00 100.00 100.00 100.00

Fuente: Muévete, mercadotecnia activa, 2007
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W Ms/Mc

T T 1

80% 100%

Figura 3.5 jTiene la vivienda en la que usted vive el siguiente problema?: 4. Contaminacion, suciedad u otros proble-
mas medioambientales producidos por la industria o el trafico?

Fuente: SEPLAN, 2007

Tabla 3.10 Problemas de contaminacién en viviendas producidoes por la industria o el trafico

MEZQUITIC ZONA ZONA NO ESTADO DE

MFTROP. MFT. 141 TSCO

Sl tiene el 14.47 54,02 29.54 43.78
No tiene el 84.52 45.55 69.86 55.72
Ns/Nc 1.02 0.43 0.60 0.50
TOTAL 100.00 100.00 100.00 100.00

Fuente: Muévete, mercadotecnia activa, 2007

Conclusiones generales del analisis
de las condiciones de la movilidad
urbana:

El estudio de Berumen nos da un panorama
general inicial con el cual se definen de manera glo-
bal los aspectos positivos y negativos, carencias y
debilidades del actual sistema de movilidad urbana,
asf como sus cualidades. Derivado de ello encontra-
mos que hay un sector de la poblacion que esta dis-
puesto a utilizar con mayor frecuencia el transporte
publico, siempre y cuando se mejore su calidad en el

MOVILIDAD
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servicio, la imagen y puntualidad, principalmente. Un
aspecto relevante es la aceptacion, por parte de los
encuestados de la carencia de una cultura vial, ante
la cual estan dispuestos a mejorar, para el beneficio
de todos.

De acuerdo a los analisis hechos por Gobier
no del Estado, para diagnosticar la movilidad urbana
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en nuestro estado, se pueden rescatar varios aspec-
tos que estan estrechamente relacionados unos de
otros, enfocados a entender la congestion vial que
cada dia aumenta y tiene efectos secundarios, los
cuales, mas adelante se describen con el anélisis he-
cho por la Secretaria de Planeacion (SEPLAN).

La demanda de transporte es un factor de-
terminante que define la relacion de habitante por
automovil, la cual cada vez se hace menor, ejemplo
de ello en 1980 la relacion era de 9.8 habitantes por
automovil y en el 2006 fue de 2.97.

En la zona poniente y sur de la ZMG, se en-
cuentra la mayor concentracion de automoviles por
hogar con una relacién de 2.85 a 4.81 autos.

En la zona Este u oriente de la ZMG, la concen-
tracién de automoviles por hogar se refleja en una
relacién mayor a la zona poniente. El centro, hay una
mayor movilidad peatonal y de transporte publico vy
por lo tanto una alta concentracion de viajes en el
mismo, asi como en algunas lineas que conectan
el noroeste y suroeste de la Zona Metropolitana de
Guadalajara; llegando en las zonas mas demandan-
tes hasta mas de 20,800 viajes persona dia.

Reflejo de ello es un aumento constante en
los viajes absolutos por dia a través del transporte
publico, aunque se prevée que puede darse una dis-
minucién por la tendencia creciente al uso de auto-
moviles privados.

La periferia oriente esta marcada por una ca-
rencia o poca existencia de automaoviles por hogar.

De manera general al hablar del servicio de
transporte publico, podemos decir que son 5 las em-
presas en las cuales se encuentra la mayor concen-
tracién de Kms. concesionados al 2006. En este mis-
mo ano hubo un aumento en el total de las hectareas
concesionadas al servicio del transporte publico, lo
que representa casi 12,000 Kms. concesionados en
la ZMG.

ab
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Las rutas asignadas por empresa van desde
8 hasta casi 60 en promedio, con 200 hasta 1,200
unidades aproximadas, por empresa. Con ello, se da
atencién a 1'528,846.80 Km. por dia totales recorri-
dos por el sistema de transporte publico y un gasto
de 2'851,248.22 Diesel por dfa. Evidentemente, el
uso del combustible es mas eficiente en el transpor
te publico que en el privado, con una relacién de 0.32
a 12.10 viajes por litro de combustible.

La cobertura del servicio en el area urbana es
del 80.22 %, pero representa el 14.28% en longitud
de vialidades concesionadas frente al 85.72% de la
red vial general en la ZMG.

El transporte especializado (sitios) tiene una
dispersion mas homogénea en toda la ZMG y la infra-
estructura vial para autos (tuneles, pasos a desnivel),
se condensan en la zona poniente y sur. En este mis-
mo sentido, el volumen de vehiculos por hora esta
ubicado en el anillo Periférico y en la parte centro vy
poniente de la ZMG.

De acuerdo con el andlisis hecho por SEPLAN,
el transporte publico es percibido y calificado como
regular en la ZMG, al igual que el resto del Estado, y
bajo un contexto de aumento en el transito de unida-
des e industrias, la mayoria de las viviendas se ven
afectadas por el ruido exterior, asi como una marcada
contaminacién o problemas medioambientales, pro-
ducto de esta concentracién en la movilidad urbana
de la ciudad.

De manera paralela a estos estudios, el Insti-
tuto de Informacion Territorio del Estado de Jalisco,
se encuentra enfocado en estudiar los mecanismos
para apoyar y mejorar la calidad de vida en la Zona
Metropolitana de Guadalajara a través de la confor
macion de un Sistema de Informacion Estadistica vy
Geogréfica del Transporte Urbano, con propuestas
coordinadas con el OCOIT, CEIT, GDL2020, A.C., para
analizar los ajustes en el sistema de transporte, la
disminucion del uso del transporte privado y la dis-
minucion en la contaminacién de la ciudad, con el

MOVILIDAD
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objetivo de hacer una planeacién a largo plazo para
prever el desarrollo y la infraestructura que se re-
querira en su momento y lograr que la Movilidad
Urbana de nuestra ciudad sea sustentable a favor
de los ciudadanos y su entorno.

Por su parte SEDEUR, a través de la Direc-
cion de Planeacién Metropolitana expone de ma-
nera sintética el estado actual de la movilidad ur
bana en nuestra ciudad y municipios conurbados,
al describir "la carencia de un marco legal y nor
mativo al que se le tiene que hacer adecuaciones,
la falta de integracion de las rutas, un sistema ta-
rifario inadecuado, alta contaminacion ambiental,

MOVILIDAD
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falta de educacion vial e infraestructura peatonal
y de caracteristicas especiales, principalmente.
Derivado de este status quo, se plantea reestruc-
turar el modelo de movilidad en el sector publico
y privado, establecer estrategias que coadyuven a
la seguridad publica, recuperar espacios publicos,
incorporar diferentes modos de transporte, como
las ciclovias, para fomentar una cultura de deporte
y de inclusién, implementar un sistema BRT (Bus
Rapid Transit) con médulos de transferencia de li-
neas troncales y alimentadoras, asi como reactivar
los espacios publicos para una mejor integraciéon
social”

da
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4. Sintesis de Problematica y Areas de

Oportunidad

Resumen Ejecutivo

Durante los dias 20 y 21 de Junio el equipo de
proyecto de movilidad liderado por el OCOIT se re-
unio6 en el taller Enmarcando la Oportunidad apoyado
por el Centro de Transporte Sustentable de México.

El trabajo realizado en los dos dias fue enfo-
cado a analizar el alcance del proyecto vy los factores
claves a considerar en el corto plazo para asegurar el
éxito del proyecto.

Se definio la oportunidad, el éxito y otros facto-
res relevantes para analizar el proyecto como son los
riesgos y el camino a seguir.

El Equipo de proyectos se presenté frente a
dos meses clave en Julio y Agosto donde se concen-
traron en tomar las siguientes decisiones:

-Laruta 1

- El marco legal méas conveniente consideran-
do la complejidad del sistema y los tiempos
establecidos

- La definicién de la imagen del sistema y el
mensaje

- La fuente de financiacion para la infraestruc-
tura

- La tarifa y el modelo de negocio

Estas decisiones son consideradas claves para
el avance del proyecto.

La tarifa y el modelo de negocio deben ser
definidos para estar ya analizando los términos del
precontrato a firmar con los transportistas y asegurar
que la participacion de los transportistas sera a tiem-

ab
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po y en la forma esperada. Los transportistas debe-
ran formar empresas y conseguir la financiacién para
dar el enganche de sus buses, después de ello se
prevé el comienzo de obras y se espera que los ope-
radores ya estén conformados en empresas antes
de empezar las obras, confirmando el compromiso
de las dos partes antes de comenzar la fase de altas
inversiones.

El marco legal deberé ser definido, ya que sera
dependiente de esta decisiéon si deberd modificarse
la ley y eso afectara el cronograma esperado.

La definicién de la imagen debera ser también
acordada para poder ser incluida en el mensaje del
Gobernador presentando el concepto del sistema a
los ciudadanos.

La financiacién de la infraestructura debera
también acordarse para estar a tiempo para conside-
rar en el presupuesto y tener los fondos disponibles
en el 2008.

Las actividades claves en los préoximos meses
seran:

- Cabildeo con transportistas

- Anélisis de Demanda de los 4 corredores (in-
sumo basico para decidir ruta 1)

- Modelo de negocio

- Asesorfa Legal para definir marco legal

- Asegurar patios

- Manejo de grupos de interés (evitar que salga

el mensaje equivocado con el vocero equivo-
cado y fuera de tiempo)

MOVILIDAD
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5. Objetivos Especificos y Metas del
Programa

Tabla 5.1 Contribucion al PED, Jalisco 2030

Respato y Justicia

Pr0O2 Garantizar la movilidad
sustentable y la seguridad de
personas, bienes y servicios
que circulan en los diferentes
ambitos del territorio estatal,
desde el peatdn y el ciclista,
hasta el transporte publico y
los vehiculos particulares.,

indice de

movilidad
urbana (por

construir)

Por definir

E2 Modernizar los sistemas
de
adecuar la infrasstructura
urbana y vial existente;

control  wehicular,

fortalecer la vigilancia vial
y establecer mecanismos
de transporte alternativos
en las zonas urbanas del
Estado que reduzcan la
contaminacidn ambiental y
de
desplazamiento de arigen y
destino.

los tiempos

Respato y Justicia

PrO6 Fortalecer la Convivencia
social mds sana y segura a
través de la recuperacién y
creacion de espacios publicos
seguros vy la consolidacidn de
un sistema de proteccion civil
que proporciona condiciones da
seguridad al patrimonio e

indice de
espacio plblico
por habitante
(por construir)

Por definir

E1l Recuperar y desarrollar
con la participacidn de la
sociedad espacios publicos
seguros que funjan como
articuladores de
convivencia de las ciudades
y comunidades , donde se
promusvan &l s5ano

sustentable a través de la
pravencidn y el combate a la
contaminacién ambiental, la
promocidn de la conservadon y

indice
Metropolitano de
la Calidad del
Aire (IMECA)
PM10

de la ZMG por

debajo de la media
nacional ZMVM vy

debajo de la NOM

integridad  fisica de las esparcimiento familiar, la
personas cultura, el deporte, las
tradiciones y |as diferentes
expresiones artisticas de la
poblacian.
Desarrollo Social Pd05s  Lograr el desarrollo Reducir el IMECA| E1 Prevenir y combatir a3

contaminacidén ambiantal,
promoviendo la
conservacion y el uso

racional de los recursos

. PROGRAMAS
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al uso racignal de los recursos
humanos,

naturales,

E2 Impulsar el wuso
equilibrado v sustentable
de los recursos naturales
en el estado a través de la
aplicacién de
programas para la
conservacion, evaluacidn y
monitoreo

los

para la

restauracién  del medio
ambienta,

Desarrollo Social

PdO8 Mejorarla salud fisica y
mental de las personas v la
familia a través del impulso de
la educacidn fisica, el deporte,
la recreacion y la convivencia

social

Porcentaje dela

poblacién con
actividad fisica

Incrementar el
porcentaje de
participacién  en
alguna  actividad
fisica

El Impulsar la educacién
fisica, el deporte, la
recreaaon y la convivencia
social.

E2 Incrementar los niveles
de salud fisica y mental de
la poblacion, mediante un
programa que fomente y
desarrolle |a cultura por la
educacién fisica y el
deporte, las bellas artes y
mejore  la

social.

convivencia

E3 Ampliar y mejorar los
e5pacios para al
asparcimiento, la
recraacdn y el deporte de
las familias jaliscienses.

Empleo ¥
Cracimiento

Pe01 Generar condicionas de

competitividad sistémica
mediante el desarrolle de
infraestructura de clase

indice de
Infraestructura

Pefl1 Mejorar la
posicion  nacional
de Jalisco en el

indica de

E1 [nstrumentar y
mantener los acuerdos
surgidos en las mesas de la
Gran Alianza por Jalisco.

MOVILIDAD
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mundial.

competitividad.

PeDl/1
Incrementar la
calificacién en el
subindice de
competitividad
sectores
precursores  de

poblacién
econdmicamente
activa que ha
recibido
capacitacidn

capacitacion,

clase mundial
Empiec y Pel4 Generar capital humano Pe04 Incrementar k1 ESLANGCE ACUeTO0s
Cracimianto . o i interinstitucionales antra
vinculado a las actividades el porcentaje de _
productivas rentables. PEA que  ha :EI gn!l:ﬂerno y las
Porcentaje de la | recibido universidades para la

implementacién de cursos
de capacitacidn que
respondan a las demandas
de manos de obra de los
sectores productivos de las
regiones

Empleo v

Cracimiento

Peld6 Promover e incentivar

Pel6 Incremento

E1l Instrumentar la

farmacion gerencial, el

la evaluacion de los planes,
proyectos y resultados de [a

una dindmica que prevea la| Porcentajede |en el  indice Ziin
formacién gerancial, el empiegs econdmico SERaaOnmI;
permanentes
Ao s L ) conocmienta del mercado,
asociacionismo, el conocimients | generados e | empresarial
del mercado, la incubacidon de c::gﬁ;::u imQUbaciy adaptacon &
2 g cambio & innovacién
empresas, la adaptacién al| econdmico
cambio y la innovacién. emprasarial
Buen Gobierno PbO1 Incrementar la PbO1/1 Mejorar | E2 Ampliar la participacidn
participacion ciudadana en la el indice de|de la ciudadania en I3
toma de decisiones, en la bcice d eficacia gjacucion y administracion
4o ’ . i nadice de ki
vigilancia de la ejecucién y en| ogeocia politica de la obra puoblica y
politica

programas de desarrollo
social,
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gestién publica.

E3 Dotar a la sociedad de
instrumentos
planeacion y evaluacion del
desarrollo estratégico de
lalisco.

para la

Buen Gobierno

PbO4 Lograr la confianza y

mejorar

ciudadana sobre la actuacidn
funcidn

de la

privilegiando mas las acciones

preventivas que las correctivas

la parcepcion

publica,

Calificacion de
la poblacidn al
gobierno

PbO4/1 Mejorar &
porcentaje
percepcion posithva
por parte de la

ciudadania

de

E2 Establecer un sistema
de sequirniento y
evaluacién de la gestidn
para monitoraar e informar
a la sociedad del impacto
de las acciones del
gobierno en las condiciones
y calidad de vida de Ia

poblacidn.
Fuente: Plan Estatal de Desarrollo 2030 y 0COIT, 2007
Tabla 5.2 Objetivos especificos
(SUB-PROGRAMAS SECTORIALES)
Objetive Objetivo
especifico Eje (del PED) Indicador Meta Estrategia/Accion
(SECTORIAL)
El Recuperar
Pr06 Fortalecer la desarraﬂa?r con Ta
Convivencia social participacién de la
mas sana y segura a sociedad espacios
r:c::iia?:?ﬁl: . pL‘JhIifcns_ Seguros que
1) Fortalecer una creacidn de espacios . ar;:ilaaq:]:;r:?je
nueva cultura de plblicos seguros ¥ la Recuperacion de nvivencia de |
usg del aspacio consolidacion de un {ndice de espacio publico en o cliuzacd:s i
publico a favor de | ReEspetoy | iopomns de proteccion | @5pacio publico las areas de cormunidades ilnnde
los peatones, Justicia civil que proporcione | POr habitante influgncia de los 5 L |
ciclistas y usuarios candiciones de {por construir} corredores sep ornu_evanfe 5_?I'=D
del transporte seguridad al Fspa:tar:henll:od a'n:_::a.r,
plblico. patrimonio e E;a?sutr':dailéigne:ﬁrnla?
integridad fisica de las diferentes expresiones
personas artisticas de la
poblacidn.
2} Crear un Respeto y | Pr02 Garantizar la indice de + Sistema E2 Modernizar los
sistema de Justicla movilidad sustantable movilidad multimodal de | sistemas de control
transporte publico v la sequridad de urbana (por transporte con | vehicular, adecuar la

MOVILIDAD
128 JALISCO 2030

PROGRAMAS ‘

SECTORIALES
Y ESPECIALES



(Continuacion)

AL

conservacien y el uso
racional de los
recursas humanos,

mulamodal en personas, bienas y construir) &5 km. de rutas [infraestrucuraurbana
base a corredores servicios que circulan troncales entres ¥ wial existents;
de alta eficiencia en los diferentes etapas bi- fortalecer la vigilancia
gue atiende todos ambitos del territorio anuales vial y establecer
los modos de estatal, desde al +  Reastructuradon mecanismos de
transporte publico, paatdn y &l ciclista, de las rutas | transporte alternatives
pero hasta el transporte alimentadoras | en las zonas urbanas
prioritariamente a publico y los vehiculos relativas a los del Estado
los peatones, los particulares. corredaoras
ciclistas, usuarios seleccionados
de transporte
publico y
transporte privado. *  La integracidn
ciclista a la
movilidad con
200 km de ciclo-
rutas,
Programa
3) Revisar la especial de i i
Legislacién Moviidad | 20.10 Adecuacién del . * Legisladidny' | Revisar e integrar las
actualizada en (PED) Marco Mormativo en indice de control en propuestas de
; ; o eficacia politica materia urbana | modificacidn al marco
materia de materia de Movilidad de vialidad laal
transporte y uso y Buen Urbana. L egal.
del suelo, Gobierno.
*  Sistema
multimodal de
) transporte con
Pr02 Garantizar la 55 km. de rutas
movilidad sustentable troncalesentres| E2 Modernizar los
y la seguridad de etapas bi- sistemas de contraol
4) Aumentar |a personas, 'DlE'_'!ESI‘i" anuales _ _vehlr:ular. adecuar la
accesibilidad para “WF?“ q-l;ﬂ o . *  Reestructuraadn | infraestructuraurbana
las personas y Respeto y en los di IEFE"F'-‘S_ Porcentaje dela de las rutas y vial existente;
ha G todse Tas SiisHea ambitos del territorio poblacién con alimentadoras | fortalacer la vigilancia
clonlt de la estatal, d;!s_d? el actividad fisica relativas a los vial y establecer
Sadad. Eeatm ¥ el cichsta, corredores mecanismos de
hasta el transporte seleccionados | transporte alternativos
publico y los vehiculos »  Laintegracidn | en las zonas urbanas
particulares. ciclista a la del Estado
movilidad con
200 km de ciclo-
rutas,
Pd05 Lograr el
desarrollo sustentable
a travée de |a E1l Prevenir ¥ r:or_nbah'
5) Mejorar |a prevencion y el indice Reducir el IMECA de| 2 C:E;L"HT;U&”
Calldad dl!‘j a“'e por Desarrollo cnmbat_e a_la MEtr{]pPli‘taﬂb* la ZMG pUr dEt_Eljﬁ prDmﬂViEﬂdl;l Ia
la disminucién de ial contaminacion la Calidad del | dela media nacional it :
emisionas i 1?{;?:2:'::';3'3 aire (IMECA) | ZMVM y debajo de |a cnnfig;g?;: |§5us°
vehiculares. " PM10 NOM racursos naturales.
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(Continuacion)

PeD4 Generar capital
humaneo vinculado a

E1l Establecer
i Porcentaje dela acuerdos
las actividades b )
pmducﬁva::lrentablas. poblacian interinstitucionales
SCONaMmicanments entra al gobierno y las
activa que ha universidades para la
recibido implemeantacion de
capacitacién Pel4 Incrementar el cursos de capacitacion
porcentaje de PEA | "\ o racnondan a las
&) Fomentar una q:“ r;:i::;'é’;d" demandas de manos
mayor Cooperacion| Empleo y Pe06 Promover @ a )
publico privada en | Crecimiento incentivar una
el sector,

de obra de los sectores

. productivos de las
dinamica que prevea | Percentaje de

regionas,
Pel6 Incremento en
la formacién gerencial, empleos

el asociacionismo, el | Permansntes e
conocimiente del generados &

: El Instrumentar |a
empresaria formacian gerandal, al
mercada, |a fndice de asociacionismo,

ncubacidn de crecimiento

empresas, la econdémico

conocimiento del

mercado, incubacion

adaptacién al cambio
innovacién

adaptacidén al cambio

empresarial
¥ la innovacidn,

Fuente: Plan Estatal de Desarrollo 2030 y 0COIT, 2007
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6. Lineas de Accion agrupadas en

Tabla 6.1 Alineacion de objetivos por dependencia

Fortalecar una Craar un Ravigar a Aurnentar la | Mejorarla | Fomentar una mayor
nueva cultura de | sistema de Legislacidn | accasibibdad | calidad del | Cooperacidn publico
uso del espacio transporte actualizada |paralas aire porla | privada en el sector,
piblico a favor de | pdblico an materia personasy | disminuciin
los peatones, multimodal en | de hacia todas | de
cichstas y base a transporte y |las colonias | emisiones
usuarios del corredores de wso del dela wvehiculares,
transports alta aficiencia | suelo. ciudad.
publice, qua atiende
Area de todos los
trabajo maodos de
transporte
pubbco, pero
prigritariamants
a los peatones,
los ciclistas,
usuarios de
transporte
pubbco y
transporte
privado.
- X X X x X X
SEDEUR . x
CEIT % x
SVYT X X x X
Asociacién E3 X X
Intermunicipal
SEMADES X
CGID X i X
X X
SADMON
SEDESOL X
CONGRESO X x
ESTATAL

Fuente: 0COIT, 2007, a partir de datos del Plan Estatal de Desarrollo 2030

Tabla 6.2 Indicadores de 3er. Nivel

Un sistema de transporte publico multimedal en base a
corredores de alta eficlencia que atlende todos los modos de
transporte pablico, pero prioritariamente a los peatones, los
ciclistas, usuarios de transporte pablico vy transporte

privado. % del gasto familiar que se destina a

desplazamiento.

Una nueva cultura de uso del espacio plblico a faver de los
peatones, ciclistas v usuarios del transporte plblico

M2 de espacio publico por persona.
Una mayor movilidad de las personas a través del transporte
publico, al poder trasladar 2 mas pasajeros por cada
kilémetro recorrido

Mejorar la calidad del aire por la disminucidn de emislones
vehiculares.

indice de Pasajeros por Kilémetro

Mivel de Contaminacion en IMECAS
Tiempo de Ahorro en el Desplazamiento en
Km.

La disminucidén en el tiempo de desplazamiento

Fuente: 0COIT, 2007
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Tabla 6.3 Metas por objetivo especifico

Objetivo

especifico
Fortaleceruna
nueva cultura
deuso del
espacio publico
a favor de los
peatones,
ciclistasy
usuarios del
transporte
publico

Meta afio
2008

Fase 1

Meta afio
2009

Fase 1a
+1b+ 1c
Y
Sist. Elect.
) |

Meta afio
2010

Fase 2
Y
Sist. Elect.2

Meta afo
2011

Fase 3

Meta afio
2012

Fase 4

Meta afo
2013

Fase 5

Crear un
sistema de
transparte
publico
multimodal en
basea
comredores de
alta eficiencia
que atiende
todos los
modas de
transporte
publico, pero
prioritariamente
a los peatones,
los ciclistas,
usuarios de
transporte
publico y
transporte
privado.

Fase 1

Fase 1a
+1b+ 1c
Y
Sist. Elect.
1

Fase 2
Y
Sist. Elect.2

Fase 3

Fase 4

Fase 5

Revisar la
Legislacion
actualizada en
materia de
transporte y
uso del suelo

Creacion
del Nuevo
Marco
Juridico

Aplicacion
Muevo
Marco

Jundico

Aplicacion
MNuevo
Marco

Juridico

Aplicacion
Muevo
Marco

Juridico

Aplicacion
Nuevo
Marco

Juridico

Aplicacion
Muevo
Marco

Juridico

Aumentarla
accesibilidad
para las
personasy
hacia todas las
colonias dela
ciudad

Fase 1

Fase 1a
+1b+ 1c
Y
Sist. Elect.
1

Fase 2
Y
Sist, Elect.2

Fase 3

Fase 4

Fase 5

Mejorar [a
calidad del aire
por la
disminucion de
emisiones
vehiculares

Por definir

Por definir

Por definir

Por definir

Por definir

Por definir

Fomentar una
mayor
Cooperacion
publica privada
en el sector

Incremento
del % de
PP en el

estado (por
definir)

Incremento
del % de
PPenel

estado (por
definir)

Incremento
del % de
PPenel

estado (por
definir)

Incremento
del % de
PP en el

estado (por
definir)

Incremento
del % de
PP en el

estado (por
definir)

Incremento
del % de
PPenel

estado (por
definir)

Fuente: OCOIT, 2007
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7. Cartera de Proyectos Estratégicos

Agenda Institucional

Subprograma: Movilidad Urbana, accesos, agilizacién e infraestructura vial
Meta: Planeacion y rediseno de rutas de transporte publico

Tabla 7.1 Subprograma: Movilidad Urbana, accesos, agilizacion e infraestructura vial

seleccionados

| origen v destino

A Fecha de
Titule de la accion | Como se hace Responsables Resultados cumplimiento
Elaboracion del Realizando QCoIT Contar con el 2011
Flan Maestro diversos documento rector de
Integral de Estudios & la movilidad del
Movilidad Urbana | integrandolos estado
y Transporie hacia
ef futuro
Reestructuracion | Considerando QCOoIT Una red de 2011
de las rutas la demanda en CEIT transporte adecuada
alimentadoras base a los EVYT a las necesidades
relativas a los resultados del
corredores estudio de

Fuente: Plan Estatal de Desarrollo 2030 y OCOIT, 2007

Subprograma: Sistema de transporte rapido, efectivo, seguro e inovador

Meta: Garantizar el desplazamiento de personas con mayor rapidez y eficiencia

Tabla 7.2 Subprograma: Sistema de transporte rapido, efectivo, seguro e inovador

3 Fecha de
Titulo de la accion | Como se hace Responsables Resultados solimlento
Sistema Implementandao QCaIT Un sistema de 2011
multimodal de los resultados SEDEUR transparte, agil,
transporte de de los diversos CGID modemo vy eficiente
rutas troncales estudios SVWYT
MUNICIPIOS
Conformacion de | Adecuacion del QCoIT Contar con nuevo 2008
MUEVas empresas marco legal SEFIN esquema de
operadoras de existente vy CGID empresas
transporte para | socializando a la SVYT operadoras de
operacion de vez el proyecto SADMOMN fransporte eficientes,
troncales y CONGRESO DEL
alimentadores ESTADO

Fuente: Plan Estatal de Desarrollo 2030 y OCOIT, 2007
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Subprograma: Fomento a la cultura vial y becas de transporte
Meta: Modificacion de habitos de movilidad

Tabla 7.3 Subprograma: Fomento a la cultura vial y becas de transporte

Fecha de
Titulo de la acclon | Como se hace Responsables Resultados cumplimiento
Comunicacion Desarrollando & QCoIT Campafias de 2011
para una nueva | implementando CGID induccion e

cultura de estrategias de DIRECCION DE informacion sobre
movilidad v uso del | comunicacion COMUNICACION habitos de movilidad
espacio publico de S0OCIAL DEL ESTADO

la ciudad SEMADES

SVYT

Fuente: Plan Estatal de Desarrollo 2030 y 0COIT, 2007

Subprograma: Promociéon de transportes alternativos mas saludables
Meta: Mejorar la calidad de vida de las personas

Tabla 7.4 Subprograma: Promocion de transportes alternativos mas saludables

Fecha de
Titulo de la accién | Como se hace Responsables Resultados odrilont
Difusidn de Desamollando e QUOIT Un impacto en 2011
alternativas de implementando CGID los habitos de
transporte estrategias de DIRECCION DE movilidad, que
sustentable comunicacion COMUNICACION se traduzca por
SOCI|AL DEL ESTADO un mejor calidad
SEMADES del aire y salud
SVYT {indices en
cuanto a modos
de transporte,
indices de
emisiones)

Subprograma: Rediseno institucional de las dependencias del Transporte Publico

Fuente: Plan Estatal de Desarrollo 2030 y 0COIT, 2007

Meta: Nueva estructura organizacional

Tabla 7.5 Subprograma: Rediseiio institucional de las dependencias del Transporte Piblico

Facha de
Titulo de la acclon | Como se hace Responsables Resultados limlento
La transformacidn Realizando QCoIT Crganismos & 2008
institucional de la estudios de SEDESOL instituciones de
planeacién, control | fortalecimiento SVyT fransporte
y supervision del | institucional y SADMON. adecuadas a |as
fransporte marco legal e CGID necesidades del
implementando proyecto
los resultados

Fuente: Plan Estatal de Desarrollo 2030 y 0COIT, 2007
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Subprograma: Adecuacion del marco normativo en materia de movilidad urbana

Meta: Leyes y reglamentos

Tabla 7.6 Subprograma: Adecuacion del marco normativo en materia de movilidad urbana

Titulo de la accion | Como se hace Responsables Resultados
Legislacién y Analizando y ocoIT Marco legal en
control en materia | modificando los SV Y T materia de
urbana y de diferentes CGID movilidad urbana
vialidad ordenamientos SEDEUR sustentable
en materia de MUNICIPIOS
urbanismo y CONGRESO DEL
vialidad ESTADO
Fuente: Plan Estatal de Desarrollo 2030 y OCOIT, 2007
Propuestas ciudadanas por sector
Tabla 7.7 Propuestas Ciudadanas por SECTOR
Desarrollar los estudios de Movilidad Urbana necesarios
como parte del Flan Integral de Movilidad y Accesibilidad
7 Mesa de Gran Alianza Respeto v Justicia
Metropolitana, entre ellos la actualizacion del Estudio de
Origen y Destino elaborado en el afio 2002,
Elaborar &l Plan Integral de Movilidad y Accesibilidad
Metropolitana como marco de referencia para |as acciones
Mesa de Gran Alianza Respeto y Justicia

especificas a seguir en materia de fransporie urbano
motorizado y no motorizado

Realizar estudios de evaluacion y factibilidad de nuevos
sistemas de transporte piblico en los que se englobe la
planeacién, operacién, administracidn y control inteligente
para acceder a recursos intemacionales y nacionales.
Impulsar una red de mediana capacidad (BRT)
complementada con una red de ciclo vias que funcione como
alimentadora, con estacionamientos para automoviles y
bicicletas en sus paraderos.

Mesa de Gran Alianza

Empleo y Crecimiento
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1. Organizar Ferias Productivas 2 Formar cooperativas 3.
Realizar juntas de pequefios empresarios para poder llegar a
crecimientos regionales de las microempresas

Mesa de Gran Alianza

Empleo y Crecimiento

Identificar los actuales y nuevos desamollos habitacionales
en los que se pueda adecuar un sistema alimentador, que se
integre en puntos relevantes al de alta capacidad propuesto

Mesa de Gran Alianza

Empleo v Crecimiento

Identificar y dimensionar los volimenes de trdfico de
transporte especializado (Escolar, de Empleados y de
Mercancias) para controlar y reducir &l impacto sobre las
vialidades.

Mesa de Gran Alianza

Empleo y Crecimiento

Creacién del Observatorio de Movilidad Urbana autdnomo
integrado por ciudadanos y técnicos independientes como
instancia que se encargara del analisis, seguimiento y
evaluacion del resultado de la aplicacidén de los indicadores
para una movilidad v accesibilidad sustentable.

Mesa de Gran Alianza

Empleo y Crecimiento

Plantear la realizacion de estudios de Factibilidad Técnica
Econémica y Financiera de cualquier proyecto o sub-
proyecto para la optimizacion del servicio.

IMesa de Gran Alianza

Empleo y Crecimiento

Aplicar esquemas de Financiamiento y Tarifa adecuada que
garantice la sustentabilidad econdmica del Proyecto

Mesa de Gran Alianza

Empleo y Cracimianto

Dar seguimiento a las propuestas hasta eliminar los
problemas producidos por los transvales como, el negar el

Respeto y Justicia y Programa

. : Mesa de Gran Alianza
servicio, el mal trato y los enfrentamientos frecuentes entre especial de Movilidad
usuanos y conductores.
Hespelo y Justicia y Programa
Estructuracidn de programas permanentes de cultura vial. Mesa de Gran Alianza

especial de Movilidad

MOVILIDAD
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Respeto y Justicia y Programa

f i i
Fomentar la Movilidad Sustentable Mesa de Gran Alianza especial de Movilidad

Estructurar mecanismos para darle consecuencias practicas
a la opinion del usuano del transporte publico sobre el | Mesa de Gran Alianza
desemperio del servicio

Respeto y Justicia y Programa
especial de Movilidad

Hacer que los usuanos del transporte publico contribuyan
mediante la informacidn interactiva a la mejora de la calidad | Mesa de Gran Alianza
en el servicio

Respeto y Justicia y Programa
especial de movilidad

Respeto y Justicia, Desarrollo
Mesa de Gran Alianza Social y Programa especial de
Movilidad

Instauracidn por los tres niveles de gobiemo de la economia
ambiental, detonante de la movilidad urbana y el desamollo
social sustentable

Reduccidn de los indices de contaminacion Mesa de Gran Alianza Desarrollo Social

Establecer formalmente el analisis sistematico de la relacion

Mesa de Gran Alianza | Programa especial de movilidad
entre el medio ambiente y el transporte : ep :

Estrechar la relacién entre la planeacion del transporte v la
de asentamientos urbanos y regionales para reducir 1os | Mesa de Gran Alianza
efectos del transporte sobre el medio ambiente.

Desamollo Social y Programa
especial de movilidad

Debe detenerse la ocupacidn de banquatas y de los camiles
de circulacion por la avalancha de vehiculos porque estan
agudizando los problemas de movilidad piblica y privada y ik da i Al Respeato y -JI.ISfIGia ¥ Programa
dado que las vialidades no pusden -ni deben- crecer a la espacial de movilidad
misma velocidad. el resultado de este crecimiento ha sido la
invasion privada del espacio piblico

Proponer al legislativo la iniciativa de ley que subsane la falta
de un Ordenamiento urbano ya que a diano se viven los
problemas del transporte pdblico por los muchos accidentes
provocados por la falta de orden &n la movifidad urbana.

Mesa de Gran Alianza Programa especial de movilidad
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para los sistemas
transporte a futuro,

Mesa de Gran Alianza

espeto v justicia y Frograma
especial de movilidad

Utilizacion de los espacios abiertos para la movilidad
sustentable

Mesa de Gran Alianza

Programa especial de movilidad

Mademizacion en el Sistema de Ascenso y descenso en &l
Transporne Publico.

Mesa de Gran Alianza

Respsto y Justicia y Programa
especial de movilidad

Optimizacion de nuestras vialldades (Avenidas, Calles v
Aceras).

Mesa de Gran Alianza

Programa especial de movilidad

Desarrollo integral de la nfragstructura de transporte, que
considere a todos los sistemas

optimizacién de la movilidad

para garantizar una

Mesa da Gran Alianza

Programa especial de movilidad

Elaboracidn de planes parciales de movilidad y accesibilidad
urbana sustentable de los comedores de  movilidad
metropolitana troncal y de los centros distnitales y bamales

Mesa de Gran Alianza

Programa especial de movilidad

Creacion de un sistema de estacionamientos disuasonos a
la accesibilidad wvehicular individual en tomo al centro
metropoltano y centros urbanos municipales, vinculados a
lineas de transporte publico expreso con caracteristicas de
alta calidad de servicio

Mesa de Gran Alianza

Programa especial de movilidad

Planeacion urbana de largo plazo y centrada en el individuo,
no en &l automdvil, @s imperativo y urgente un sistema da
transporte colectivo en toda el drea metropolitana Para ello,
es necesano el control de los grupos de presion del sistema
de transporte

Propuesta de la
Ciudadania para PED

Programa especial de Mov

Obviamente la urgente ampliacién del tren ligero v hacerlo
tan eficiente que cuestione a los ciudadanos la necesidad de
tener mas de un automdvil por familia. Por consecuencia, un

buen sistema de transponte pablico, rapido, eficiente y no

contaminante

Propuesta de la
Ciudadania para PED.

Frograma especial de Mav.

Que hubiera mas reglamentos para los transportistas y hacer
que los cumplan v respecto para los que lo usan

Fropuesta de la
Ciudadania para PED

Respecto y Justicia y Programa
espacial da Mov
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con los empresanos del transporte, que se raspete
el reglamento de trdnsito y mas rutas.

ropuesta de [a

Ciudadania para PED.

Respecto v Justicia

Cefinitivamente mejorar &l nivel académico v econdmico de
los conductores de servicio, exigir mas a las empresas
permisionarias para que sus operadores tengan mas crteno
y sentido comin. ¥ también gque mejoren el parque
vehicular, que se esté renovando

Propuesta da |a
Ciudadania para PED

Respacto y Justicia y Programa
especial de Mov

Invertir en infragstructura vial para que faciite la entrada v
mavilidad de mas parsonas.

FPropuesta de la
Ciudadania para PED

Programa especial de Mov.

Que se invierta en obras bien hechas v de calidad para que
sean duradera y no tirar nada mas el dinero

Fropuesta de la

Ciudadania para PED.

Buen Gobiemo

Concientizar a los ciudadanos dal beneficio a la salud y
medio ambiente de caminar algunas cuadras o de usar
bicicleta (como en paises europecs ), transporte publico de
mejor calidad y servicio para asi usarlo todos los civdadanos

Propuesta de la
Ciudadania para PED

Programa especial de Mov. Y
Desarrollo Social

Suficientes sefalamientos para poder transitar y caminar sin
ningun resgo

Propuesta de la

Ciudadania para PED.

Desamollo Social Respeto y
Justicia, Programa especial de
Mov.

Que baje el precio del camidn y que den mejor servicio

Fropuesta de la

Ciudadania para PED.

Hespato v Justicia vy Frograma
especial de movilidad

Mo elevar el costo de la tarfa de transponte publico

Fropuesta de |a
Ciudadania para PED

Respeto y Justicia y Programa
especial de movilidad

Urgen ciclopistas en la ciudad, hay muchos caros,
congestionamiento. Es necesano que la gente por salud
personal y evitar la contaminacidn se transpore de esta

manera

Propuesta de la

Ciudadania para PED.

Desamollo Social y Programa
especial de movilidad

Replantear &l sistema de transporte, como modelo altemo
bicicletas, en vias de comunicacién como calles tranquilas,
conectar lugares de interés, ejemplo Zapopan Centro a
Guadalajara, cenlro por calles locales en doble sentido v
sefializacion

Propuesta de la

Ciudadania para PED.

Programa especial de Mov,

»
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maover la actualizacién del parque vehicular de los
particulares mediante incentivos en el pago de la tenencia a

aquellos que tengan autos con menos de 5 afos de
antigledad,

Propuesta de la
Ciudadania para PED

Buen Gobiemo y Respecto v
Justicia

Revisar el marco legal que rige los servicios de transporte en
el estado, ya que existe carancia de sustento jurdico sdlido
para implementar y gestionar fa movilidad wbana
sustentable. (Momatividad especifica para el transporte.
Momatividad especifica para la vialidad).

Masa da Gran Alianza

Raspato y Justicia

Despoltizar los asuntos relativos al transporte publico de
pasajeros. pues entorpece en tiempo vy forma la toma de
decisiones, y representa un freno a cualquier accidn que se
pretenda tomar

Mesa de Gran Alianza

Respeto y Justicia

Reestructurar el marco institucional v operativa en matena de
transporte creando un organismo estatal que regule, ordans
¥ controle &l transporte pablico.

Mesa da Gran Alianza

Respato y Justicia

Reactivar los organismos de paticipacién cludadana creados
por Ley (Consejo Consultiva de Transito v Vialidad)

Mesa de Gran Alianza

Respeto y Justicia

Definir en los planes de desamollo las acciones por
implamentar en matera de infragstructura para el transporte
publico v transpone no motonzado

Measa de Gran Alianza

Respeto v Justicia

Institucionalizar fa participacion del municipio &an matena de
transito y de transpone.

Mesa de Gran Alianza

Respeto v Justicia

Eliminar &l lactor de fiempos pollicos

Masa de Gran Alianza

Respato v Justicia

i1sar y adecuar &l régimen jundico de las concesiones y
de la organizacidn de los prestadores del sarvicio de
transporte plblico.

Measa de Gran Alianza

Respeto y Justicia

Preservar los derechos de los trabajadores y de los
concesionanos actuales en los nuevos esquemas de
transporte

Mesa de Gran Alianza

Respeto v Justicia

Establecer las politicas v procedimisntos tecnicos mediants
los cuales se establezcan y actualicen las tanfas dal
transporte plblico.

Mesa de Gran Alianza

Respeto v Justicia

Fuente: Mesa de Movilidad de la Gran Alianza, 2007
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Propuestas vs. Objetivos y metas del PED 2030

Tabla 7.8 Alineacion de Propuestas vs. Objetivos / Meta PED 2030

; Y | DESARROLLO
EMPLEO Y CRECIMIENTO | BUEN m& sk ESPECIAL
ssratigio | eufategc | estotepiadsl | esrmegko | estatigcode | estrategicodel
delPED |odelPED |  PED delPED |  PED PED
BBl B 0 0 S I S ) B M N ) e N M e el Bl st
Desamollar log estudios de
Movilidad Urbana necesanos
como parte del Plan Integral| .
de Movilidad y Accesibilidad| “gia™® = ‘

Matropolitana, entre slles la| apan-5 X
actualizacion del Estudio de
Orgen y Destino elaborado en
el afio 2002

Elaborar & Plan Integral de
Movilidad vy Accesibilidad
Matropolitana como marco de| Mesade
referancia para las accionss Gran X X X
especificas a segur en| AHanza
matenia de transporte urbano
motenzado y no motonzado

Healizar estudios de
evaluacion y factibilidad de
nuevos sistemas de transpona
publico en los que se englobe
la plansacion,  operacion,
adminigtracién  y  control
intefiganta para acceder a
recursos  intemacionales v
nacionales Impulsar una red
de mediana capacidad (BRT)
complementada con una red
de ciclovias que funcione
coma  ahmentadora con
gstacionamigntos para
automdviles y bicicletas en
sus paraderos

1 Lirgamzar Fenas
Productivas 2 Fomar
cooperativas 3 Reahzar juntas| Kesade
de pequefios empresanos Gran X X
para poder  llegar a| Alianza
crecimientos regionales de las
MICIeMpresas

Identificar los actuales vy

hlesa de

Gran X X X X
Alanza

nuevos desarmollos
habitacionales en los que se| Mesads
pusda adscuar un sistema Gran X X X

alimentador, que se integre en| Alianza
puntos relevantes al de alta
capacidad propuasto

Identificar y dimensionar los
volumenas de trafico de
transporne especializado | Mesade
(Escolar, deé Empleados y de Gran X ) X
Mercancias) para controlar y| Alanza
reducir & impacto sobre las
viahidades.
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Y ESPECIALES JALISCO 2030




(Continuacion)

RESPETOY | DESARROLLO i
EMPLEO Y CRECIMIENTO | BUEN = JUSTICIA SOCIAL . 1%
IEER R HAEHEE

Creacion del Observatorio de
Movilidad Urbana autdnomo
integrado por civdadanos v
técnicos independisntas
como  instancia que se| Mesade
gncargara del analisis Gran x x N
seguimiento y evaluacidn del| Allanza
resullado de la aphcacidn de
los indicadores para una
mavilidad vy  accesibilidad
sustentable
Plantear la realizacion de
estudios de  Fachbibdad
Tacnica Econdmica ¥ Mgir:nﬂ
Financiera  de  cualquier| s5-n-o o - .
provecto o sub-proyecio para
fa optimizacidn del servicio.
Aplicar e5quemas de
Financiamisnto y  Tanfa| Mesade
adecuada que garantice |a Gran X X X|X
sustentabilidad econdmica del| Alianza
Proyacto
Dar  segumiento  a  las
propuastas hasta efiminar los
problemas producidos porlos| Mesade
transvales como. el negar &l Gran N X "
servicio, &l mal trato y log| Alianza
enfrantamientos fracuentes
&nfire usuanos y conductores

Meza da
Estructuracidn de programas Gran % s | %
permanentes de cultura vial Alianza
Fomentar Ia Movilidad HE:;:“ x N
Sustentable Alianza
Estructurar mecanismos para
darie consscuencias practicas| Messade
a la opinidn del usvano del Gran ® X | x
transporte piblico sobre ¢l| Alianza
desempefio del servicio
Hacer que los usuanos del
transporte publico contibuyan| Mesa de
mediante la  informacidn Gran X x| x
interactiva a la mejora de la| Alianza
calidad en &l servicia

JALISCO 2030 Y ESPECIALES
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EMPLEO ¥ CRECIMIENTO RESPETOY | DESARROLLO | ‘eepeeiy

Propuestas Origen %" ”m sm:uu. __MOVILIDAD _

Instauracion por los  tres
niveles de gobiemo de Ia

sconamia ambiantal ME::E X X
detonante de la movilidad| ajan=-a
urbana v & desamollo social

sustentable

Reduccién de los indices de Mg:: g ® i il
contaminacion Allanza

Establecer formalments &l Mess de

andlisis sistematico de la| Tao T | ] i

relacidn  entrs &l medio| aian-g
ambiente v & transporta

Estrechar Ia relacion entre la
planeacidn del transporte ¥ fa R
de asentamienios urbanos y o pb

; - Gran X ® % | x
regionalas para reducir los| suan-g
efectos del transpone sobre el
medic ambiente

Uebe detenerse la ocupacion
de banquetas v de los camles
de circulacidn  por  la
avalancha de vahiculos
porque &stan agudizando los
problemas  de  moviidad| M39

publica y privada y dado que|  jane=a X X XXX
las vialidades no pusden -ni
deban- crecer a la misma
velocidad, el resultado de este
crecimignto ha sido la invasién
privada del espacio publico

Proponer al legislativo s
iniciativa de ley que subsane
la falta de un Ordenamiento
urbano ya que a diano se| Mesade

viven [los problemas dal Gran X x
transpore  péblico por los| Alianza
muchos accidentes

provacados por la falta ds
orden en la movilidad urbana

Plansacidon de la estructura| Mesade

vial para los sistemas de Gran x X

transporte a fuluro Alianza

Utiizacion de los espacios| Mesade

abienos para la movilidad Gran X X x| x|x
sustentable Alianza
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BEN ¥ | DESARROLLO
EMPLEQ Y CRECIMIENTO | B SOCIAL
Modemizacidn en el Sistema| Mesade
de Ascenso ¥y descenso en &l Gran x X X
Transporte Publico Allanza
Optimizacién  de  nuestras| Mesade
vialidades (Avenidas, Calles y Gran x b X
Aceras) Alianza
Desamolloc  integral de |a
infraestructura de transpore.| Mesade
que considere a todos los Gran X b X
sistemas, para garantizar una| Alianza
optimizacion de la movilidad
Elaboracion de planes
parciales de movilidad vy
accesibilidad urbana| klasade
sustentable de los comedores Gran ® X X
de moviidad metropolitana| Alianza
troncal y de los centros
distntales v bamales
Creacion de un sistema de
sstacionamientos disuasonos
a la accesibilidad wvehicular
individual en tomo al centro
metropolitano ¥y centros "T*Gi;:'
urbanos municipalas, | sian-o L L "
vinculados a lineas de
transporte publico expraso con
caracteristicas de alta calidad
de servicio
Flaneacion urbana de largo
plazo y centrada en al
indvidug, no en &l automdwvil
s imperativo y urgents un | Propussta
sistema de transpone dala
colectivo en toda el drea | Ciudadania | * X
metropolitana Para ello, es | paraPED
necasano &l control de los
grupos de presion del sistema
de transpone.
Cibviamente la urgente
ampliacidn del tran ligero v
hacero tan eficiente que
cuestione a los ciudadanos 1a | Propuesta
necesidad de tener mds de un de la
automdvil por familia. Por | Ciudadania X x X
consecuencia, un buen pafa PED
sistema de transpore pablico
raipido, eficients ¥ no
contaminante
2 B

Y ESPECIALES



AL
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EMPLEQ Y CRECIMIENTO | B

Que hubiera més raglamentos | Prepuesta

para los transportistas y hacer Ciudadania | X X|x
que los cumplan y respecto | para PED.
para los que ko usan.
Control con los empresarios Fm;;”l“l’“
del transporte, que se respete Cludadania | * x| x
&l reglamento da transito y para PED.
mas nitas
Deafintivamente majorar &f
nivel académico y econdmico
de los conductores de
senvicio, exigir mas a las Fropuesia
eMpresas pamisionanas para dala x wl 5

que sus operadores tengan | Cludadania
mis criterio y sentido comin. | para PED.

¥ también que mejoren el
parqua vehicular, que s& asté

renovando
Propuesta
! . a&la
Invertir &n infraestructura wial Ciudadania | X X X | x
para que facilite la entrada y | nara PED.
movilidad de mas personas
Que s& invisria &n obras bien F“g;”ﬁ"’
hechas v de calidad para que Cludadania | * X X X|x
sean duradera y no tirar nada | pars PED
masg &l dinero
Concientizar a los cudadanos
del benaficio a la salud v
medio ambients de caminar -
alg_unas cuadras o de usar T‘g’.”;’“
bicicleta ( como en paises | o qadanis | % b X
europecs ), transporte publico | para PED.
de mejor calidad y servicio
para asi usarlo todos los
ciudadanos
Propuesta
Suficiantes sefalamientos Clu:::’i:nia ® ® X | x
para poder Lransiar y Caminar | oara FED
gin ninglin nesgo.
Propuesia
I
g x X X | X

. .
Que baje &l pracio del camidn ",;',,”3“.;';’&:“

¥ gue den mejor sanicio
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EMPLEOY CRECMIENTO [ BueN | RESEEION | DESARROLLO | - “especiaL
Propuest
adela
Ciudadan | x X X
Mo slevar #l costo de latanfa | fapara
de transporte publico PED.
Urgen ciclopistas en la ciudad,
hay muchos camos Propuest
congestionamiento. Es adela
necesano que la gente por | Ciudadan | x X ®
salud personal y evitar la ia para
contaminacion se transporte PED.
de esta manera
Replantear &l sistema de
transporte, como modelo
altamo bicicletas, an vias de | Fropuest
comunicacion como calles adela
tranquilas, conectar lugares de | Ciudadan | x X b
interés. ejemplo Zapopan ia para
Centro a Guadalajara. centro PED
por callas localas an doble
sentido v sefalizacion
Promaover la actuahzacidn dal
parque vehicular de los Propuest
particulares madiante adela
incentivos én ¢l pago dela | Ciudadan | x X
tenencia a aguelios que iapara
tengan autos con menos de 5 PED
afios de antiguedad
Hevisar &l marco legal que
nge los servicios de transporte
en & estado, ya que existe
cargncia de sustento juridico
solido para implementar y Mésa de
gestionar la movilidad urbana _ra.n x L
sustentable  (Nomatividad | Allanza
egpecifica para &l transpors.
Nomatividad especifica para
la vialidad)
Despolitizar fos  asunios
relativos al transporte publico
de pasajeros, pues entorpece | Mesa de
&n tiempo y forma la toma de| Gran ® b
decisiones, y representa un| Alianza
freno a cualquier accion que
£¢ pretenda tomar
Reestructurar gl marco
institucional y operativo an Mesa de
matena de transporte craando Gran X X | x
un organismo  estatal que| Alanza
Lrequle ordana v controls el
MOVILIDAD PROGRAMAS ’
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EMPLEQ Y CRECIMIENTO | BUEN e | CEURROLLO ST
. S GOBIERNO -- MOVILIDAD
T | omtigko | oo q%u esirebgeo u%du estatbokce de
OelPED | odel PED : del PED : _ PED
Yl || fon|wrfoa]om| wn | e Jon|oa|vnfom|w|o]on|oa|=|m]=]2]8
transporte publico
Reactivar los organismos de
participacidn ciudadana| Mesa de
creados por Ley (Consejo| Gran X | x
Consultivo de Transito y| Alianza
Vialidad)
Dafinir &n los planes de
desamollo las acciones por
implementar en matena de Mg‘;ad&
infragstructura para al aran X X X x
transports piblico y transporie | Alianza
na motonzadeo
::;T;:r?::ﬁlrﬁil municipio :1 ME::E
matena de ftrEnsito y de : X = KX
transpora Alianza
Mesa de
Eliminar l factor de ‘tiempos| Sran [ x X X (X X|x
politicos” Alianza
Revisar y adecuar el rédgimen
juridico de las concesionss y| Mesa de
de la organizacién de los| Gran | x X%
prestadores del servicio de| Alianza
transponte publico
Freservar los derechos de los
trabajadores y de  log| Mesade
concesionanos actuales en los Gran ® X ® XX
NUEVOS g5quUEmMas d&| Alianza
transpone
Establecer las politicas vy
procedimientos técnicos | Mesa de
madiante los cuales se Gran X X X | X
establezcan v actualicen laz| Alianza
tarfag del transporte publico

Fuente: 0COIT, 2007, a partir de datos del Plan Estatal de Desarrollo 2030
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Propuestas ciudadanas y subprogramas

Tabla 7.9 Propuestas Ciudadanas por SECTOR

Desarrollar los estudios de Movilidad Urbana

| Un sistema de transporte |

publico multimodal en
base a comedores de alta

eficiencia que atiende

capacidad (BRT). complemantada con una red
de ciclo vias que funcione como alimentadora,
con estacionamientos para automoviles y
bicicletas en sus paraderos

paalones, los ciclistas,

usuaros de  transpore

publico y transpore
privado.

necesanos como parte del Plan Integral de Mesa de Gran todos los modos de Movilidad Urbana,
esa de
Movilidad y Accesibilidad Metropalitana. entre Al transporte publico, pero | accesos, agilizacion e
ianza
ellos la actualizacién dal Estudio de Ongen y prioftanamente a los infragstructura vial
Destino elaborado en &l afio 2002, peatones, los ciclistas.
usuarios de transporte
publico vy transporte
privado
Un sistema de transpore
publico multimodal en
base a comedores de alta
Elaborar el Plan Integral de Movilidad y eficiencia que atiende
Accesibiidad Metropolitana como marco de Mesa de G todos los modos de Mavilidad Urbana.
esa ran
referencia para las acciones especificas a Al transporte publico, pero accesos, agilizacidn &
ianza
seguir e&n matena de ftransporte urbano prionitanamente a los infragstructura vial
motorizado y no motorizado peatones, los ciclistas,
usuanos de transporie
piblico vy  transporte
privado
. , . Un sistema de transporte
Realizar estudios de evaluacién y factibilidad =i ;
! Bl publico multimodal en
de nusvos sistemas de transporte pablico en
- ) base a comedores de alta
los que se englobe la planeacidn, operacion, S :
i . N eficiencia que atiende
administraciéon ¥y control  inteligente para i
. " todos los modos de Movilidad Urbana,
sccedte. ‘@: moime; Iiviecindiis y | WeeGHn transporte piblico, pero | accesos, agilizacion &
u s r 1
nacionales. Impulsar una red de mediana Alianza p _p_ P P d g :
priontariamente a los infragstructura vial
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AL

1. Organizar Ferias Productivas 2. Fommar

Mayar Cooperacidn

cooperativas 3. Realizar juntas de pequefios Mesa de Gran - ) Sistema de transporte
2 i : publico prvada en &l | :
empresanos para poder llegar a crecimientos Alianza sact ripido, efectivo, seguro e
ector
regionales de las microempresas innovador
Identificar los actuales v nuevos desamollos Aumento en la
. ’ - Movilidad Urbana
habitacionales en los que se pueda adecuar un Mesa de Gran accesibilidad para las —
: : 2 . : accesos. agilizacion e
sistema alimentador, que se integre en puntos Alianza personas y hacia todas X :
. ) : infraestructura vial
relevantes al de alta capacidad propuesto. las colonias de la ciudad
Un sistama de transporte
publico multimodal en
base a comedores de alta
: 3 ; ' eficiencia que atiende
Identificar y dimensionar los volimenes de 2 P
e ; todos los modos de Movilidad Urbana,
trafico de transporte especializado (Escolar, de Mesa de Gran o L
; ) transporte publico, pero accesos, agilizacidn e
Empleados y de Mercancias). para controlar y Alianza S ; .
T Y prioritafiamente  a los infragstructura vial
reducir ¢l impacto sobre las vialidades. L
peatones, los ciclistas,
usuanos de transpone
publico y  transporte
prvado.
Creacion del Observatono de Movilidad Urbana
auténomo integrado por ciudadanos y técnicos Una nueva cultura de uso
independiantes como  instancia que se dal espacio publico a
P 7 R T 9 Mesa de Gran ¥ K Fomento a la cultura vial
encargara  del analisis, seguimiento y : favor de los peatones
) . Alianza e ) y becas de transporte
evaluacidn del resultado de la aplicacion de los ciclistas y usuvarios del
indicadores para una movilidad y accesibilidad transporte piblico
sustentable.
Un sistema de transporte
publico multimodal en
Plantear la realizacion de estudios de base a comedores de alta T
o o o . . s . Movilidad Urbana
Factibilidad Técnica Econémica y Financiera | Mesade Gran | eficiencia que atiende ciaie, Gaiaaen s
Wl I
de cualquier proyecto o sub-proyecto para la Alianza todos los modos de

optimizacidn del servicio

transporte publico. pero
prioritanamente a los
peatones,
usuarios de

los ciclistas,
transpore

infraestructura vial
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publico vy transpore
privado.
Aplicar esquemas de Financiamiento y Tanfa et C Mayor Cooperacidn Sislema de transpore
gsa de Gran s .
adecvada que garantice la sustentabilidad a8 publico privada en el | ripido, efectivo, sequro &
lanza
econdmica del Proyecto sector innovador
Dar seguimiento a las propuestas hasta
eliminar los problemas producidos por los Misa 45 G Mayor Cooperacidn Sisterna de transporte
esa de Gran ' ; : g
transvales como, el negar el servicio, &l mal Al piblico privada en el | rdpido, efectivo, seguro &
ianza
trato y los enfrentamientos frecuentes entre sector innovador.

usuanos vy conduclores.

Estructuracidn de programas permanantes de

IMesa de Gran

1) Una nueva culiura
de wuso del espacio
publice a favor de los

Fomento a la cultura vial

cultura vial Alianza peatones, ciclistas vy ¥ becas de transporte
usuanos del transpore
publico
1) Una nueva cultura
de wso del espacio .
) Promocidn de transportes
. Mesa de Gran publico a faver da los ; ;
Fomentar la Movilidad Sustentable Al i altemativos mas
ianza eatones.  ciclistas
4 : saludables
usuarios del transpore
publico
Un sistema de transpore
publico multimodal en
) base a coredores de alta
Eshm'.‘luraa'. macan.nsmas pam. . darle eficiencia que atiends .
consecuencias practicas a la opinion del Mesa de Gran PR T Fomento a la cultura vial
usuano del transporte publico sobre &l Alianza y becas de transporte

desempefio del servicio

transporte publico, pero
priontariamente a los
peatones, los ciclistas,
uguanos de transporte

publice y  transpore

MOVILIDAD
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prnvado

Hacer que los usuarios del transporte pablico
contribuyan mediante la informacion interactiva
a la mejora de la calidad &n &l servicio.

Mesa de Gran
Alianza

Un sistema de transporte
publico multimodal  en
base a comadores de alta
eficiencia que atiende
tedos los modos de
transporte publico. pero
priontanamente a los
peatones, los ciclistas,
usuarios de transporte
piblico vy
privado

trangporte

Fomento a la cultura vial
y becas de transpone

Instauracion por los tres niveles de gobiemo de
la economia ambiental detonanie de la
movilidad wurbana y el desamrolle social

sustentable.

Mesa de Gran
Alianza

Calidad del aire mejorada
por la disminucion de
emisiones vehiculares

Promocidn de transpories
altemativos mas
saludables

Reduccitn de los indices de contaminacion

Mesa de Gran

Calidad del aire mejorada
por la disminucién de

Fromocion de transpores
alternativos mas

Alianza e ;
emisionas vehiculares saludables
Establecer formaimente &l analisis sistematico Mesa do G Calidad del aire mejorada | Fromocion de transpares
esa de Gran
de la relacion entre el medio ambiente y &l Al por la disminucion de altemativos mas
ianza
transporta emisionas vehiculares saludables
Estrechar la relacion entre la plansacion dal
P Calidad del aire mejorada | Promocidn de transportes
transporte y la de asentamientos urbanos y Mesa de Gran o : ;
ionales para reducir los efectos dal Alianza P GunOnR e
regiona
9 i : : emisiones vehiculares saludables
transpone sobre el medio ambiente
Debe detenerse la ocupacion de banquetas y Una nueva cultura de uso B
de los camiles de circulacion por la avalancha Measa de Gran el espacio  publico. & Mavagad T...rrbafa
de vehiculos porque estan agudizando los — favor de los peatones, accesos, agilizacidn e

problemas de movilidad pablica y privada v
dado que las vialidades no pueden -ni deben-

ciclistas y usuanos del
transporte publico

infraestructura vial
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crecer a la misma velocidad. el resultado de
este crecimiento ha sido la invasion privada del
aspacio piblico.

| Froponer al legislativo la iniciativa de ley que
subsane la falta de un Ordenamiento wbano ya

) : Legislacién  actualizada Adecuacion del marco
que a diario se viven los problemas del Mesa de Gran : .
o _ . en materia de transporte | normativo en matena de
transpore publico por los muchos accidentes Alianza =
¥ uso del suslo movilidad urbana
pravocados por la falta de orden en la
movilidad urbana.
Aumento &n la
J: : B Movilidad Urbana
Planeacion de la estructura vial para los Mesa de Gran accesibilidad para las L
) ) : accesos, agilizacion e
sistemas de transporte a futuro Alianza personas y hacia todas ; ;
i ) infragstructura vial
las colonias de la ciudad
Una nueva cultura de uso
e3 g del espacio publico a Movilidad Urbana
Utilizacion de los espacios abierlos para la Mesa de Gran o
- ) favor de los peatones, accesos, agilizacion &
movilidad sustentable Alianza e ) ; :
ciclistas y usuanos del infragstructura vial
transporte piblico
1} In sistema de
transporta publica
multimodal en base a
comedores de  alta
fieianci :
- . eficiencia que atiende Sistema de ranspote
Modemizacion en el Sistema de Ascenso y Mesa de Gran todos los modos de | | :
' ) L rapido, efectivo, seguro &
descenso en el Transporte Pablico Alianza transparte publico, pero 5
M innovador
priontarnamente a los
peatones, los ciclistas
usuanios de transporte
publico  y  transporte
prnvado
Una nueva cultura de uso Movilidad Urbana
Optimizacion de nuestras vialidades (Avenidas. Mesa de Gran ; A
g ( _ del espacio publico a | accesos agilizacién e
Calles y Aceras) Alianza

favor de los peatones
ciclistas y wsuarios del

infragstructura vial
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transporte publico

Desamollo integral de la infraestructura de

Aumento an la

Movilidad Urbana,

transporte, que considers a todos los sistemas, Mesa de Gran accesibilidad para las S
para garantizar una optimizacion de la Alianza personas y hacia todas ar.tcesns. ﬂglllﬂtll.ﬂﬂﬂ'
movilidad las colonias de la ciudad e i
1) Un sistema de
transpore publico
multimodal en base a
corredores de alta
Elaboracion de planes parciales de movilidad y eficiencia que atiende
accesibiidad wurbana sustentable de los Mesa de Gran todos los modos de
comredores de movilidad metropolitana troncal y Alianza transporte piblico, pero
de los centros distntales y bamales priontariamente a los
peatones. los ciclistas
usuarios de transporte Mavilidad Urbana,
publico vy  transpore accesos, agilizacion e
privado infraestructura vial
1) Un sistema de
transporte plblico
multimodal en base a
Creacion de un sistema de estacionamientos comedores de  alta
disuasorios  a la accesibilidad vehicular eficiencia que atiende i
individual en tomo al centro metropolitano y Mesa de Gran todos los modos de ,Simma dﬁ el
' ‘ ; s ripido. efectivo, seguro &
centros urbanos municipales, vinculados a Alianza transpore piblico, pero —

lineas de transporte pdblico expreso con

priontanamente a los

caracteristicas de alta calidad de servicio peatones. los ciclistas,

usuarios de transporte

publico y transpore

privado

1) Un sistema de
Planeacidn urbana de largo plazo v centrada Propuesta de la | transporte publico Sistema de transporte
en el individuo, no en el automovil es | (Ciudadania para | multimodal en base a

imperativo y urgente un sistema de transporte
colective en toda el drea metropolitana Para
ello. es necesano el control de los grupos de

PED

comedores de  alta
eficiencia que
todos

atiende
los modos de

rapido, efectivo, seguro &
innavador

. PROGRAMAS

SECTORIALES
Y ESPECIALES

MOVILIDAD
JALISCO 2030 157




(Continuacion)

presion del sistema de transporte

transporte publico, pero
priontafamente  a  los

Obviamente la urgente ampliacion del tren

Propuesta de la
Ciudadania para

peatones, los ciclistas,
usuarios de transporte
publico vy transporte
privado

1) Un sistema de
transporte publico
multimodal en base a

comedoras de alta
atiende
los modos de

eficiencia que
todos
transporte publico, pero

Sistema de transpore
rapido, efectivo, sequro @

ligero y hacerdo tan eficiente que cuestione a o priontaniamente  a los R

los ciudadanos la necesidad de tener mas de peatones, los ciclistas

un automavil por familia. Por consecuencia, un usuarios de transporte

buen sistema de transporte publico, rapido, publico ¥y transporte

eficiente v no contaminante privado

Que hublera mas reglamentos para los | Propuesta dela Legislacion actualizada | Adecuacion del marco

transportistas vy hacer que los cumplan vy
respecto para los que lo usan

Ciudadania para
PED

en matena de transpore
¥ uso del suelo

nomativo en matera de
movilidad urbana

Control con los empresanos del transpore
que se respete el reglamento de transito y mas
rutas

Fropuesta de la
Ciudadania para
PED

Mayor Cooperacion
publice prvada en el

sector

Rediseno institucional de
las depandencias del
transporte plblico

Definitivameante mejorar el nivel académico y
econdmico de los conductorss de servicio,
exigir mas a las empresas permisionanas para
que sus operadores tengan mdés crteric y

Propuesta de la
Ciudadania para

Cooperacidn
publice prvada en &l

Mayor

Redizefio institucional de
las dependencias del

: ) PED sector transporte publico
sentido comun. Y también que mejorsn &l
pargque vehicular, que se esté renovando.
Propuestadela | 1) Un sistema de Movilidad Urbana
Invertir en infraestructura vial para que facilite | Ciudadania para | lransporte publico | accesos, agilizacion e
PED multimodal en base a infraestructura vial

la entrada y movilidad de mas personas.

cormadares de alta
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eficiencia que atiende

todos los modos de
transporte publico, pero
prioritariamente a los
peatonas. los ciclistas,
usuanos de transporte
publico vy  transpore

privado

Uue se invierta &n obras bien hechas y de
calidad para que sean duradera y no tirar
nada mas el dinero

Fropuesta da la
Ciudadania para
PED

Mayor Cooperacion
publico prvada en &l

sactor

Sistema de transpore
rapido, efectivo, seguro &

innovador

Concientizar a los ciudadanos del bensficio ala
salud y medio ambiente de caminar algunas
cuadras o de usar bicicleta ( como en paises
eurgpeos ). transpode  publico de mejor
calidad y servicio para asi usarlo todos los
ciudadanos

Propuesta da la
Ciudadania para
PED

Calidad del aire mejorada
por la disminucion de
emisiones vehiculares

Promacian de transportes
alternativos mas
saludables

Suficientes sefalamientos para poder transitar
y caminar sin ningun riesgo.

Propuesta de la
Ciudadania para
PED

Una nueva cultura de uso
del espacio publico a
favor de los peatones,
ciclistas y usuaros del
transporte publico

Movilidad Urbana
accesos, agilizacion e
infraestructura vial

Que baje el precio del camion y que den mejor
servicio

Propuesta de la
Ciudadania para
PED

Un sistema de transporte
piblico multimodal en
base a comedores de alta
eficiencia que atiende
todos los modos de
transporte publico, pero
priortariamente a los
peatonas,
usuaros de

los ciclistas,
transporte
publico v
privado

transporte

Sislema de transpone
rapido, efectivo, seguro &
innovador

Mo elevar el costo de la tanfa de transpore

Propuesta de la

Un sistema de transpore

Sislema de transpone
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[Fromover la actualizacion del parque vehicular
de los particulares mediante incentivos en el
pago de la tenencia a aquellos que tengan
autos con menos de 5 afios de antigledad

Propuesta de la
Ciudadania para
PED

Mayor Cooperacion
publico prvada en el
sector

Adecuacidn del marco
normativo en matena de
movilidad urbana

Revisar el marco legal que nge los servicios de
transpone en el estado. va que existe carencia
de sustento jundico sdlido para implementar y

Mesa de Gran

actualizada
en matena de transporte

Lagislacidn

Adecuacion del marco
nomativo an matera de

gestionar la movilidad urbana sustentable. Alianza N
i : y uso del susio movilidad urbana
(Nomatividad especifica para el transporte.
Mormatividad especifica para la vialidad)
Despoltizar los asuntos relativos al transporte
dblico de pasa) : L M C id Ad ign del
P pasajeros, pues enlorpece en ey ‘a}rur ooperacion acuacidn del marco
tiempo v forma la toma de decisiones vy Alianza publico privada en el | normative en materia de
I
representa un freno a cualguier accion que se sector movilidad urbana
pretenda tomar
Reestructurar el marco institucional y operativo L . -
: ; Legislacion  actualizada | Adecuacion del marco
en matena de transporte creando un organismo Mesa de Gran ; ; _
) en matena de transpore | normativo en matena de
estatal que regule, ordens y controle &l Alianza N
. y uso del suslo movilidad urbana
transporte pliblico
Reactivar los organismos de  participacion T Mayor Cooperacion | Rediseno institucional de
esa de Gran
ciudadana creados por Ley (Consejo A publico privada en el las dependencias del
ianza
Consultive de Transito v Vialidad) sector transporte publico
Un sistema de transpone
publico  multimodal  en
base a comedores de alta
eficiencia que atiende
todos los modos de Movilidad Urbana
Mesa de Gran . ey
: transporte publico, pero | accesos, agilizacion &
Alanza

Definir en los planes de desamollo las acciones
por implementar en materia de infraestructura
para el transporte piblico v transpore no
molonzado

priontariamente a los
peatones, los ciclistas,
usuanos de transporte
publice ¥  transpore

privado.

infraestructura vial
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actualicen las tanfas del transporte publico

v uso del suslo

Legislacion  actualizada | Adecuacion del marco
o . Mesa de Gran ) ) )
Institucionalizar la participacion del municipio Al en materia de transporte | nomativo en materia de
ianza
en matena de transito y de transporte. ¥ uso del suslo movilidad urbana
Iavar Looperacion | Rediseno institucional de
Mesa de Gran 2 ) )
Al publico privada en el las dependencias del
ianza
Eliminar el factor de tiempos politicos sector transpore publico
Revizar y adecuar el regimen urdico de las T Mayor Cooperacion | Adecuacion del marco
esa de Gran ! ) ) .
concesiones y de la organizacidn de los Al publico privada en el | nomativo en materia de
; 3 ianza
prestadores del servicio de transporte publice sectar mavilidad urbana
Praservar los derechos de los trabajadores v — Mayor Cooperacion | Adecuacion del marco
o esa n B ) : ,
de los concesionaros actuales en los nuevos Al publico privada en el | nomativo en materia de
ianza
egquemas de transporta sector movilidad urbana
Establecer las politicas y procedimientos s 2 G Legislacidon  actualizada | Adecuacion del marco
esa de Gran
técnicos mediante los cuales se establezcan v Al en matera de transporte | nomativo en matena de
ianza

maovilidad urbana

Fuente: Mesa de Movilidad de la Gran Alianza, 2007
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8. Presupuesto Estimado

Tabla 8.1 Presupuestacion de los Proyectos

Movilidad Urbana, accesos, agilizacion e

Estudios v Provectos infraestructura vial 41.850 000 36.618.750
Movilidad Urbana, accesos, agilizacidn e

Infraestructura Vial infraestructura vial 493.169.000 431,522 875

Centro de Control y Sisterna | Sistemas de transporte rapido, efectivo,

de Comunicaciones seguro e innovador 28,050,000 12,000,000
Sisternas de transporte rapido, efectivo,

Comunicacidn Social sequro e innovador 22 000.000 24,000,000
Redisefio institucional de las dependencias

Operacién de transporte publico 30.000.000 54 000,000

TOTAL $615,069,000 $558,141,625

Fuente: 0COIT, 2007

Tabla 8.2 Responsabilidades

Estudios y Proyectos Movilidad Urbana, accesos. agilizacion & infragstructura vial oCcoIT
Infragstructura Vial Maovilidad Urbana. accesos. agilizacion & infragstructura vial SEDEUR
Centro de Control v Sistema de Comunicaciones | Sistemas de transports rapido, efectivo, seguro e innovadar QCcoIT
Comunicacion Social Sistemas de transporte ripido, efectivo. seguro g innovadar QCOITI CGID
Dperacion Redisefio instifucionsl de las dependentias de frans publico ocalT

Fuente: 0COIT, 2007
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