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. RESUMEN EJECUTIVO

A.OBJETIVO DEL PROYECTO

El ordenamiento de transporte publico en la ciudad de Puerto Vallarta tiene como
objetivo la integracion total del sistema de transporte actual, optimizando la red de
transporte y mejorando las condiciones de calidad para ofrecer un transporte
atractivo a los usuarios locales y turistas, mejorando la imagen urbana y las

condiciones ambientales de la ciudad.

B. PROBLEMATICA IDENTIFICADA

Puerto Vallarta presenta condiciones de complejidad en el ambito del desarrollo
urbano y en su contexto de movilidad debido a la dispersién y crecimiento urbano.

Su conurbacién con el municipio de Bahia de Banderas, en el estado de Nayarit,
incrementa la problematica de la movilidad por la interaccién de actividades de casi
426 mil habitantes, donde el municipio de Bahia de Banderas representa el 35.3%
de la poblacion. La poblacion a considerar para las estimaciones de la demanda es
de 245,558 habitantes (INEGI, 2010), sin considerar por el momento al municipio de
Bahia de Banderas. El servicio publico de transporte de pasajeros en la ciudad
atiende a una poblacién municipal de 276 mil habitantes, distribuida en 79 mil
viviendas, conforme al Conteo (INEGI, 2015). Es una ciudad de tipo lineal, con una
densidad de poblacion promedio de 42 Hab./Ha. que se extiende a lo largo de la
infraestructura turistica que ofrecen el litoral del Pacifico y la articulacién de centros
urbanos de distinto nivel, a través de la Unica comunicacién terrestre entre ellos y
donde se desarrollan la mayoria de las actividades urbanas. Los principales polos
de generacion de viajes, generalmente dispersos y excluidos de estos grandes
polos atractores, concentran la infraestructura y los servicios en las pocas vias de

comunicacién de mayor capacidad.
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Los usuarios del servicio de transporte publico se caracterizan por su perfil de edad
entre los 18 a 34 afos, con el 57.4% de los usuarios, y de los 35 a 44 afios el 18.3%
como los grupos de usuarios mas representativos. Del total, la mayoria son mujeres
y representan el 54% vy el 40% lo utiliza todos los dias de la semana. La cifra alcanza
hasta el 89.3% con los que lo utilizan frecuentemente los dias entre lunes a sabado.
Las rutas autorizadas atienden a un promedio de 211,893 viajes que representan
247,915 ascensos/dia, lo que supone un promedio de 2.33 ascensos diarios por
usuario, para un promedio total de 527 usuarios por vehiculo. El sistema actual no
atiende de manera integral la demanda ni permite la minimizacion de tiempo y coste
de traslado, asi como la integracién con otras modalidades de transporte, lo que se

resume en una falta de integracion fisica, operativa y tarifaria.

C.DESCRIPCION DEL PROYECTO

El Plan Estatal de Desarrollo Jalisco 2013-2033 establece como objetivo de
desarrollo el de transitar hacia un modelo de movilidad sustentable que promueva
el uso de los sistemas de transporte masivo y colectivo, que fomenten la integralidad
entre otros tipos de transporte, incluyendo los no motorizados, que garanticen un
desplazamiento seguro, eficiente y de calidad de las personas. Unos de los objetivos
sectoriales en materia de transporte publico del PED es el de contar con alternativas
de transporte masivo y colectivo, que sean de calidad, seguras y eficientes. Para
ello, es necesaria la implementacion de reformas de fondo como la orientacién del
gasto publico hacia proyectos de movilidad sustentable, y la ampliacion y
articulacion de la red de transporte publico que utilice tecnologias limpias y
vehiculos eficientes. ElI Plan Sectorial de Movilidad Sustentable tiene como
objetivos: incrementar la cobertura y calidad del servicio de transporte publico, asi
como mejorar la infraestructura y equipamiento urbano para alcanzar una movilidad
sustentable; e incrementar el uso de medios alternativos de traslado,

desincentivando el uso del automovil.

¥
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El sistema que soportara el nuevo modelo de transporte publico a implementarse

en el estado, y que emana del Plan Estatal de Desarrollo Jalisco 2013-2033 y su
Programa Sectorial de Movilidad Sustentable, se establece a partir de tres distintos
ambitos territoriales: Areas Metropolitanas, Ciudades Medias y Localidades con
menos de 50,000 habitantes. En cada uno de estos ambitos territoriales la
prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros Masivo y Colectivo, en
sus modalidades de conurbado o metropolitano, sera analizada técnicamente por el
Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco para operar como un
sistema integrado de rutas troncales, alimentadoras, pretroncales vy
complementarias en la ciudad de Puerto Vallarta, Jal., cuya propuesta deberé ser
avalada como causa de utilidad puablica e interés general por la DECLARATORIA
DE NECESIDAD PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE
TRANSPORTE MASIVO Y COLECTIVO DEL “SISTEMA INTEGRADO DE
TRANSPORTE METROPOLITANO EN LA CIUDAD DE PUERTO VALLARTA,
JALISCQO”. Para alcanzar tales objetivos, el Programa General de Transporte
establece las siguientes estrategias para cada una de sus lineas de accion en la

Zona Metropolitana de Puerto Vallarta:

Estrategia de integracion.

HORIZONTE
CORTO PLAZO (2016-2018) MEDIANO PLAZO (2019-2021)
Corredores metropolitanos de Transporte Publico:
1. Corredor metropolitano interestatal Bahia de Banderas - Puerto
Etapa 1. Vallarta.
a) Troncal 1
b) 4 rutas complementarias a) Etapa 1: Integracidn del sistema de transporte Puerto Vallarta -
c) 5 rutas alimentadoras Punta de Mita:
i) Linea Troncal
Etapa 2. ii) Sistema complementario
d) Troncal 3 iii) Lineas de alimentacién
e) 3 rutas pre-troncales
f) 1 ruta alimentadora b) Etapa 2: Integracidon del sistema de Transporte Puerto Vallarta - Boca
de Tomatlan:
Etapa 3. i) Linea Troncal
g) Troncal 2 ii) Sistema complementario
g) 3 rutas pre-troncales iii) Lineas de alimentacion
h) 3 rutas alimentadoras

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

Estrategia de alimentacidn.

HORIZONTE
=

I M-_r JALISCO 3 Pagina 6 de 166

%

(ap,

M
3 ")

GOBIERNO DEL ESTADO  No\EAA



ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
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CORTO PLAZO (2016-2018) MEDIANO PLAZO (2019-2021)
1. Sistema de alimentacion del sistema de transporte Puerto Vallarta -
1. Sistema de alimentacion de las rutas troncales: Punta de Mita:

a) Etapa 1.
a) Etapa 1.
b) Etapa 2. 2. Sistema de alimentacion del sistema de transporte Puerto Vallarta -
c) Etapa 3. Boca de Tomatlan:

a) Etapa 2.

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

Estrategia de mejoramiento.

HORIZONTE
CORTO PLAZO (2016-2018) MEDIANO PLAZO (2019-2021)

1. Mejoramiento del servicio de las rutas complementarias de la . . .. .
1. Mejoramiento del servicio de las rutas complementarias de la

etapal,2y3: . .
a) Ruta 04 etapa 1 del sistema integrado de transporte.
b) Ruta 31 _
¢) Ruta 39 a) Etapa 1. Puerto Vallarta - Punta de Mita.

E 2.P Vall -B T lan.
d) Ruta Mismaloya b) Etapa uerto Vallarta - Boca de Tomatlan

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

El proceso de implementacion del Sistema Integrado de Transporte Publico de
Puerto Vallarta debe partir de analisis que sostengan su validez técnica para
garantizar el beneficio social y la rentabilidad del sistema con el cambio de modelo
de transporte. Ademas de la certidumbre técnica en la necesidad, viabilidad y
rentabilidad del proyecto, es necesaria la conformacion del marco institucional para
la integracion del sistema, creando las empresas para concesionar el servicio, la
constitucién de un organismo que gestione y coordine la operacién, asi como el
acuerdo y la preparacion de los términos de la licitacion publica y su ejecucion. Es
necesario construir el nuevo modelo en base a acuerdos con los actores
involucrados, garantizando la socializacién del proyecto para diseminar los riesgos

en la implementacion.

Habran de validarse los vehiculos, permisos y derroteros para definir la participacion

de cada operador y establecer los periodos para la renovacion del parque vehicular,

: 2 o5y v
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Gnicamente a las empresas adjudicatarias. La gestion del equipamiento y la
tecnologia para la operacion requerira de un sistema electrénico de peaje,
equipamiento para la integracibn modal y modernizacion de la flota. Para gestionar
la infraestructura y el equipo necesarios para la operacion del servicio sera
necesaria la mejora de los pavimentos por parte del gobierno municipal, el
establecimiento de sitios con paraderos oficiales en todas las rutas del sistema, la
sefalizacion de los carriles preferenciales y las zonas de parada, la gestion del
trafico y la eliminacion del estacionamiento en cordon en los recorridos de las rutas
troncales, asi como el respeto a los carriles preferenciales. Habran de marcarse y
jerarquizarse las zonas de cruce peatonal, la colocacion de paraderos especiales
en areas de transferencia. Junto con el gobierno municipal, deberan gestionarse los

espacios para los patios de mantenimiento y las terminales.

Debera definirse el tipo de unidades para cada ruta y se procedera a la adquisicion
gradual del material rodante. La operacion del servicio se implantara gradualmente
en cuatro etapas, en la primera de las cuales entraran en funcionamiento las
troncales 2y 3, en la segunda etapa la troncal 1, en la tercera etapa la troncal estatal

y, por ultimo, en la cuarta etapa se implementara la troncal interestatal.

¥
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Estrategias y Proceso de implementacién del Sistema Integrado de
Transporte Publico para Puerto Vallarta

I

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

D. HORIZONTE DE EVALUACION

La evaluacion del proyecto es a 30 afios
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E. IDENTIFICACION Y DESCRIPCION DE LOS COSTOS Y BENEFICIOS

CONCEPTO LIEE Molestias  Infraestructura Mantenimiento EENEIEEE N('D:I\bl?l\‘l]AoLSES

Inicio -741,390,591 | -96,636,703 -505,760,000 -1,343,787,294
1 244,107,203 244,107,203
2 246,908,079 246,908,079
3 249,706,083 249,706,083
4 252,503,458 252,503,458
5 -101,152,000| 255,300,466 154,148,466
6 258,104,197 258,104,197
7 260,921,154 260,921,154
8 263,749,835 263,749,835
9 266,591,641 266,591,641
10 -101,152,000| 269,226,379 168,074,379
11| -815,529,650 271,870,927 -543,658,723
12 274,526,422 274,526,422
13 277,193,798 277,193,798
14 279,873,951 279,873,951
15 -101,152,000| 282,566,562 181,414,562
16 285,285,274 285,285,274
17 288,030,341 288,030,341
18 290,802,021 290,802,021
19 293,600,573 293,600,573
20 -101,152,000 296,426,260 195,274,260
21| -897,082,615 299,279,345 -597,803,270
22 302,160,096 302,160,096
23 305,068,784 305,068,784
24 308,005,681 308,005,681
25 -101,152,000 310,971,061 209,819,061
26 313,965,204 313,965,204
27 316,988,390 316,988,390
28 320,040,900 320,040,900
29 323,123,023 323,123,023
30 -101,152,000 326,235,049 225,083,049

Fuente: Elaboracidn propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de

Jalisco, 2016)
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Beneficios

Los beneficios detectados son, disminucion de los CGV, la liberacion de recursos,
disminuciéon de la contaminacion, disminucion de los accidentes y los beneficios
sociales a los trabajadores por el modelo ruta — empresa.

Beneficios por disminucion de CGV

Afio  CGV Actual

2017

2,404,583,179

CGV SITP
2,160,475,976

Beneficio ‘
244,107,203

2018

2,435,686,429

2,188,778,350

246,908,079

2019

2,465,777,300

2,216,071,217

249,706,083

2020

2,494,936,073

2,242,432,615

252,503,458

2021

2,523,163,399

2,267,862,933

255,300,466

2022

2,550,734,247

2,292,630,050

258,104,197

2023

2,577,899,934

2,316,978,780

260,921,154

2024

2,604,589,844

2,340,840,009

263,749,835

2025

2,630,849,842

2,364,258,201

266,591,641

2026

2,655,904,475

2,386,678,096

269,226,379

2027

2,680,544,608

2,408,673,681

271,870,927

2028

2,704,807,860

2,430,281,438

274,526,422

2029

2,728,723,599

2,451,529,801

277,193,798

2030

2,752,319,635

2,472,445,684

279,873,951

2031

2,775,574,777

2,493,008,215

282,566,562

Fuente: Elaboracidn propia con informacion del

Jalisco, 2016)

Afio  CGV Actual

2032

2,799,029,280

CGV SITP
2,513,744,006

Beneficio ‘
285,285,274

2033

2,822,684,880

2,534,654,539

288,030,341

2034

2,846,543,328

2,555,741,307

290,802,021

2035

2,870,606,390

2,577,005,817

293,600,573

2036

2,894,875,849

2,598,449,589

296,426,260

2037

2,919,353,502

2,620,074,157

299,279,345

2038

2,944,041,163

2,641,881,067

302,160,096

2039

2,968,940,661

2,663,871,877

305,068,784

2040

2,994,053,843

2,686,048,162

308,005,681

2041

3,019,382,569

2,708,411,508

310,971,061

2042

3,044,928,720

2,730,963,516

313,965,204

2043

3,070,694,191

2,753,705,801

316,988,390

2044

3,096,680,893

2,776,639,993

320,040,900

2045

3,122,890,756

2,799,767,733

323,123,023

2046

3,149,325,727

2,823,090,678

326,235,049

(IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de

Beneficios por liberacidon de recursos

La inversion en material rodante asciende a 741.390 millones de pesos de manera

inmediata, ademas se requieren la liberacion de recursos por 505.759 millones en

infraestructura.

IMTJ
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Beneficios por la disminuciéon de la contaminacion

Si bien no se mide como flujo de efectivo, el beneficio por la disminucién de
contaminantes se visualiza desde 2 aristas, la primera por la disminucion de
unidades de transporte publico, liberando vias para transporte privado y por lo tanto
una vialidad mas agil, la segunda es por el cambio de plataforma tecnoldgica, al

pasar de diésel a GNC.

Beneficios por la disminucién de accidentes

Al disminuir la cantidad de unidades de transporte publico y con un modelo de ruta

- empresa, la cantidad de accidentes disminuira.

Beneficios por el modelo ruta-empresa

El modelo ruta — empresa, permitird hacer un negocio que pasara de la informalidad
de la planta trabajadora, a la formalidad, ya que el SITP de PV contempla las
prestaciones y pago de impuestos de la planta trabajadora, los beneficios a los

trabajadores se estiman en 39.713 millones de pesos.
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A.MONTO TOTAL DE INVERSION

Inversién completa, a través de los 30 afios.

MONTO DE INVERSION SITP PUERTO VALLARTA

CONCEPTO CANTIDAD UNIDAD IMPORTE
MATERIAL RODANTE 2017 327 Unidades $741,390,590.58 20.8%
MATERIAL RODANTE 2027 360 Unidades $816,209,824.49 22.9%
MATERIAL RODANTE 2037 396 Unidades $897,830,806.94 25.2%
MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA, SENALIZACION
HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y DISPOSITIVOS 70.14 Km $140,280,000.00 3.9%
DE CONTROL DE TRANSITO EN TRONCALES
SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y
DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO EN RUTAS 165.33 Km $165,330,000.00 4.6%
COMPLEMENTARIAS Y ALIMENTADORAS
MEJORAMIENTO DE PAVIMENTOS 235.47 Km $200,149,500.00 5.6%
MANTENIMIENTOS C/LUSTRO 20% $101,151,900 6 $606,911,400.00 17.0%

TOTAL

$3,568,102,122.01

Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de

Jalisco, 2016).

Inversion inmediata.

MONTO DE INVERSION SITP PUERTO VALLARTA

CONCEPTO

CANTIDAD

UNIDAD

IMPORTE

Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de

Jalisco, 2016).

MATERIAL RODANTE 2017 327 Unidades $741,390,590.58 59.4%

MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA, SENALIZACION

HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y DISPOSITIVOS 70.14 Km $140,280,000.00 11.2%

DE CONTROL DE TRANSITO EN TRONCALES

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO EN RUTAS 165.33 Km $165,330,000.00 13.3%

COMPLEMENTARIAS Y ALIMENTADORAS

MEJORAMIENTO DE PAVIMENTOS 235.47 Km $200,149,500.00 16.0%
TOTAL $1,247,150,090.58 100.0%

e 2 i =
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

B.INDICADORES DE RENTABILIDAD

Proyecto 30 anos Valor

TIR 15.7%

VPN (12%) $340,116,704.30
TRI 18.2%
PRI 13.35 aiios

Fuente: Elaboracion propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

C.ANALISIS DE RIESGOS

El incremento del délar podria desfasar los precios y la rentabilidad del proyecto. Un
alza desmedida del délar encareceria el costo de las unidades cotizadas en ddlares.
Incremento en los costos de construccion y en los tiempos de ejecucién o una

combinacion de ambos.

Riesgo por muerte del contratista, riesgo por retraso en el inicio del proyecto y otros

riesgos asociados se identifican con temas politicos.

D. CONCLUSION

El Sistema Integrado de Transporte Publico en Puerto Vallarta, en el estado de
Jalisco es factible, ya que el Analisis de Costo Beneficio (ACB), ha demostrado la
rentabilidad del proyecto. De continuar bajo el mismo esquema, el colapso del
transporte publico en Puerto Vallarta es inminente, como lo demostraron los
indicadores financieros, ya que la TIR no llega al 12% minimo requerido, con

proyecto mejorado.

El Sistema Integrado de Transporte Publico de Puerto Vallarta, presenta una TIR de
15.7%, un VPN de $340,116,704.30 pesos con una tasa social del 12%, una TRI

del 18.2% y un PRI (Periodo de Recuperacion de la Inversién) de 13.35 afios.
Los beneficios por el CGV en el primer afio, ascienden a $244,107,203 pesos.

Unidades nuevas a cambio de unidades viejas y la mejora en infraestructura,
incrementaran el beneficio urbano y no solo mejorara el equipo rodante y la

==
=
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

satisfaccion de los usuarios, también al cambiar el diésel por GNC, se disminuira la
emision de contaminantes. Otro beneficio sera el migrar del modelo ruta-camion por
el de ruta-empresa, que permitira que los trabajadores en el SITP gocen de

prestaciones laborales.

Basado en el anadlisis del estudio, que ha demostrado completamente su factibilidad,
se recomienda la realizacion del Sistema Integrado del Transporte Publico en Puerto

Vallarta.

\ Pagina 16 de 166
GOBIERNO DEL ESTADO \'{\‘"_}J

[ M-_r JALISCO g5



ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

ll. SITUACION ACTUAL DEL PROGRAMA Y PROYECTO DE INVERSION (PPI)

A. ANTECEDENTES

El ordenamiento de transporte publico en la ciudad de Puerto Vallarta esté orientado
hacia la integracion total del sistema de transporte actual, con el objetivo de
optimizar la red de transporte, mejorar las condiciones de calidad del servicio,
ofrecer un transporte atractivo a los usuarios locales y turistas, mejorar la imagen

urbana y las condiciones ambientales de la ciudad.

El proceso de disefio del sistema integrado de transporte se realiza con la
participacion de los transportistas de la localidad y autoridades de los tres niveles
de gobierno mediante mesas de trabajo en las cuales se han logrado consensuar
los analisis, establecer diagnosticos, acordar la estimacion de los escenarios a
futuro, responder a la integracién de sociedades mercantiles en cumplimiento de la

ley y establecer las estrategias especificas para la implementacion.

Este sistema se ordena con las estrategias de integracion, alimentacion, sustitucion
o modificacion y optimizacion de rutas mediante tres rutas troncales, nueve
alimentadoras, seis pretroncales y cuatro rutas complementarias. Este servicio sera
abastecido en dos de las tres troncales, una por la Av. Francisco Medina Ascencio
desde la localidad de Ixtapa hasta la Col. Emiliano Zapata y la otra por la Av. México
y Francisco Villa desde las Juntas hasta la Colonia Emiliano Zapata con autobuses
de mayor capacidad y el resto con vehiculos de capacidad media.

Las rutas troncales estan conformadas por la integracién de un grupo de rutas con

alta participacion en un corredor vial que conectan actividades urbanas de alta

intensidad y comparten puntos de origen-destino de sus usuarios, es alimentado y

complementado con rutas de menor escala para optimizar la accesibilidad de los
=
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

servicios, rutas que son dependientes del sistema troncal y tienen como principal

funcion de incrementar la cobertura a los usuarios del sistema integrado de

transporte.

Las rutas pretroncales son servicios que estan muy cercanos al concepto de ruta
alimentadora, sin embargo, estan disefiadas para cumplir con itinerarios de mayor
alcance dentro de la ruta troncal y a la vez ofrecen condiciones de accesibilidad
fuera de esta, lo cual evitara transferencias que generarian mayores costos a la
poblacién. La dependencia de este tipo de ruta con el sistema tronco-alimentador

es significativa.

Las rutas complementarias tienen la funcion de enlazar largos itinerarios con
condiciones de independencia de la demanda del sistema tronco — alimentador.
Este tipo de ruta favorece al traslado de los usuarios del servicio sin que se

incrementen sustancialmente los costos generales del viaje.

El sistema de transporte optimiza su flota de vehiculos y esta disefiado para
preservar en lo posible los patrones de desplazamiento de los usuarios en el
transporte publico, motivo por el que las rutas troncales y pretroncales se intercalan

y armonizan la operacion del servicio en los tramos de mayor flujo de pasajeros.

La implementacién del proyecto se realiza de forma gradual en tres etapas
sucesivas. La sustitucién de vehiculos esta determinada por el programa de servicio

de transicion para las rutas que no formen parte de las etapas de implementacion.

¥
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

La primera fase que comprende el 40% de la totalidad del proceso de implantacion
esta conformada por el troncal y las cinco rutas alimentadoras del Blvd. Francisco
Medina Ascencio desde la zona de Las Palmas de Arriba, Ixtapa, Las Juntas hasta

la Col. Emiliano Zapata y la totalidad de las rutas complementarias.

La segunda, con el 33% del proceso, esta conformada por el tercer troncal que inicia
desde las colonias Volcanes de Vallarta, EI Magisterio, Palma Real, Bobadilla, Joyas
del Pedregal, El Coapinole y el Pitillal hacia la zona hotelera y la Col. Emiliano
Zapata por el Blvd. Francisco Medina Ascencio y el Libramiento, tres rutas

alimentadoras y tres rutas pretroncales.

La tercera etapa que representa el 27% restante lo define el segundo troncal a
través de una ruta paralela al troncal del Blvd. Medina Ascencio desde las Juntas y
la Central de Autobuses al Pitillal por la Av. México y hasta la Col. Emiliano Zapata

por el libramiento con tres rutas pretroncales y una ruta alimentadora.

B. INTRODUCCION

La Ley de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, norma juridica principal
para el desarrollo de todo lo relacionado con la movilidad en el estado de Jalisco,
establece que es atribucién del Ejecutivo del Estado formular, aprobar, aplicar,
evaluar y modificar las politicas de movilidad. Corresponde a la Secretaria de
Movilidad, planear el uso adecuado de las comunicaciones terrestres y de los
transportes en el Estado, asi como promover la participacion de la sociedad en los
programas que tengan como objeto conservar, mejorar y optimizar los sistemas de
movilidad y transporte. Es atribucion del Instituto de Movilidad y Transporte del
Estado de Jalisco planear, proyectar, disefiar, investigar, normar y dictaminar lo
relativo a la movilidad y el transporte de personas, bienes y servicios en el Estado.
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

La ley sefala, en el art. QUINTO transitorio, que: “Con base en los estudios que el
Instituto realice, la Secretaria procedera a reorganizar la red de rutas para la
prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros colectivo y masivo,

conforme al Programa General de Trasporte que al efecto establezca el Ejecutivo.”

El Plan Estatal de Desarrollo Jalisco 2013-2033, como base de las politicas
implementadas por el Gobierno del Estado, sefiala en el Capitulo 6 “Movilidad
Sustentable” la atencion al problema de movilidad urbana como una de las acciones
prioritarias dada la afectacion de este en la calidad de vida de los habitantes de
distintas ciudades del estado. El Plan reconoce que el transporte publico tiene serias
deficiencias en tanto calidad y cobertura, y apunta al siguiente objetivo de desarrollo:
“Transitar hacia un modelo de movilidad sustentable que promueva el uso de los
sistemas de transporte masivo y colectivo, que fomenten la integralidad entre otros
tipos de transporte, incluyendo los no motorizados, que garanticen un
desplazamiento seguro, eficiente y de calidad de las personas”. Unos de los
objetivos sectoriales en materia de transporte publico del PED es el de contar con
alternativas de transporte masivo y colectivo, que sean de calidad, seguras y
eficientes. Para ello, es necesaria la implementacién de reformas de fondo como la
orientacion del gasto publico hacia proyectos de movilidad sustentable, y la
ampliacion y articulacién de la red de transporte publico que utilice tecnologias

limpias y vehiculos eficientes.

El Plan Sectorial de Movilidad Sustentable tiene como objetivos: incrementar la
cobertura y calidad del servicio de transporte publico y mejorar la infraestructura y
equipamiento urbano para alcanzar una movilidad sustentable; e incrementar el uso

de medios alternativos de traslado, desincentivando el uso del automoévil.

El Programa General de Transporte Publico establece los lineamientos y las
acciones para el reordenamiento y la modernizacion del Transporte Publico en el

Estado de Jalisco. Los principios rectores del programa pretenden establecer las

¥
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
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condiciones de transicion al modelo de organizacion empresarial para la prestacion
del servicio, que facilite el cumplimiento de los programas de servicio, la adecuacion
de la oferta a la demanda de pasajeros y la mejora de la cobertura del servicio de
transporte publico. Este alcance requiere fortalecer y coordinar a los actores
involucrados a través de la adecuacion del marco institucional y los instrumentos
técnicos, juridicos y administrativos para facilitar la integracion operativa y tarifaria,
la reestructura del sistema y el disefio para la implementaciéon de una red
jerarquizada de rutas de transporte publico, su conectividad y accesibilidad a otras

modalidades de transporte.

Alineacion del Programa Integral de Movilidad y Transporte con el PED y el Plan
Sectorial

Plan Estatal de Desarrollo 2013-2033 Ley de Movilidad y Transporte

Objetivo del Plan Estatal de Desarrollo Objetivos del Plan Sectorial de Movilidad
Sustentable Objetivo del Programa Integral de Movilidad y Transporte Objetivo del
Programa General de Transporte Contar con alternativas de transporte masivo y
colectivo, que sean de calidad, seguras y eficientes. Mejorar la infraestructura y

eguipamiento urbano para alcanzar una movilidad urbana sustentable.

Establecer los lineamientos para reestructurar la red del servicio de transporte
publico y armonizarla con los sistemas de movilidad en las localidades del estado
de Jalisco. Establecer las acciones para ordenar la oferta e incrementar las
inversiones de servicios del transporte publico, disminuir los costos de operacion
gue contribuyan a la competitividad, la mejora de la calidad y el incremento de la

seguridad en la prestacion de este servicio publico.

Incrementar la cobertura y calidad del servicio de transporte publico.

2
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Incrementar el uso de medios alternativos de traslado, desincentivando el uso del

automovil.

Fuente: (Gobierno del Estado de Jalisco, 2013).

El Area Metropolitana de Puerto Vallarta, Jal., ha experimentado un desarrollo
urbano acelerado de su centro de poblacion y comunidades, lo que plantea
demandas crecientes en el servicio publico de transporte para atender,
principalmente, las necesidades de viajes con motivo de trabajo, estudio, salud o
recreacion, por lo que la Secretaria de Movilidad instruyé al Instituto de Movilidad y
Transporte del Estado para que realice los estudios técnicos necesarios para
atender estas nuevas necesidades de transporte publico.

En cumplimiento a lo establecido en el articulo 99 de la Ley de Movilidad y
Transporte del Estado de Jalisco, y de acuerdo a sus atribuciones conferidas en el
articulo 4° fracciones I, Il , V, VI, incisos a) y b), IX de la Ley Organica del Instituto
de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, el Instituto de Movilidad y
Transporte ha realizado los estudios técnicos y proyectos que sustentan la
necesidad del servicio publico de transporte de pasajeros en su modalidad de

Colectivo Conurbado o Metropolitano, en la ciudad de Puerto Vallarta, Jalisco.

La transformacién del modelo de transporte publico en el estado se define a través
de los procesos de adecuacion de los marcos juridicos y administrativos y la
adecuacion de las instituciones de gobierno, instrumentos con los que se
desarrollaron los estudios técnicos, la planeacion, el establecimiento de
diagnosticos que definen las necesidades actuales y la definicion de estrategias
para transitar de un modelo “hombre-camion” a la implantacién de un modelo de
concesiones de sistemas integrados por sociedades transportistas regidos por
normas claras de operacion, calidad e imagen, especificados en su contrato de

concesion.
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
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A partir de estos estudios técnicos se establecera la DECLARATORIA DE
NECESIDAD PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE
TRANSPORTE MASIVO Y COLECTIVO DEL “SISTEMA INTEGRADO DE
TRANSPORTE METROPOLITANO EN LA CIUDAD DE PUERTO VALLARTA,
JALISCOQ?, en base a la cual y considerando los estudios técnicos ya mencionados,
se producird la RESOLUCION PARA EL ESTABLECIMIENTO DEL “SISTEMA
INTEGRADO DE TRANSPORTE METROPOLITANO EN LA CIUDAD DE PUERTO
VALLARTA, JALISCQO?”, que plantea las lineas maestras para el establecimiento de
un nuevo Modelo de Transporte Puablico.

C. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

El crecimiento de las areas urbanas del estado, incluyendo Puerto Vallarta, han
incrementado las distancias que separan los lugares donde se realizan las
actividades cotidianas. Sin limites y sin planeacion, las ciudades se han expandido
provocando profundos problemas en los distintos ambitos de la sociedad. Este
modelo de crecimiento desmesurado e insostenible que genera problemas de
movilidad y que se acumulan a un ritmo mayor al de la capacidad de respuesta
gubernamental, necesariamente implica la accion del Gobierno, sobre todo, cuando

la poblacion continuara creciendo.
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Poblacion de Puerto Vallarta en las principales localidades

Poblacién de las principales Localidades de Puerto Vallarta

Las Palmas de Arriba 4145

Ixtapa 29036

Fuente: Elaboracion propia con informacién del INEGI (2010)

Proyeccién de la poblacion de Puerto Vallarta

Proyeccion de Poblacidon de Puerto Vallarta

350 000
340 000
330 000
320 000
310 000
300 000
290 000
280 000
270 000
260 000

250 000
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Fuente: Elaboracion propia con informacion de CONAPO (2016)
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Proyeccién de la poblacion de Puerto Vallarta en las principales localidades

Proyeccidn de poblacion de las principales localidades
de Puerto Vallarta

340,000

320,000

300,000

280,000

260,000

240,000

220,000

200,000 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
mResto 8992 9,319 9,637 9,947 10,25110,55210,85111,14911,44711,74612,04412,34512,64912,957 13,267 13,58213,800 14,221 14,547 14,877 15,211
= El Ranchito (El Colesio) 1,272 1,333 1,392 1,452 1511 1571 1,631 1,692 1,754 1,817 1,880 1,944 2,010 2,077 2,146 2,216 2,287 2,360 2,434 2,509 2,587
mLas Palmas de Arriba 4,203 4,278 4,344 4,403 4,454 4,501 4,542 4,580 4,614 4,644 4,672 4,696 4,719 4,740 4,759 4,776 4,791 4,805 4,817 4,827 4,836

M Las Juntas 9,161 9,429 9,682 9,922 10,15110,37110,58410,79010,99211,18811,38011,56711,75411,93712,11912,29812,47512,650 12,824 12,996 13,165
o Ixtapa 29,44130,40631,33132,217 33,073 33,906 34,72035,521 36,308 37,084 37,84838,606 39,361 40,114 40,864 41,61142,356 43,098 43,840 44,580 45,318
W Puerto Vallarta 206,17210,50214,43217,98221,22224,20226,97 229,55231,96 234,21 236,31238,29 240,18 241,98 243,69 245,32246,86 248,32 249,71 251,03 252,27

Fuente: Elaboracion propia con informacién de CONAPO (2016)

La solucion de la problematica centrada en el automovil parece ser un tema
prioritario en la planeacién urbana, dejando un rezago importante en materia de
politicas publicas para mejorar el transporte publico y la infraestructura para la

movilidad no motorizada.
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Viviendas con auto en Puerto Vallarta

Viviendas particulares habitadas y Viviendas con Auto

66,569
3,489
33,568
13,944
2000 2010
—YViviendas Viviendas c/auto

Fuente: Elaboracion propia con informacion del INEGI (2010)

El crecimiento de las viviendas en Puerto Vallarta del afio 2000 al afio 2010, fue de
53.1%, mientras que el crecimiento de las viviendas con automovil en el mismo
periodo crecié en un 140.7%. El crecimiento del parque vehicular y las tasas de

motorizacion son los principales sintomas de la problematica actual.
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Preferencias reveladas de la poblacion de Puerto Vallarta

Si pudiera elegir otra forma de transportarse para este viaje y hubiera
facilidades para su uso, ¢qué alternativa elegiria?
ENCUESTA OD DE TRANSPORTE PUBLICO EN EL MUNICIPIO DE PUERTO
VALLARTA

rd /’/

Ciclo-ruta (en bicicleta) 33-7%
Automévil particular —k4-5%

Andadores peatonales J3.8%

Otra forma -}35%

No cambiaria de modo de transporte :14'5%

Fuente: Encuesta OD en Puerto Vallarta (IMTJ, 2014)

En la encuesta del IMTJ (2014) a usuarios del Transporte Publico, el 64.5%
menciond que usaria automoévil como preferencia declarada, por lo tanto, las
personas en la ciudad optan por el vehiculo privado para solucionar sus problemas
de movilidad y acercarse a los servicios de la ciudad, sumado al ineficiente sistema
de transporte publico refleja una baja calidad de servicio por lo que todavia no puede

presentarse como una verdadera opcién para la movilidad cotidiana.

Puerto Vallarta presenta condiciones de complejidad en el ambito del desarrollo

urbano y en su contexto de movilidad debido a la dispersion y crecimiento urbano.
2
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Su conurbacién con el municipio de Bahia de Banderas, en el estado de Nayarit,

incrementa la problematica de la movilidad por la interaccion de actividades de casi
426 mil habitantes, donde el municipio de Bahia de Banderas representa el 35.3%
de la poblacion. La poblacion a considerar para las estimaciones de la demanda es
de 245,558 habitantes (INEGI, 2010), sin considerar por el momento al municipio de
Bahia de Banderas. El servicio publico de transporte de pasajeros en la ciudad
atiende a una poblacién municipal de 276 mil habitantes, distribuida en 79 mil
viviendas, conforme al Conteo (INEGI, Instituto Nacional de Estadistica Geografia
e Informéatica, 2015). Es una ciudad de tipo lineal, con una densidad de poblacién
promedio de 42 Hab./Ha. que se extiende a lo largo de la infraestructura turistica
que ofrecen el litoral del Pacifico y la articulacién de centros urbanos de distinto
nivel, a través de la Unica comunicacion terrestre entre ellos y donde se desarrollan
la mayoria de las actividades urbanas. Los principales polos de generacion de
viajes, generalmente dispersos y excluidos de estos grandes polos atractores,
concentran la infraestructura y los servicios en las pocas vias de comunicacion de

mayor capacidad.

Los usuarios del servicio de transporte publico se caracterizan por su perfil de edad
entre los 18 a 34 afos, con el 57.4% de los usuarios, y de los 35 a 44 afios el 18.3%
como los grupos de usuarios mas representativos. Del total, la mayoria son mujeres
y representan el 54% vy el 40% lo utiliza todos los dias de la semana. La cifra alcanza
hasta el 89.3% con los que lo utilizan frecuentemente los dias entre lunes a sabado
y cuyos principales destinos son el trabajo, la escuela e ir de compras o hacer pago
de servicios, la casa o el regreso a casa, con el 22.3%, 7.9%, 7.1% y 49.4%,
respectivamente. Las rutas autorizadas atienden a un promedio de 211,893 viajes
que representan 247,915 ascensos/dia, o que supone un promedio de 2.33
ascensos diarios por usuario, para un promedio total de 527 usuarios por vehiculo.
El sistema actual no atiende de manera integral la demanda ni permite la
minimizacién de tiempo y coste de traslado, asi como la integracién con otras
modalidades de transporte, lo que se resume en una falta de integracion fisica,

operativa y tarifaria.
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D. ANALISIS DE LA OFERTA EXISTENTE

El servicio de transporte publico es ofrecido por cuatro organizaciones, presenta
altos indices de superposicion en lugares donde se concentra la demanda. Por otra
parte, la baja rentabilidad del servicio impide que las condiciones operativas y de

calidad del transporte mejoren sustancialmente.

El servicio publico de transporte de pasajeros en la ciudad lo proporcionan tanto el
organismo publico descentralizado Sistema de Transporte Colectivo de la Zona
Metropolitana (SISTECOZOME) como los concesionarios del servicio publico de
transporte Alianza de Transportistas Vallartenses, A.C., Unién de Permisionarios
fundadores del servicio del transporte de pasajeros urbanos y sub-urbanos de
Puerto Vallarta A. C. y Transportistas Unidos de Mismaloya A. C., mediante la
operacion de 46 rutas bajo el modelo hombre-camion, atendiendo a una poblacién
municipal de 276 mil habitantes distribuida en 79 mil viviendas, conforme a la
Encuesta Intercensal 2015 publicada por el INEGI (2015).

La operacion del servicio con una estructura administrativa obsoleta, “hombre-
camion”, impide las mejoras en los estandares de calidad y con caracteristicas
operativas que generan altos indices de superposicion, cuyo promedio en la ciudad
es de 2.98 veces la cantidad de kildbmetros de vialidad de la localidad con respecto
a la longitud concesionada para el servicio. Esta red de transporte transita sobre
313.5 kilbmetros de calles y avenidas, donde se distribuyen 470 vehiculos en su
totalidad fuera de norma. Sobre estos pisos se concesionaron 1,869 kilbmetros para
la operacién, sobreoferta que genera ineficiencia por la competencia sobre las
mismas calles o avenidas como los origenes y destinos de casi la totalidad de las
rutas. El parque vehicular con que se presta el servicio en la red de transporte

publico de pasajeros se compone de 470 autobuses, compuesto principalmente por

¥
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vehiculos de baja capacidad, que generan altas concentraciones en las principales

vialidades de la localidad, del cual el 46.17% (217 vehiculos) se encuentra fuera del
tiempo de vida util permitido por la Ley y el 53.83% (253 vehiculos) restante cumple
con el tiempo de vida util mas no con los requisitos exigidos por la Norma General
de Caracter SM/IMTJ/002/2014 para la prestacion del servicio, por lo que la calidad

y seguridad ofrecida a los usuarios es pésima.

Los resultados de las evaluaciones técnicas basadas en los levantamientos de
campo Yy los analisis realizados por el IMTJ se centran en la definiciébn de las
condiciones de la oferta y la demanda como linea base para la evaluacion de las

alternativas de solucion planteadas.

Como se ha explicado, en la actualidad existen en Puerto Vallarta 48 rutas de
transporte detectadas y levantadas, que operan en el area mencionada por medio
de 459 vehiculos de transporte publico que prestan el servicio en la localidad. La
oferta del servicio de transporte publico en Puerto Vallarta se extiende sobre una
red de 1,869 kilbmetros, en ambos sentidos, con la que se trata de atender la
demanda a través de las mencionadas 48 rutas, que transcurren sobre 313.5
Kilbmetros de vialidades, lo que da lugar a un promedio general de superposicion

de la red de transporte en la localidad de 2.98.
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Imagen gréfica de la oferta de Transporte Publico en Puerto Vallarta

Desarrollo del proyecto

Actualizacién de datos (2014) ¥

» Aforos de vehiculos y pasajeros\
* Conteos Ascensos descesnos
* Encuestas origen destino

Socializacion (2015-2016)

* Acompafiamiento con transportistas
* Validacion de la informacion

* Construccion de estrategias

* Definicidn del sistema integrado

Desarrollo y evaluacion de alternativas

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

Se realizo el levantamiento con GPS de los derroteros actuales de cada una
de las rutas de transporte publico, por medio de técnicos que, a bordo de las
unidades, procedieron a la georreferenciacion exacta de cada derrotero, asi
como sus condiciones operativas basicas como velocidades y tiempos de
recorrido y demoras del servicio. En total se levantaron 50 derroteros, 46 de
concesiones pertenecientes al estado de Jalisco y 4 rutas fordneas de

concesiones provenientes del estado de Nayarit.
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Resumen de la oferta existente actual

T.
Horario Horario s Parque

Empresa Derroteros e . A recorrido .
inicio Término ) Vehicular
(minutos)

1 Alianza Ruta 31 Versalles 1 5:34 0:28 123 16
2 Alianza Ruta 32 San Esteban 2 5:23 23:00 92 17
3 Alianza Ruta 33 Villa de Guadalupe 2 5:14 22:56 114 21
4 Alianza Ruta 34 INFONAVIT 2 5:38 22:30 100 11
5 Alianza Ruta 35 Guadalupe Victoria 2 5:30 22:30 135 15
6 Alianza Ruta 35A Villa de Las Flores 2 5:40 21:57 124 10
7 Alianza Ruta 36 Banus 2 5:25 23:01 125 16
8 Alianza Ruta 37 Bobadilla Ixtapa 2 5:25 23:15 144 15
9 Alianza Ruta 39 Villa Ixtapa 1 5:40 22:57 169 12
10 | Sistecozome Subrogado Ruta 02 2 5:30 0:00 59 19
11 | Sistecozome Subrogado Ruta 03 2 5:30 0:00 98 25
12 | Sistecozome Subrogado Ruta 04 1 6:00 23:00 96 17
13 | Sistecozome Subrogado Ruta 12 1 5:00 0:00 97 17
14 Sistecozome Ruta 11 1 5:30 0:00 133 5
15 TUM Mismaloya 1 5:30 23:00 77 14
16 Unién Demonio Blanco 2 5:00 0:25 142 19
17 Unién Ixtapa - Getzemani 1 5:30 23:30 138 9
18 Unidn Ixtapa - Hoteles 2 4:40 0:40 152 20
19 Unidn Ixtapa - Llanitos 2 5:00 0:10 147 15
20 Unién Juntas 2 5:00 0:30 122, 150*** 15
21 Unién Loma Bonita 1 5:00 0:25 128 13
22 Unidn Magisterio Regional 2 5:00 0:30 132 18
23 Unién Marina Vallarta 1 5:30 23:10 74 12
24 Unién Mojoneras 2 5:00 0:00 130 14
25 Unidn Palmas 1 4:40 1:05 159 13
26 Unidén Pitillal - Coapinole 2 5:00 0:00 133 33
27 Unidn Pitillal - Ixtapa 1 5:00 0:26 194 14
28 Unidn Pitillal - Progreso 2 5:20 0:40 168 7
29 Unidn Ranchito 1 5:00 0:20 149 13
30 ATM Nuevo Vallarta 1 5:45 23:00 109
31 ATM Punta de Mita 1 5:45 23:00 188
32 ATM San Juan 1 5:45 23:00 167 1
33 ATM Valle de Banderas 1 5:45 23:00 166

TOTAL 50 459

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

Aunque los derroteros de Autotransportes Media (ATM) no pertenecen a la
jurisdicciéon de Jalisco, se incluyeron con el propdsito de modelar la

interaccién entre Puerto Vallarta y los municipios colindantes de Nayarit.
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Las rutas que operan con dos derroteros, en su mayoria, los clasifican como
“Centro” o “Libramiento” de acuerdo a la via por la que acceden al centro de
Puerto Vallarta (Blvr. Medina Ascensio y Libramiento Luis Donaldo Colosio)
La unica excepcion es la Ruta 3, que nombra sus derroteros “Jardines” y

‘Remanse”. Las rutas “Mismaloya”, “Palmas” y “Ranchito” estan clasificadas

como servicio suburbano, con tarifa diferente de las rutas urbanas.

Dentro de las valoraciones subjetivas respecto de la calidad, las condiciones mejor
evaluadas por el usuario son la facilidad de acceso al servicio y los horarios de inicio
y fin de la operacion del servicio. Sin embargo, los aspectos que reprueban son los
altos costos tarifarios relacionados con la mala calidad del servicio, especialmente
con el estado fisico de los vehiculos, la seguridad dentro del vehiculo, el

comportamiento de los conductores y los tiempos de traslado y espera en la parada.

Entre los principales problemas relacionados con la Movilidad en la Ciudad de
Puerto Vallarta, Jal., se encuentra la saturacion de las vias de comunicacion, la falta
de consolidacion del sistema vial, el crecimiento desordenado, el incremento del
parque vehicular, congestionamientos en las principales vias de la ciudad, la
contaminacion auditiva y ambiental; y la ineficiencia del servicio de transporte
publico; este ultimo correlacionado con la falta de una organizacion, unidades en
mal estado, mal trato de los operadores, competencia desleal entre los prestadores,
falta de integracion de sistema de transporte publico, asi como la falta de

informacion del servicio a los usuarios.

Las necesidades de transporte estan vinculadas con los perfiles socio econdémicos
de la poblacién, basados en el tamafo del hogar, el nivel socio econdmico, la
pertenencia de vehiculos en las viviendas o la localizacion de sitios de empleo en
sus distintos sectores. La concentracidon de las principales actividades econémicas
se localiza en la cuenca del corredor del Blvd. Fco. Medina Ascencio y el Pitillal,
saturando las infraestructuras y sistemas de transporte desde los principales polos

de generacion de viajes, principalmente en las horas pico.
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E. ANALISIS DE LA DEMANDA ACTUAL

Para determinar las condiciones operativas del desarrollo de la propuesta preliminar
se realizaron estudios para el reconocimiento del servicio de transporte urbano y
foraneo, entre los que se cuentan Levantamiento de los Derroteros; Levantamiento
de Tiempos, Distancias y Velocidades; Frecuencia y Ocupacion visual de pasajeros;
Niveles de pasaje en los vehiculos de transporte publico; Frecuencias del servicio,
ascensos y descensos de pasajeros; conteo de usuarios que abordan y descienden
de los vehiculos y Ubicacion de sitios de parada y retrasos en el servicio.

A estos estudios se afiadieron una serie de estudios y proyectos complementarios
orientados fundamentalmente al andlisis de la demanda, de entre los cuales destaca
sobremanera la encuesta Origen-Destino, a la que hay que afadir los Estudios de
Dimensionamiento y el Estudio Operativo del Corredor, el Estudio de Ingenieria de
Transito, los Estudios de Impacto Urbano, Impacto Ambiental, Impacto
Socioecondmico e Impacto Vial, los Estudios y Proyectos Ejecutivos de
Infraestructura, el Proyecto Geométrico y Sefializacion, el Proyecto de paradas,
Parabuses y Accesibilidad, asi como el Proyecto de Patios de Encierro y
Terminales, Talleres, Sistema de Peaje, Sistema de Seguridad, Sistema de
Comunicacion y Centro de Control Operativo. Estos estudios complementarios aqui
mencionados no reportan sus resultados en este estudio, que tiene GUnicamente el
objetivo de justificar la implementacion de un SITP. A continuacién, tras el analisis
del &rea de aplicacién, pasaran a comentarse en detalle cada uno de estos estudios.

Para el andlisis de la demanda, se presentan los resultados de la encuesta Origen
y Destino (OD) en Puerto Vallarta, posteriormente se presentan los resultados de
los Ascensos y Descensos, para posteriormente finalizar con los aforos. Con la

mezcla de la informacion es como se realiza la estimacion de la demanda.
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i. Encuestas OD

Se realiz6 una encuesta origen-destino a usuarios del transporte publico, con el
objetivo general de generar informacion “PRECISA” sobre el origen y el destino de
los viajes de los pasajeros de transporte publico, para identificar areas con
oportunidad de mejora, con lo cual se podra analizar el funcionamiento de la
estructura del servicio de las rutas del transporte publico y con ello, orientar las
decisiones en la materia de manera sustentada. El universo del estudio contempl6
a la totalidad de usuarios del transporte publico para generar informacion estadistica
de un dia promedio para conocer la movilidad urbana de los usuarios de transporte

publico de Puerto Vallarta.

Durante los dias 26 al 30 de junio y 2 de Julio de 2014 se aplicaron 9,402
cuestionarios efectivos de origen/destino a usuarios del transporte publico en 33
rutas (29 internas y 4 externas), distribuidos a lo largo de un dia habil, con un margen
de confianza de un 95% que arroja un margen de error de + 1.5%. El levantamiento
se realiz6 cara a cara, durante el desplazamiento en transporte publico del usuario,

garantizando el anonimato del entrevistado.

Los resultados establecen que, segun el motivo del desplazamiento, el 39% de los
viajes son de regreso a casa, el 23.2% hacia el trabajo, el 9.5% para hacer compras,
el 6.4% hacia la escuela y el 5.9% por diversiéon. La duracion promedio de un viaje
es 26 minutos y el tiempo promedio de espera es de 6.6 minutos. El 12.1% de
usuarios transborda para llegar a su destino, siendo la distancia promedio de

caminata para abordar un autobus es 2.2 cuadras.
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El siguiente cuadro resume los principales resultados de la encuesta en cuanto a la

calidad del servicio:

COMO CALIFICARIA A ESTA RUTA EN CUANTO A LOS SIGUIENTES ASPECTOS

MUY MALO  MALO  REGULAR BUENO Blt.l/lEul\lYO EVALUACION

3‘:\?{;‘;5“ dentro de la 1.9% 9.4% 422% | 43.3% 3.3% 6.7
Comportamiento del 0 0 0 0 0
peliahe 1.7% 108% | 34.4% | 47.8% 5.3% 6.9
Estado fisico de la unidad 6.6% 21.2% 43.2% 26.8% 2.2% 5.9
=

lempo de espera en 3.7% 13.9% | 39.1% | 38.0% 5.3% 6.5
parada

Horario de servicio 1.9% 8.8% 29.4% 53.9% 5.9% 7.1
z::\'/'i'gzd de acceso al 1.6% 7.0% 26.4% | 59.1% 5.9% 7.2
Tiempo de traslado 4.0% 9.2% 35.4% 47.7% 3.8% 6.8
Tarifa 12.7% 29.1% | 33.6% | 23.8% 0.8% 5.4

La encuesta se focalizd hacia usuarios del transporte publico en Puerto Vallarta, el
objetivo fue generar informacion estadistica de un dia promedio para conocer la
movilidad urbana de los usuarios del transporte publico de Puerto Vallarta. la técnica
de muestreo probabilistico con submuestreo aleatorio estratificado con seleccién

proporcional por tamafio (PPT).

Participaron 135 personas (1 director general, 4 coordinadores de logistica de
campo, 8 supervisores de campo, 96 encuestadores, 1 coordinador de gabinete, 2
supervisores de gabinete, 20 capturistas e identificadores de AGEB’s, 1 procesador
de datos y 2 analistas de datos) y la técnica de levantamiento fue cara a cara durante
el trayecto del usuario del transporte publico y garantizando el anonimato del

entrevistado.
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Tabla de la muestra OD

Tipo Empresa Ruta Casos Tipo Empresa Ruta Casos
Interna |Alianza de Transportistas Vallartenses AC |Ruta 31 Versalles 323 Interna [Unién de Permisionarios |Ixtapa - Hoteles 402
Interna |Alianza de Transportistas Vallartenses AC |Ruta 32 San Esteban 304 Interna [Unién de Permisionarios |Ixtapa - Llanitos 334
Interna |Alianza de Transportistas Vallartenses AC |Ruta 33 Villa de Guadalupe | 386 Interna [Unién de Permisionarios [Juntas 290
Interna |Alianza de Transportistas Vallartenses AC |Ruta 34 INFONAVIT 306 Interna [Unién de Permisionarios [Loma Bonita 345
Interna |Alianza de Transportistas Vallartenses AC [Ruta 35 Guadalupe Victoria | 281 Interna |Unidn de Permisionarios |Magisterio Regional 337
Interna |Alianza de Transportistas Vallartenses AC [Ruta 35A Villa de Las Flores | 330 Interna |Unidn de Permisionarios |Marina Vallarta 295
Interna |Alianza de Transportistas Vallartenses AC [Ruta 36 Banus 341 Interna |Unidn de Permisionarios |Mojoneras 317
Interna |Alianza de Transportistas Vallartenses AC |Ruta 37 Bobadilla Ixtapa 390 Interna |Unidn de Permisionarios |palmas 297
Interna |Alianza de Transportistas Vallartenses AC [Ruta 39 Villa Ixtapa 336 Interna [Unién de Permisionarios |[Pitillal - Coapinole 350
Interna |Sistecozome Ruta 02 333 Interna |Unidn de Permisionarios |Pitillal - Ixtapa 444
Interna |Sistecozome Ruta 03 340 Interna |Unidn de Permisionarios |Pitillal - Progreso 291
Interna |Sistecozome Ruta 04 318 Interna [Unidn de Permisionarios [Ranchito 301
Interna |Sistecozome Ruta 11 304 Externa |Autotransportes Medina |Nuevo Vallarta 186
Interna |Sistecozome Ruta 12 327 Externa |Autotransportes Medina |Punta de mita 161
Interna | Transportistas Unidos de Mismaloya AC  |Mismaloya 338 Externa |Autotransportes Medina |San Juan 218
Interna |Union de Permisionarios Demonio Blanco 322 Externa |Autotransportes Medina |Valle de Banderas 185
Interna |Union de Permisionarios Ixtapa - Getzemani 297 Externa |Otras Tuito, transportes compostela | 64

Fuente: Encuesta OD en Puerto Vallarta (IMTJ, 2014)

La encuesta Origen y Destino, tiene como objetivos principales:

o b~ 0N PE

Conocer el perfil demogréafico de los usuarios del Transporte Pablico

Factor de transbordo

Tiempos de transportacion

Motivos y frecuencia de los viajes

Desplazamientos realizados por la poblacion

El transporte publico en Puerto Vallarta, es utilizado mayoritariamente por mujeres,

con el 54.6%, el restante 45.4% son hombres.
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Sexo de los usuarios del Transporte Publico en Puerto Vallarta

Sexo de los usuarios del transporte publico
ENCUESTA OD DE TRANSPORTE PUBLICO EN EL MUNICIPIO DE PUERTO
VALLARTA

Hombres,

. 45.4%
Mujeres,

54.6%

Fuente: Encuesta OD en Puerto Vallarta (IMTJ, 2014)

Edad de los usuarios del Transporte Publico en Puerto Vallarta

Edad de los usuarios del transporte publico
ENCUESTA OD DE TRANSPORTE PUBLICO EN PUERTO VALLARTA

30.5%

26.5%

19.6%

9.1%
7.3%

4.1%

12217 18a24 25a34 35a44 45a54 55y+ No
contesto

Fuente: Encuesta OD en Puerto Vallarta (IMTJ, 2014)

El 76.6% de los usuarios tienen entre 18 y 44 afios de edad, el 48.3% de los usuarios
son empleados de tiempo completo, después por los estudiantes con el 14.5%.
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Ocupacion de los usuarios del Transporte Publico en Puerto Vallarta

Ocupacion de los usuarios del transporte publico

ENCUESTA OD DE TRANSPORTE PUBLICO EN PUERTO VALLARTA

48.3%

do-tiempo

19.1%

dio tiempo
Empleado-menos de medio tiempo
Ayudando a miembro de la familia

Desempleado

£03.7%

J0.6%

2.3%

)14.5%

17.3%

y

112.0%

Labores domésticas (no

das-Ama de casa)
Incapacitado permanente
Pensionado o jubilado

Otra situacién por la que no trabaja

Nunca ha trabajado

10.3%
d0.8%
10.7%
Yo.4%

Fuente: Encuesta OD en Puerto Vallarta (IMTJ, 2014)

El factor de transbordo es 1.17 y referente a los tiempos de transportacion, la media

es de 26 minutos.

Tiempo de viaje de usuarios del Transporte Publico en Puerto Vallarta

la10

11a20

21a30

31a45

46 a 60

Mas de 60

¢Cudntos minutos estima que le tomara su viaje (en minutos)?

el promedio es de 26 minutos

ENCUESTA OD DE TRANSPORTE PUBLICO EN EL MUNICIPIO DE PUERTO

VALLARTA

)15.3%

J)18.4%

e Darx

Jo.3%

Fuente: Encuesta OD en Puerto Vallarta (IMTJ, 2014)
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Motivo de viaje de usuarios del Transporte Publico en Puerto Vallarta

¢A donde se dirige?

ENCUESTA OD DE TRANSPORTE PUBLICO EN EL MUNICIPIO DE PUERTO VALLARTA

Casa | i.o%

Lugar de trabajo ]23.2%

Compras 1 :9.5%
Escuela 1 :6.4%
Lugar de diversién 1 :5-9%
Encomienda de trabajo | :3.5%
Médico | 32.1%
Deporte | La1.9%
Hotel | 31.7%
Otro tipo de lugar 1 :6.8%

Fuente: Encuesta OD en Puerto Vallarta (IMTJ, 2014)

El principal motivo de viaje fue a casa el 39% y el 23.2% a su lugar de trabajo,
asimismo, el 47.6% utiliza 2 camiones al dia y 26.9% cuatro.

Unidades que utilizan al dia los usuarios del Transporte Pablico en Puerto Vallarta

Comunmente, ¢cuantas unidades de transporte utiliza en promedio al
dia?
ENCUESTA OD DE TRANSPORTE PUBLICO EN EL MUNICIPIO DE PUERTO
VALLARTA

.6%

26.9%

JBIERNO llll ESTADO M

4.9% 2.8% 2.6% 1.2%
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s " I
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Fuente: Encuesta OD en Puerto Vallarta (IMTJ, 2014)
==
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Motivo de viaje de usuarios del Transporte Publico en Puerto Vallarta

¢Con qué frecuencia utiliza esta ruta?

ENCUESTA OD DE TRANSPORTE PUBLICO EN EL MUNICIPIO DE PUERTO VALLARTA

43.1%
cam—
21.7%
11.7% 12.7%
9.0%
1.8%
Los siete dias  De lunes a Delunesa Tres o cuatro Fines de Otros dias
de la semana sabado viernes diasala semana

semana

Fuente: Encuesta OD en Puerto Vallarta (IMTJ, 2014)

El 43.1% utiliza el transporte publico los 7 dias de la semana, 3 0 4 dias a la semana
es del 21.7%.

El centro de la localidad registra la mayor cantidad de desplazamientos, generando
mas de 15,000 y resultando destino de casi 20,000 desplazamientos. Destacan
también las zonas de Bobadilla-Pitial, Puerto Maritimo y Emiliano Zapata,
generando cada una de ellas mas de 10,000 desplazamientos y atrayendo entre 10

y 15,000 desplazamientos.
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Atractores de viajes en Puerto Vallarta

Bahia de Banderas

Leyenda
D Limite Municipal

Total de Viajes
Destinos
37 - 1,000
1,000 - 2,500
[ 2.500 - 3,500
I 3.500 - 6,500
I 6500 - 19,826

Cabo Corrientes

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

Generadores de viajes en Puerto Vallarta

Generacion de viajes

Bahia de Banderas

Leyenda
I: Limite Municipal

Total de Viajes
Origenes
137 - 1,000
1,000 - 2,500
I 2,500 - 3,500
I 3.500 - 6,500
I 6500 - 16,160

Cabo Corrientes

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)
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ii. Ascensosy Descensos

Los Estudios de Ascensos/descensos tratan de cuantificar el nUmero de
personas que suben y bajan de un vehiculo de transporte publico a lo largo
de las rutas en un periodo de tiempo determinado, cuyo objeto es conocer la
rotacion de la demanda que se presenta a lo largo de las rutas de transporte
publico, las cargas de pasajeros en en los diferentes tramos que las
conforman e identificar los puntos de méxima demanda en los itinerarios de
las rutas. Este dato permite determinar el comportamiento dinamico de la
demanda a lo largo de la ruta en estudio e implicitamente, mediante analisis
en gabinete de los datos obtenidos mediante GPS, la validacion de los
derroteros, longitudes, la velocidad comercial, tiempos de parada. Tiempos
de demora y en terminal. Los estudios de tiempo de recorrido y ascenso-
descensos se llevaron a cabo con técnicos a bordo de las unidades que
cronometraron con toda exactitud los recorridos de cada ruta, al tiempo que
contabilizaron lo ascensos y descensos que la unidad realizé a lo largo de su
derrotero.

Se realizaron 200 recorridos en total, distribuidos a lo largo de un dia habil
para estimar el promedio de ascensos por hora de las rutas de Puerto
Vallarta. La estimacién del nimero de ascensos por hora y las horas de
operacion de cada ruta permitieron estimar el nUmero de ascensos total en
un dia habil tipico. Los indicadores base para la estimacién de demanda (un
solo recorrido por ruta) son: maximo de pasajeros por hora, indice de rotacion
(tasa de renovacion de pasajeros), frecuencias, promedio de pasajeros a
bordo y promedio de ascensos.

La demanda del transporte publico en la localidad de Puerto Vallarta, sin
incluir las rutas externas a la localidad es de 211,893 viajes diarios. El factor
de transbordo de los usuarios del transporte publico es de 1.17. El total de
ascensos o boletaje en el uso del transporte publico corresponde a 247,915

ascensos al dia el sistema de transporte. Los viajes que se relacionan con

L
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las rutas de Nayarit representan un total de 60,000 ascensos. Los ascensos
del servicio suburbano representan un total de 60 mil que conectan

actividades de ambos municipios.

Operacién metodolégica del Estudio AD

Vueltas Promedio de Ascensos
estudiadas por Vuelta

Demonio Blanco 888 873 8 111
Ixtapa - Getzemani 182 191 3 61
Ixtapa - Hoteles 1011 926 8 126
Ixtapa - Llanitos 557 559 5 111
Juntas 517 505 7 74
Loma Bonita 425 430 5 85
Magisterio Regional 678 698 7 97
Marina Vallarta 506 507 8 63
Mismaloya 335 456 9 37
Mojoneras 432 438 6 72
Palmas 586 567 5 117
Pitillal - Coapinole 1412 1537 14 101
Pitillal - Ixtapa 444 486 4 111
Pitillal - Progreso 224 222 2 112
Ranchito 487 507 4 122
Ruta 02 861 838 17 51
Ruta 03 679 686 13 52
Ruta 04 392 379 9 44
Ruta 11 260 250 2 130
Ruta 12 583 579 9 65
Ruta 31 Versalles 920 900 7 131
Ruta 32 San Esteban 641 663 9 71
Ruta 33 Villa de Guadalupe 1072 1085 10 107
Ruta 34 INFONAVIT 315 312 5 63
Ruta 35 Guadalupe Victoria 592 551 5 118
Ruta 35A Villa de Las Flores 338 354 4 85
Ruta 36 Banus 737 721 6 123
Ruta 37 Bobadilla Ixtapa 607 534 6 101
Ruta 39 Villa Ixtapa 252 258 3 84

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)
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iii. Frecuenciay Ocupacion Visual (FOV)

Los estudios de Frecuencia de paso y Ocupacion Visual permiten conocer la
frecuencia de paso y los niveles de ocupacion de vehiculos de transporte
publico mediante observaciones puntuales en la red vial, arrojando
informacion muy valiosa sobre los niveles de servicio, constituyendo asi una
herramienta fundamental para el andlisis de la relacion oferta-demanda. Se
evallan tanto los niveles de ocupacion de los vehiculos como la frecuencia
de paso de los mismos a cada hora del dia, proporcionando asi informacion
muy detallada sobre la variacion horaria tanto de la oferta como de la
demanda en un punto especifico durante el periodo analizado. Se observo la
frecuencia de paso y una estimacion visual de la ocupacion de los vehiculos
en 8 puntos, ubicados en las siguientes vialidades: Carretera Federal 200 y
Crucero de Las Juntas; Carretera Federal 200 Frente a El Aeropuerto; Av.
Francisco Villa y Gonzalez Gallo; Av. Prisciliano Sanchez y Av. Universo;
Blvr. Francisco Medina Ascencio entre Prisciliano Sanchez y Av. Politécnico;
Blvr. Francisco Medina Ascencio y Libramiento Luis Donaldo Colosio; Blvr.
Francisco Medina Ascencio y Las Américas; Libramiento Luis Donaldo

Colosio y Paseo de Las Palmas

¥

Pagina 45 de 166

0|

g
o

C

GOBIERNO DEL ESTADO

IMT. JALISCO



ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Variacion de la demanda durante el dia del Transporte Publico en Puerto Vallarta

Variacion de la demanda durante el dia
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Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)
Los principales indicadores de este estudio son utilizados paralelamente con
el estudio de ascensos y descensos para estimar la demanda total de viajes.
3,011 pasajeros/hora representan la mayor carga de pasaje observados en
la carretera Federal 200, costado con el aeropuerto en sentido norte a sur.
La media de pasajeros observados en todos los puntos de aforo es de 1,751
pasajeros. Estos resultados determinan en gran medida el dimensionamiento
de la flota en las propuestas preliminares.
A ‘(- -
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Resultado de los estudios de frecuencias y ocupacion visual

Hora de Maximo de Pasajeros

Punto de Aforo Sentido Maxima Pasajeros/Hora /Dia
Demanda observados Observados

Blvr. Francisco Me’d!na Ascencio y Las Sur-Norte 19:30 1495 13132
Américas
Libramiento Luis Donaldo Colosio y Paseo Sur-Norte 90:00 1040 11212
de Las Palmas
Blvr. Francisco Medina Ascencioy | ¢ | e | 14:00 1766 16080
Libramiento Luis Donaldo Colosio

Av. Francisco Villa y Gonzalez Gallo Sur-Norte 19:30 1535 14710

Blvr. Francisco Medina Ascencio entre | g orye | 16:15 1965 21981
Prisciliano Sanchez y Av. Politécnico

Av. Prisciliano Sdnchez y Av. Universo Sur-Norte 09:00 2360 20053

Carretera Federal 200 Frente a El Sur-Norte 19:45 »842 24532

Aeropuerto
Carretera Federal 200 y Crucero de Las Sur-Norte 20:30 1613 16018
Juntas
Blvr. Francisco Me’d!na Ascencio y Las Norte-Sur 09:15 1263 11656
Ameéricas
Libramiento Luis Donaldo Colosio y Paseo Norte-sur | 09:00 1025 10926
de Las Palmas
Blvr. Francisco Medina Ascencioy | \ o o | 9.45 1827 15951
Libramiento Luis Donaldo Colosio

Av. Francisco Villa y Gonzalez Gallo Norte-Sur | 09:30 1641 15901

BIVT' F.r.anCIsct’) Medina ASCEI’\FI? er\tre Norte-Sur 18:15 1615 17572
Prisciliano Sanchez y Av. Politécnico

Av. Prisciliano Sanchez y Av. Universo Norte-Sur 19:15 2090 17402

Carretera Federal 200 Frente a El Norte-Sur 19:00 3011 29002

Aeropuerto
Carretera Feder:jLi?;)sy Crucero de Las Norte-Sur 19:30 986 8816

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)
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iv. Conclusiones de la demanda

Con base en los aforos de ocupacion visual y los indicadores de ascensos y
descensos se determiné el universo de los desplazamientos en la modalidad de
transporte publico colectivo en la actualidad, con la que se disefi6 la muestra para
la aplicacion de una encuesta origen-destino en el afio 2014, una vez realizada la
cual, se aplicaron los factores de crecimiento de la matriz de viajes ponderada para
cada ruta. Con estos estudios se calibro la matriz de viajes para la asignacion a la
red. La demanda resultante de los viajes expresada en ascensos/dia se situaria en

247,915 ascensos/dia tipico.

Conforme a los estudios técnicos realizados por el Instituto de Movilidad vy
Transporte, la demanda de transporte publico de pasajeros es del orden de los
247,915 ascensos con un promedio de 2.33 ascensos diarios por usuario y un
indice de transbordo de 1.17, para un promedio total de 527 usuarios diarios por
vehiculo. Esta demanda podra incrementarse a 294,729 ascensos en situaciéon de

proyecto, suficiente para articular el sistema integrado de transporte para la ciudad.

Por otro lado, la demanda se concentra en puntos muy especificos de la ciudad.
Los principales destinos son la zona centro, con el 16.5% de todos los viajes que
se realizan al dia en la ciudad. La segunda zona mas importante es la que refiere
a las habitacionales del Pitillal y San Esteban con el 11% de los desplazamientos
generales y le siguen la zona de la Col. Lazaro Cardenas con el 10%, La Aurora y
Albatros con el 7.3%, Ixtapa con el 6.6%, la zona de Fluvial Vallarta y Versalles
con el 6% y la zona hotelera norte con el 5.5%, destinos que sobrepasan el 62%
de la demanda total de los viajes en transporte publico conectados Unicamente por

el Blvd. Francisco Medina Ascencio y la Av. Francisco Villa.

¥
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Las rutas autorizadas atienden un promedio de 211,893 viajes, con un factor de

transbordo de 1.17 para completar los viajes, lo que representan 247,915
ascensos/dia en el sistema, con un promedio de 2.33 ascensos diarios por usuario,
para un promedio total de 547 usuarios diarios por vehiculo, aun cuando su
cobertura es total, el sistema actual no atiende de manera integral la demanda de
servicio publico de transporte de pasajeros, de forma tal que no permite la
minimizacion del costo y tiempo de traslado de un lugar a otro dentro del centro de
poblacién, asi como la integracion con otras modalidades de transporte, lo que se
resume en una falta de integracion fisica, operativa y tarifaria. La sobreoferta genera
poca rentabilidad al permisionario debido a la competencia existente, que obliga a
mantener un nivel promedio de pasajeros por vehiculo al dia de 26.2%. Esta
situacion genera altos costos operativos y por consecuencia obtener los
rendimientos requeridos, que obligan a reducir la capacidad del operador para

mejorar las condiciones operativas y la calidad de su servicio.

Como complemento al estudio de ascensos/descensos, los transportistas
proporcionaron cifras de venta de boletos durante una semana en temporada de no-
vacaciones. De la informacién proporcionada por los reportes de venta promedio
diaria de boletos resultaron las siguientes cifras:

Organizacion Parque Vehicular
Alianza de Transportistas 172
Sistecozome Subrogado 72
Sistecozome 7
Unién de Permisionarios 199
Transportistas Unidos de Mismaloya 14

Total 464 ‘

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)
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F. INTERACCION DE LA OFERTA-DEMANDA
Las condiciones de operacién del servicio publico de transporte no son acordes a la

demanda, ya que existe una sobreoferta de vehiculos los que presentan bajos
niveles de ocupacion, con una administracion y mantenimiento de forma
diversificada que no garantiza el cumplimiento de las condiciones exigidas por la
Ley y sus Reglamentos para la prestacion del servicio, lo que da como resultado
Irregularidad en las frecuencias, altos tiempo de espera lo que disminuye la
confiablidad, altos tiempos de recorrido ocasionados por congestionamientos, baja
eficiencia operativa e inseguridad en el interior y exterior de los vehiculos, por lo que

la calidad de servicio ofrecida a los usuarios es pésima.

Resumen por ruta de indicadores de ocupacion

PROMEDIO DE PROMEDIO

MAX iNDICE DE FRECUENCIA
Pas./Hr. ROTACION (Unid./Hr.) PASAJEROS A DE
BORDO ASCENSOS

ATM 1478 3.8 21.8 40 146
R-02 221 1.2 4.9 17 20
R-03 294 4.8 11.2 11 51
R-11 190 1.3 2.4 29 38
R-12 443 1.4 7.3 41 58
R-21 590 2.5 2.8 32 82
R-21A 325 2.6 3.1 30 74
R-22 380 4.0 4.3 47 181
R-22A 255 2.4 2.7 38 91
R-23 260 5.2 2.6 31 158
R-24 190 1.7 2.9 37 59
R-25 205 1.9 2.8 32 55
R-25A 210 2.3 1.8 21 39
R-26 440 3.7 2 36 134
R-26B 280 1.5 2.3 31 46
R-27 155 1.4 3.8 13 18
R-28 465 1.3 41 16 20
R-31 195 1.5 5.9 45 68
R-32 380 2.5 5.1 41 101
R-33 475 2.9 3.7 48 142
R-34 295 2.4 3.5 23 56
R-35 225 2.8 3.4 45 128
R-35A 83 2.7 3.4 43 110
R-36 265 3.4 2.7 42 133
R-37 490 2.8 4.2 31 88
R-39 215 1.1 1.3 29 31

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)
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Por lo anterior, se desprende la necesidad de implantar un Sistema de Transporte

gue atienda de manera integral y con calidad las necesidades de transporte de la
poblacion de la ciudad de Puerto Vallarta, Jal., que ante todo garantice una mejor
distribucion de las oportunidades de accesibilidad y movilidad e integre las
diferentes modalidades de forma equilibrada y garantice el desplazamiento

adecuado de la mayoria de los usuarios.

La articulacion de los diferentes medios de transporte de pasajeros existente en la
ciudad, estructurados para la prestacién de un servicio confiable, eficiente, comodo
y seguro, que permita movilizar a los usuarios con altos estandares de calidad,
acceso y cobertura en toda la ciudad, bajo una integracion sistémica,
infraestructural, operativa y tarifaria de las diferentes modalidades del transporte

publico y el transporte motorizado.
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IV. SITUACION SIN EL PPI

En presente capitulo describe las medidas de optimizacion que mejorarian la
operacion del sistema de transporte en Puerto Vallarta. Se describe la oferta, la
demanda y la interaccion entre la oferta - demanda en la situacion sin proyecto.
Analizan las alternativas de solucién que disminuyan el problema publico

identificado.

De acuerdo al Diario Oficial de la Federacién (DOF, 2012), la optimizacion es “la
descripcion de medidas administrativas, técnicas, operativas, asi como inversiones
de bajo costo (menos del 10% del monto total de inversidn), entre otras, que serian
realizadas en caso de no llevar a cabo el programa o proyecto de inversion”;
conforme a los Lineamientos para la elaboracion y presentacion de los analisis costo
y beneficio de los programas y proyectos de inversién, Seccion Il: Tipos de
Proyectos y Programas de Inversion. Diario Oficial de la Federacién, Primera

Seccion, viernes 27 de abril de 2012.

Una vez obtenida la informacién sin proyecto, se realiza el analisis de alternativas

de solucion.

A. OPTIMIZACIONES

i. Reduccién del parque vehicular

La optimizacion consiste en la reduccion del parque vehicular, en la ruta 11 que
pertenece al Sistecozome y que ademas es un derrotero que otras rutas cubren,
ademas de la eliminacion de la ruta 11, se reducira el parque vehicular en aquellas

rutas que tengan una frecuencia de paso menor a 5 minutos.

2
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Cuadro diferencial entre opcién optimizada vs actual

Ruta Unidades Recorrido Longitud Vueltas @ Vueltas 3 Frecuencia Unidades
- (minutos) g Tedricas | reales km/h Ac Optimiza
Demonio 19 142 |33.226| 6.76 | 6.5 | 14.039 75 19 7.5
Blanco
Xtapa - 13 | 138 [38.740| 696 | 7 |16844| 106 13 | 106
Getzemani
Ixtapa - 18 143 |44.242| 6.71 | 6.5 | 18563 7.9 18 7.9
Hoteles
Ixtapa - 15 134.5 |44.894| 7.14 7 | 20.027 9.0 15 9.0
Llanitos
Juntas 15 125.5 |32.958 | 7.65 7.5 15.757 8.4 15 8.4
Loma Bonita 13 130 30.395| 7.38 7 14.029 10.0 13 10.0
Magisterio 16 | 1355 |31.915| 7.08 | 7 |14132| 85 16 | ss
Regional
Marina 8 100 [21.987| 960 | 9.5 |13192| 125 8 12.5
Vallarta
Mismaloya 14 71 32.398 | 13.52 | 13.5 | 27.379 5.1 11 6.5
Mojoneras 14 1245 |35.659| 7.71 7.5 17.185 8.9 14 8.9
Palmas 13 190 74.218 | 5.05 5 23.437 14.6 13 14.6
Pitillal - 33 | 1225 [27.817| 784 | 7.5 |13625| 37 24 | s1
Coapinole
Pitillal - Ixtapa 14 153 59.052 | 6.27 6 23.158 10.9 14 10.9
Pitillal - 0 1445 |38.909| 6.64 | 65 |1615 | 20.0 0 | 200
Progreso
Ranchito 8 160 51.370| 6.00 6 19.264 20.0 8 20.0
Ruta 02 15 62 14.386 | 15.48 15.5 | 13.922 4.1 13 4.8
Ruta 03 25 98.5 18.645| 9.75 9.5 11.357 3.9 18 5.5
Ruta 04 17 107 21.201 | 8.97 9 11.888 6.3 17 6.3
Ruta 11 7 141 39.720| 6.81 6.5 16.902 20.1 0
Ruta 12 17 101 26.205| 9.50 9.5 15.568 5.9 17 5.9
Ruta 31 18 121 |28.784| 793 | 8 |14273| 67 18 | 67
Versalles
E“ta 32 5an 19 91.5 |20.644| 10.49 | 10.5 | 13537 | 4s 18 | 51

steban
fluta 33 Villa 5 115 |23.802| 835 | 8 |12418| 55 19 | 61

e Guadalupe
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Ruta 34

e AT 15 | 1055 |25.636| 9.10 | 9 |14580| 7.0 15 | 70
Ruta 35

Guadalupe 17 139 37.589 | 6.91 7 16.226 8.2 17 8.2
Victoria

Ruta 35AVilla | 10 | 1065 [34.218] 901 | 9 |19278| 67 16 | 67
de Las Flores

Ruta 36 Banus | 18 139 | 41.209| 691 | 7 |17788| 7.7 18 | 7.7
Ruta 37

Bobadilla 18 160 |37.249| 6.00 | 6 |1398| 89 18 | 89
Ixtapa

Ruta 39 Villa 16 152 |40.131] 632 | 6 |1s841| 95 16 | 9s
Ixtapa

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

La propuesta consiste en bajar las unidades de las rutas:
Mismaloya de 14 a 11

Pitillal — Coapinole de 33 a 24

Ruta 02 de 15 a 13

Ruta 03 de 25 a 18

Ruta 11 desaparecerla, es decir,de 7a 0

Ruta 32 San Esteban de 19 a 18

Ruta 33 Villa de Guadalupe de 21 a 19

Obteniendo asi, una reduccién de 31 unidades, es decir, de 452 a 421, que

representan una reduccion del 6.9%.
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B. ANALISIS DE LA OFERTA

La siguiente tabla tiene presenta la cantidad de kilbmetros que se recorren al dia
con la flota actual de 452 unidades, 113,488.216 kilometros al dia

Longitud Km Unidades Vueltas

GOBIERNO DEL ESTADO NN

Demonio Blanco 33.226 19 6.5 4,103.450
Ixtapa - Getzemani 38.740 13 7 3,525.365
Ixtapa - Hoteles 44.242 18 6.5 5,176.369
Ixtapa - Llanitos 44.894 15 7 4,713.852
Juntas 32.958 15 7.5 3,707.825
Loma Bonita 30.395 13 7 2,765.979
Magisterio Regional 31.915 16 7 3,574.443
Marina Vallarta 21.987 8 9.5 1,671.005
Mismaloya 32.398 14 13.5 6,123.307
Mojoneras 35.659 14 7.5 3,744.232
Palmas 74.218 13 5 4,824.165
Pitillal - Coapinole 27.817 33 7.5 6,884.814
Pitillal - Ixtapa 59.052 14 6 4,960.350
Pitillal - Progreso 38.909 0 6.5 0.000
Ranchito 51.370 8 6 2,465.783
Ruta 02 14.386 15 15.5 3,344.715
Ruta 03 18.645 25 9.5 4,428.132
Ruta 04 21.201 17 9 3,243.722
Ruta 11 39.720 7 6.5 1,807.270
Ruta 12 26.205 17 9.5 4,232.163
Ruta 31 Versalles 28.784 18 8 4,144,918
Ruta 32 San Esteban 20.644 19 10.5 4,118.386
Ruta 33 Villa de Guadalupe 23.802 21 8 3,998.687
Ruta 34 INFONAVIT 25.636 15 9 3,460.925
Ruta 35 Guadalupe Victoria 37.589 17 7 4.473.133
Ruta 35A Villa de Las Flores 34.218 16 9 4,927.463
Ruta 36 Banus 41.209 18 7 5,192.382
Ruta 37 Bobadilla Ixtapa 37.249 18 6 4,022.849
Ruta 39 Villa Ixtapa 40.131 16 6 3,852.530
TOTAL 452 113,488.216
Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)
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A continuacion, se presentan los kilometros por dia recorridos en un escenario
optimizado, es decir, con una flota de 421 vehiculos.

Longitud Km | Unidades Vueltas Km. Dia

Demonio Blanco 33.226 19 6.5 4,103.450
Ixtapa - Getzemani 38.740 13 7 3,525.365
Ixtapa - Hoteles 44,242 18 6.5 5,176.369
Ixtapa - Llanitos 44,894 15 7 4,713.852
Juntas 32.958 15 7.5 3,707.825
Loma Bonita 30.395 13 7 2,765.979
Magisterio Regional 31.915 16 7 3,574.443
Marina Vallarta 21.987 8 9.5 1,671.005
Mismaloya 32.398 11 13.5 4,811.170
Mojoneras 35.659 14 7.5 3,744.232
Palmas 74.218 13 5 4,824.165
Pitillal - Coapinole 27.817 24 7.5 5,007.138
Pitillal - Ixtapa 59.052 14 6 4,960.350
Pitillal - Progreso 38.909 0 6.5 0.000

Ranchito 51.370 8 6 2,465.783
Ruta 02 14.386 13 15.5 2,898.753
Ruta 03 18.645 18 9.5 3,188.255
Ruta 04 21.201 17 9 3,243.722
Ruta 11 39.720 0 6.5 0.000

Ruta 12 26.205 17 9.5 4,232.163
Ruta 31 Versalles 28.784 18 8 4,144.918
Ruta 32 San Esteban 20.644 18 10.5 3,901.629
Ruta 33 Villa de Guadalupe 23.802 19 8 3,617.860
Ruta 34 INFONAVIT 25.636 15 9 3,460.925
Ruta 35 Guadalupe Victoria 37.589 17 7 4,473,133
Ruta 35A Villa de Las Flores 34.218 16 9 4,927.463
Ruta 36 Banus 41.209 18 7 5,192.382
Ruta 37 Bobadilla Ixtapa 37.249 18 6 4,022.849
Ruta 39 Villa Ixtapa 40.131 16 6 3,852.530

TOTAL 421 106,207.709

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)
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El incremento de las unidades esta vinculado con el crecimiento de la demanda, la
cual se estima en un promedio anual de 1.1% hasta el afio 2024 y del 1% para el

resto del proyecto

Proyeccion del crecimiento de las unidades es situacion optimizada sin proyecto

- . Tasa de
ANO Unidades crecimiento redondeadas
2017 421 421
2018 425.631 1.1% 426
20191 430.312941 1.1% 430
2020 435.046383 1.1% 435
2021 | 439.831894 1.1% 440
2022 | 444.670044 1.1% 445
2023 | 449.561415 1.1% 450
2024 | 454.50659 1.1% 455
2025 | 459.506163 1.1% 460
2026 | 464.101225 1.0% 464
2027 | 468.742237 1.0% 469
2028 | 473.429659 1.0% 473
2029 | 478.163956 1.0% 478
2030 482.945595 1.0% 483
2031 487.775051 1.0% 488
2032 492.652802 1.0% 493
2033 | 497.57933 1.0% 498
2034 | 502.555123 1.0% 503
2035 | 507.580674 1.0% 508
2036 | 512.656481 1.0% 513
2037 | 517.783046 1.0% 518
2038 | 522.960876 1.0% 523
2039 | 528.190485 1.0% 528
2040| 533.47239 1.0% 533
2041 538.807114 1.0% 539
2042 | 544.195185 1.0% 544
2043 | 549.637137 1.0% 550
2044 | 555.133508 1.0% 555
2045 | 560.684843 1.0% 561
2046 | 566.291692 1.0% 566

Fuente: Elaboracion propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte
del Estado de Jalisco, 2016)
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Resumen de la situacion actual vs optimizada

Situacion ‘ Rutas operando ‘ Unidades Km. Por dl’a‘
Actual 28 452 113,488.216

Optimizada

. 27 421 106,207.709
(sin proyecto)

7,280.507 |

Fuente: Elaboracion propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte
del Estado de Jalisco, 2016)

C. ANALISIS DE LA DEMANDA

Las optimizaciones que se han propuesto, modifican Unica y exclusivamente la
oferta; es decir, la demanda en situacion optimizada es la misma que en la de la
situacién actual. Lo que cambia, son los niveles de ocupacion de los camiones y la
frecuencia de paso se aumenta en tiempo ligeramente (tienen que esperar un poco

mas para abordar el autobus).

Para estimaciones posteriores, los 211,893 viajes promedio de un dia tipico, se
utilizaran 194,560 viajes diarios en promedio anual, es decir, el estudio estimé viajes
rutinarios, pero al agregar vacaciones, dias festivos y fines de semana, dias en las

qgue la demanda baja, se llegd a 194,560 viajes diarios en promedio.

D. DIAGNOSTICO DE LA INTERACCION OFERTA-DEMANDA

La tarifa actual en Puerto Vallarta es de 7.50 (Siete pesos 50/100 M.N.)

=
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indice de Pasajeros por Kilémetro (IPK) en Situacion Actual y sin optimizacion

Unidades | Recorrido

Actual (min)

Demonio Blanco 19 142 33.226 6.5 14.039 7.5 4,103 2.43
Ixtapa - Getzemani 13 138 38.740 7 16.844 10.6 3,525 1.37
Ixtapa - Hoteles 18 143 44.242 6.5 18.563 7.9 5,176 3.24
Ixtapa - Llanitos 15 1345 44.894 7 20.027 9.0 4,714 2.02
Juntas 15 125.5 32.958 7.5 15.757 8.4 3,708 1.58
Loma Bonita 13 130 30.395 7 14.029 10.0 2,766 2.62
Magisterio Regional 16 1355 31.915 7 14.132 8.5 3,574 2.95
Marina Vallarta 8 100 21.987 9.5 13.192 12.5 1,671 1.90
Mismaloya 14 71 32.398 13.5 | 27.379 5.1 6,123 0.68
Mojoneras 14 124.5 35.659 7.5 17.185 8.9 3,744 1.30
Palmas 13 190 74.218 5 23.437 14.6 4,824 1.32
Pitillal - Coapinole 33 122.5 27.817 7.5 13.625 3.7 6,885 3.58
Pitillal - Ixtapa 14 153 59.052 6 23.158 10.9 4,960 1.20
Pitillal - Progreso 0 144.5 38.909 6.5 16.156 20.0 0 -

Ranchito 8 160 51.370 6 19.264 20.0 2,466 1.82
Ruta 02 15 62 14.386 15.5 13.922 4.1 3,345 2.30
Ruta 03 25 98.5 18.645 9.5 11.357 3.9 4,428 1.88
Ruta 04 17 107 21.201 9 11.888 6.3 3,244 1.54
Ruta 11 7 141 39.720 6.5 16.902 20.1 1,807 2.38
Ruta 12 17 101 26.205 9.5 15.568 5.9 4,232 1.76
Ruta 31 Versalles 18 121 28.784 8 14.273 6.7 4,145 2.90
Ruta 32 San Esteban 19 91.5 20.644 10.5 13.537 4.8 4,118 2.62
Ruta 33 Villa de Guadalupe 21 115 23.802 8 12.418 5.5 3,999 3.24
Ruta 34 INFONAVIT 15 105.5 25.636 9 14.580 7.0 3,461 1.34
Ruta 35 Guadalupe Victoria 17 139 37.589 7 16.226 8.2 4,473 1.68
Ruta 35A Villa de Las Flores 16 106.5 34.218 9 19.278 6.7 4,927 0.93
Ruta 36 Banus 18 139 41.209 7 17.788 7.7 5,192 2.25
Ruta 37 Bobadilla Ixtapa 18 160 37.249 6 13.968 8.9 4,023 1.81
Ruta 39 Villa Ixtapa 16 152 40.131 6 15.841 9.5 3,853 1.00

113,488 | 2.01

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte
del Estado de Jalisco, 2016)
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indice de Pasajeros por Kilémetro (IPK) con optimizacion

Unidades Recorrido

Longitud Vueltas Velkm/h Frecuencia

Opt. (minutos)

Demonio Blanco 19 142 33.226 6.5 14.039 7.5 4,103 2.43
Ixtapa - Getzemani 13 138 38.740 7.0 16.844 10.6 3,525 1.37
Ixtapa - Hoteles 18 143 44.242 6.5 18.563 7.9 5,176 3.24
Ixtapa - Llanitos 15 134.5 44.894 7.0 20.027 9.0 4,714 2.02
Juntas 15 125.5 32.958 7.5 15.757 8.4 3,708 1.58
Loma Bonita 13 130 30.395 7.0 14.029 10.0 2,766 2.62
Magisterio Regional 16 135.5 31.915 7.0 14.132 8.5 3,574 2.95
Marina Vallarta 8 100 21.987 9.5 13.192 12.5 1,671 1.9
Mismaloya 11 71 32.398 135 27.379 5.1 4,811 0.87
Mojoneras 14 1245 35.659 7.5 17.185 8.9 3,744 1.3
Palmas 13 190 74.218 5.0 23.437 14.6 4,824 1.32
Pitillal - Coapinole 24 122.5 27.817 7.5 13.625 3.7 5,007 4.92
Pitillal - Ixtapa 14 153 59.052 6.0 23.158 10.9 4,960 1.2
Pitillal - Progreso 0 1445 38.909 6.5 16.156 20.0 0 -

Ranchito 8 160 51.370 6.0 19.264 20.0 2,466 1.82
Ruta 02 13 62 14.386 15.5 13.922 4.1 2,899 2.65
Ruta 03 18 98.5 18.645 9.5 11.357 3.9 3,188 2.61
Ruta 04 17 107 21.201 9.0 11.888 6.3 3,244 1.54
Ruta 11 0 141 39.720 6.5 16.902 20.1 0 -

Ruta 12 17 101 26.205 9.5 15.568 5.9 4,232 1.76
Ruta 31 Versalles 18 121 28.784 8.0 14.273 6.7 4,145 2.9
Ruta 32 San Esteban 18 91.5 20.644 105 13.537 4.8 3,902 2.77
Ruta 33 Villa de Guadalupe 19 115 23.802 8.0 12.418 5.5 3,618 3.58
Ruta 34 INFONAVIT 15 105.5 25.636 9.0 14.580 7.0 3,461 1.34
Ruta 35 Guadalupe Victoria 17 139 37.589 7.0 16.226 8.2 4,473 1.68
Ruta 35A Villa de Las Flores 16 106.5 34.218 9.0 19.278 6.7 4,927 0.93
Ruta 36 Banus 18 139 41.209 7.0 17.788 7.7 5,192 2.25
Ruta 37 Bobadilla Ixtapa 18 160 37.249 6.0 13.968 8.9 4,023 1.81
Ruta 39 Villa Ixtapa 16 152 40.131 6.0 15.841 9.5 3,853 1

TOTAL 421 \ 106,208 2.14

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte
del Estado de Jalisco, 2016)

El indice de Pasajeros por Kildémetro (IPK) cuantifica el promedio del nimero de
pasajeros o ascensos transportados en autobuses por kilbmetro. Los numeros de
IPK pueden variar mucho entre rutas, por cuenta de distintos factores que incluyen
desde la integracion de los sistemas, el uso de billetaje electrénico, la flexibilidad y
la integracion de los medios de pago y también el tipo de sistema operacional:

autobuses en carriles exclusivos o no. El indice de pasajeros por kilometros (IPK)
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“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

es el principal indicador de productividad para los servicios de transporte que ofrece

una ruta de transporte.

Proyeccion de pasajeros, Kms recorridos al dia y IPK Actual y Optimizado

- Pasajeros Kms dia . IPK

ANO Asc:ensos/ Actual Kms dia Op. IPK Actual Optimizado

2017 227,632 113,488.22 | 105,704.73 2.01 2.14
2018 230,767 114,736.59 | 106,867.48 2.01 2.16
2019 233,753 115,998.69 | 108,043.03 2.02 2.16
2020 236,600 117,274.67 | 109,231.50 2.02 2.17
2021 239,309 118,564.70| 110,433.05 2.02 2.17
2022 241,916 119,868.91| 111,647.81 2.02 2.17
2023 244,456 121,187.47| 112,875.94 2.02 2.17
2024 246,919 122,520.53| 114,117.57 2.02 2.16
2025 249,311 123,868.25| 115,372.86 2.01 2.16
2026 251,634 125,106.94| 116,526.59 2.01 2.16
2027 253,890 126,358.01| 117,691.86 2.01 2.16
2028 256,084 127,621.59| 118,868.78 2.01 2.15
2029 258,221 128,897.80| 120,057.47 2.00 2.15
2030 260,302 130,186.78 | 121,258.04 2.00 2.15
2031 262,326 131,488.65| 122,470.62 2.00 2.14
2032 264,366 132,803.53| 123,695.33 1.99 2.14
2033 266,422 134,131.57 | 124,932.28 1.99 2.13
2034 268,494 135,472.88 | 126,181.60 1.98 2.13
2035 270,582 136,827.61| 127,443.42 1.98 2.12
2036 272,686 138,195.89 | 128,717.85 1.97 2.12
2037 274,806 139,577.85| 130,005.03 1.97 2.11
2038 276,943 140,973.63 | 131,305.08 1.96 2.11
2039 279,097 142,383.36| 132,618.13 1.96 2.10
2040 281,267 143,807.20 | 133,944.31 1.96 2.10
2041 283,455 145,245.27 | 135,283.76 1.95 2.10
2042 285,659 146,697.72 | 136,636.59 1.95 2.09
2043 287,880 148,164.70 | 138,002.96 1.94 2.09
2044 290,119 149,646.35| 139,382.99 1.94 2.08
2045 292,375 151,142.81| 140,776.82 1.93 2.08
2046 294,648 152,654.24 | 142,184.59 1.93 2.07

Fuente: Elaboracion propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte

del Estado de Jalisco, 2016)
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Cost

os de Operacion Vehicular

Para los costos de operaciéon vehicular se conté con informacion del IMTJ (2016)
con los costos promedio de los vehiculos International Mercedez, Volkswagen e
Hino Motors, ademas, considera las condiciones especificas de Puerto Vallarta.

Para los costos de operacion vehicular se consideraron las siguientes variables:

Combustible

Aceite

Llantas

Costo de personal
Costo de prestaciones
Gastos administrativos
Seguros de autobus
Mantenimiento
Boletos

N N N N N NN

Seguro de riesgos financieros por el costo del diésel

Costos Operativos de Viaje en Situacion Actual Sin Proyecto

COSTOS OPERATIVOS DE VIAJE INTERNATIONAL MERCEDEZ/

VOLSKWAGEN/HINO

Situacion Actual Sin Proyecto

Valor de adquisicion de Material Rodante 981,310,080.00
Total de vehiculos 452
Valor de adquisicién por vehiculo 2,171,040.00
Capacidad del vehiculo 92
Horas trabajadas por afio por vehiculo 5,110.00
Horas trabajadas por dia por vehiculo 14.00
4 Velocidad de desplazamiento promedio 16.00
Promedio diario anual de boletos, dia habil 194,560
6 Viajes promedio por hora, dia habil promedio anual 13,897
Factor de transbordo por viaje 0.17
8 Proporcién de viajes por tipo de vehiculo 194,560.00

IMTJ
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2. Costos Indirectos

Arrendamiento Financiero por hora 26,757.87
Tasa de interés anual 14.00%
Pago total de crédito (se incrementa el pago por suponerlo en total) 1,370,002,146.15
Plazo de crédito (Afios) 5
Vida econdmica de la unidad (Afios) 10
Factor de valor de rescate 20.00%
Seguros 5,761.12
Prima de seguros 3.00%
Seguro de riesgo financiero en combustibles (cotizacidn en dolares) 47,000
Mantenimiento 23,044.46
Factor de mantenimiento 12.00%
Combustible, flota completa 62,412.16
Precio de combustible ($/1) diesel 17.26
Rendimiento de combustible (km/l) 2
Aceite 675.14
Precio aceite (S/1) 58.32
Capacidad de carter (1) 24.00
Horas entre cambio de aceite 937.00
Llantas 4,479.94
Precio de una llanta incluyendo mantenimento 4,100.00
Precio de llantas, flota completa 16,678,800.00
Vida economica de llantas en horas 3,723.00
Costo de personal por hora, flota completa 25,906.01
Némina mensual 12,607,730.10
Factor de dias promedio por mes 30.42
Horas por jornada laboral 16.00
Costo de prestaciones por hora (IMSS, INFONAVIT, 2% Nominas, SAR) 7,771.80
Factor de prestaciones 30%
Gastos administrativos 1,409.87
Costo del sistema de prepago por hora 1,409.87
Factor de sistema de prepago 6%
4.10%

570

2,858.17

Fuente: Elaboracion propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte

del Estado de Jalisco, 2016)
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Resumen de los costos operativos Situacién Actual Sin Proyecto:

COvV/ COV/ COVAnual COV Anual
CONCEPTO
Hora-Veh Km-Veh / Veh Total
Seguros 12.75 0.80 65,156.07 29,450,544.40
Mantenimiento 50.99 3.19 260,550.80| 117,768,962.60
Combustible 138.09 8.63 705,623.85| 318,941,978.60
Aceite 1.50 0.09 7,668.89 3,466,336.51
Llantas 9.92 0.62 50,684.37 22,909,333.59
Costo de personal 57.32 3.58 292,921.83| 132,400,666.31
Costo de prestaciones 17.20 1.08 87,910.13 39,735,376.59
Gastos administrativos 3.13 0.20 15,987.58 7,226,385.79
Importe total de boletos 6.33 0.40 32,371.31 14,631,830.67
Cobertura Seguro DIESEL 87,553.10 39,574,000.00

TOTAL 2017 ‘ 314.37 ‘ 19.65 1,606,427.91 726,105,415.06

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte
del Estado de Jalisco, 2016)

Costos Operativos de Viaje en Optimizacién Sin Proyecto

COSTOS OPERATIVOS DE VIAJE INTERNATIONAL MERCEDEZ/

Situacion Actual Sin Proyecto VOLSKWAGEN/HINO

Valor de adquisicién de Material Rodante 914,007,840.00

Total de vehiculos 421
Valor de adquisicion por vehiculo 2,171,040.00
Capacidad del vehiculo 92
Horas trabajadas por afio por vehiculo 5,110.00
Horas trabajadas por dia por vehiculo 14.00
4 Velocidad de desplazamiento promedio 16.00
Promedio diario anual de boletos, dia habil 194,560
6 Viajes promedio por hora, dia habil promedio anual 13,897
Factor de transbordo por viaje 0.17
Proporcidn de viajes por tipo de vehiculo 194,560.00
r WA N =2
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2. Costos Indirectos

Arrendamiento Financiero por hora 24,922.71
Tasa de interés anual 14.00%
Pago total de crédito (se incrementa el pago por suponerlo en total) 1,276,041,821.97
Plazo de crédito (Afios) 5
Vida econdmica de la unidad (Afios) 10
Factor de valor de rescate 20.00%
Seguros 5,366.00
Prima de seguros 3.00%
Seguro de riesgo financiero en combustibles (cotizacidn en dolares) 47,000
Mantenimiento 21,463.98
Factor de mantenimiento 12.00%
Combustible, flota completa 58,131.68
Precio de combustible ($/1) diesel 17.26
Rendimiento de combustible (km/l) 2
Aceite 628.84
Precio aceite (S/1) 58.32
Capacidad de carter (1) 24.00
Horas entre cambio de aceite 937.00
Llantas 4,172.68
Precio de una llanta incluyendo mantenimento 4,100.00
Precio de llantas, flota completa 15,534,900.00
Vida economica de llantas en horas 3,723.00
Costo de personal por hora, flota completa 25,906.01
Némina mensual 12,607,730.10
Factor de dias promedio por mes 30.42
Horas por jornada laboral 16.00
Costo de prestaciones por hora (IMSS, INFONAVIT, 2% Nominas, SAR) 7,771.80
Factor de prestaciones 30%
Gastos administrativos 1,409.87
Costo del sistema de prepago por hora 1,409.87
Factor de sistema de prepago 6%
4.10%

570

2,858.17

Fuente: Elaboracion propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte

del Estado de Jalisco, 2016)
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Resumen de los costos operativos Situacion Optimizada Sin Proyecto:

CONCEPTO COV/ COV/ COVAnual COV Anual
Hora-Veh Km-Veh AL Total
Seguros 12.75 0.80 65,157.90| 27,431,477.20
Mantenimiento 50.99 3.19 260,552.72 | 109,692,693.80
Combustible 138.09 8.63 705,626.43 | 297,068,725.80
Aceite 1.50 0.09 7,671.55 3,229,722.53
Llantas 9.92 0.62 50,687.11| 21,339,274.76
Costo de personal 61.54 3.85 314,490.89 | 132,400,666.31
Costo de prestaciones 18.47 1.15 94,383.32 39,735,376.59
Gastos administrativos 3.36 0.21 17,164.81 7,226,385.79
Importe total de boletos 6.80 0.43 34,754.94 14,631,830.67
Cobertura Seguro DIESEL 18.40 1.15 94,000.00 39,574,000.00

TOTAL 2017 ‘ 321.82 20.11  1,644,489.68 692,330,153.46

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte
del Estado de Jalisco, 2016)

Valor del Tiempo

En 2004, el Instituto Mexicano del Transporte (IMT) inicio la publicacion de una
estimacion del valor del tiempo de los ocupantes de los vehiculos que circulan por
la red carretera de México, con base en una metodologia de célculo cuyas
principales variables explicativas son el salario minimo general vigente (SMG), el
namero de horas laboradas por semana por la poblacion ocupada con ingreso (POI)
y el monto del ingreso percibido, expresado en salarios minimos generales

promedio a nivel nacional (SMGP).

Los valores publicados han sido tomados como referencia por las areas operativas
de la Subsecretaria de Infraestructura de la Secretaria de Comunicaciones y

Transportes (SCT) para la evaluacion de proyectos carreteros. Asimismo, la

=
JALISCO g5 P4gina 66 de 166
P S ——— Wiy

GOBIERNO DEL ESTADO  No\EAA
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metodologia ha sido utilizada por investigadores y profesionales del Sector que han
elaborado otros trabajos relacionados con el valor social del tiempo.

“Con la publicacion de los resultados definitivos del Censo 2010, se realizd una

actualizacion de los factores” (Torres & Hernandez, 2012), aplicando la metodologia
antes mencionada.

La estimacion de los valores segun el IMT (2012):
Valores HTP y FIP derivados del Censo 2010.

SHP(2016) = (3.367 * 73.04 * 7) / 41.444 = 41.54

VTpp(2016) = (0.3*2)*(3.367*[73.04 / (41.444 | 7)]) = 24.92

De esta manera, con la actualizacion de los factores FIP y HTP realizada a partir

del Censo de Poblacién y Vivienda 2010, se obtuvieron las siguientes estimaciones

del valor del tiempo para el afio 2016 en la Region 1, a la que pertenece Jalisco:

(52.4%) $ 45.44 para viajes por motivo de trabajo y

(47.6%) $ 27.26 para los viajes por placer.

Fuente: Encuesta OD del IMTJ (2014) y del IMT (2012)
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Para estimar los minutos que caminé en promedio a la parada del camién, se estimo

una velocidad promedio de 5km/h y una media de 125 metros por cuadra, resultado
1.5 minutos por cuadra.

Estimacion de los tiempos y costo social sin proyecto en situacion actual con 452

unidades

Minutos Tiempo de esp"era Tiem;:)o Viajes Tiempf: Co‘sto/persona .Co‘sto. Costo anual

caminé en parada S!n pr.or.nedlo. de Diario total Sin Sin proyecto diario Sin A e

proyecto (Min) viaje (Min) proyecto $36.79 proyecto

Demonio Blanco 34 11.9 37.7 8,522.0 53.0 32.5 276,673 100,985,649
Ixtapa - Getzemani 3.4 9.0 34.6 4,123.0 47.0 28.8 118,903 43,399,513
Ixtapa - Hoteles 4.7 6.5 27.9 14,316.0 39.1 24.0 343,380 125,333,853
Ixtapa - Llanitos 4.4 5.7 22.9 8,133.0 32.9 20.2 164,193 59,930,430
Juntas 3.0 8.4 25.3 5,020.0 36.7 22.5 112,989 41,241,091
Loma Bonita 2.9 5.9 24.8 6,205.0 33.6 20.6 127,778 46,638,959
Magisterio Regional 33 5.9 24.0 9,021.0 33.3 20.4 183,935 67,136,399
Marina Vallarta 2.9 7.4 22.5 2,707.0 32.7 20.0 54,273 19,809,579
Mismaloya 4.5 3.9 26.1 3,561.0 34.5 21.2 75,369 27,509,745
Mojoneras 33 8.0 34.7 4,169.0 46.0 28.2 117,686 42,955,438
Palmas 3.8 9.5 46.5 5,458.0 59.8 36.6 199,988 72,995,534
Pitillal - Coapinole 4.0 4.4 26.8 21,073.0 35.3 21.6 455,750 166,348,928
Pitillal - Ixtapa 3.7 6.9 25.8 5,099.0 36.5 22.4 114,048 41,627,459
Pitillal - Progreso 4.5 6.5 35.5 987.0 46.5 28.5 28,155 10,276,395
Ranchito 4.3 6.9 32.4 3,831.0 43.5 26.7 102,236 37,315,978
Ruta 02 3.6 4.1 19.5 6,566.0 27.2 16.7 109,381 39,924,013
Ruta 03 3.4 4.6 19.4 7,100.0 27.3 16.7 118,768 43,350,395
Ruta 04 2.8 5.7 22.5 4,276.0 30.9 18.9 81,007 29,567,623
Ruta 11 3.6 6.4 30.2 3,682.0 40.2 24.7 90,827 33,151,695
Ruta 12 3.3 5.0 24.3 6,360.0 32.6 20.0 126,979 46,347,166
Ruta 31 Versalles 3.2 5.9 23.4 10,256.0 324 19.9 204,007 74,462,580
Ruta 32 San Esteban 5.1 4.9 25.3 9,233.0 35.3 21.6 199,676 72,881,880
Ruta 33 Villa de Guadalupe 4.1 6.7 32.0 11,064.0 42.7 26.2 289,765 105,764,119
Ruta 34 INFONAVIT 4.0 9.0 27.4 3,965.0 40.4 24.8 98,142 35,821,929
Ruta 35 Guadalupe Victoria 4.7 6.8 19.0 6,408.0 30.4 18.6 119,461 43,603,388
Ruta 35A Villa de Las Flores 3.8 8.2 24.0 3,935.0 36.1 22.1 87,061 31,777,359
Ruta 36 Banus 4.2 9.1 36.9 9,972.0 50.2 30.7 306,616 111,914,964
Ruta 37 Bobadilla Ixtapa 3.6 8.9 42.6 6,239.0 55.2 33.8 211,126 77,061,099
Ruta 39 Villa Ixtapa 2.9 7.7 29.4 3,278.0 40.0 24.5 80,396 29,344,601
‘ ‘ ‘ 194,559 1,678,477,764

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

El célculo del costo social Sin proyecto es de 1,678’477,764 pesos
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Estimacion de los tiempos y costo social sin proyecto en situacion optimizada con
421 unidades

Costo/persona

Tiempo de Tiempo

M epevnnds pomedade ook e Sopiningg  Gmefie  totoonu
Optimizado(Min) viaje (Min)
Demonio Blanco 3.4 11.9 37.7 8,522.0 53.0 32.5 276,673 100,985,649
Ixtapa - Getzemani 3.4 9.0 34.6 4,123.0 47.0 28.8 118,903 43,399,513
Ixtapa - Hoteles 4.7 6.5 27.9 14,316.0 39.1 24.0 343,380 125,333,853
Ixtapa - Llanitos 4.4 5.7 22.9 8,133.0 32.9 20.2 164,193 59,930,430
Juntas 3.0 8.4 25.3 5,020.0 36.7 22.5 112,989 41,241,091
Loma Bonita 2.9 5.9 24.8 6,205.0 33.6 20.6 127,778 46,638,959
Magisterio Regional 3.3 5.9 24.0 9,021.0 333 20.4 183,935 67,136,399
Marina Vallarta 2.9 7.4 22.5 2,707.0 32.7 20.0 54,273 19,809,579
Mismaloya 4.5 5.0 26.1 3,561.0 35.6 21.8 77,711 28,364,454
Mojoneras 33 8.0 34.7 4,169.0 46.0 28.2 117,686 42,955,438
Palmas 3.8 9.5 46.5 5,458.0 59.8 36.6 199,988 72,995,534
Pitillal - Coapinole 4.0 6.1 26.8 21,073.0 36.9 22.6 477,079 174,133,885
Pitillal - Ixtapa 3.7 6.9 25.8 5,099.0 36.5 22.4 114,048 41,627,459
Pitillal - Progreso 4.5 6.5 35.5 987.0 46.5 28.5 28,155 10,276,395
Ranchito 4.3 6.9 32.4 3,831.0 43.5 26.7 102,236 37,315,978
Ruta 02 3.6 4.7 19.5 6,566.0 27.8 17.0 111,918 40,850,204
Ruta 03 3.4 6.3 19.4 7,100.0 29.1 17.8 126,487 46,167,823
Ruta 04 2.8 5.7 22,5 4,276.0 30.9 18.9 81,007 29,567,623
Ruta 11 3.6 6.4 30.2 3,682.0 40.2 24.7 90,827 33,151,695
Ruta 12 3.3 5.0 24.3 6,360.0 32.6 20.0 126,979 46,347,166
Ruta 31 Versalles 3.2 5.9 23.4 10,256.0 32.4 19.9 204,007 74,462,580
Ruta 32 San Esteban 5.1 5.1 25.3 9,233.0 35.5 21.8 201,209 73,441,329
Ruta 33 Villa de Guadalupe 4.1 7.4 32.0 11,064.0 43.4 26.6 294,522 107,500,640
Ruta 34 INFONAVIT 4.0 9.0 27.4 3,965.0 40.4 24.8 98,142 35,821,929
Ruta 35 Guadalupe Victoria 4.7 6.8 19.0 6,408.0 30.4 18.6 119,461 43,603,388
Ruta 35A Villa de Las Flores 3.8 8.2 24.0 3,935.0 36.1 22.1 87,061 31,777,359
Ruta 36 Banus 4.2 9.1 36.9 9,972.0 50.2 30.7 306,616 111,914,964
Ruta 37 Bobadilla Ixtapa 3.6 8.9 42.6 6,239.0 55.2 33.8 211,126 77,061,099
Ruta 39 Villa Ixtapa 2.9 7.7 29.4 3,278.0 40.0 24.5 80,396 29,344,601

1,693,157,017
Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

El calculo del costo social Sin proyecto, pero optimizado es de 1,693'157,017 pesos.
Para los casos de la ruta 11 y pitillal progreso, son usuarios que utilizardn otras
rutas, pero sus tiempos no se modifican, salvo en los casos de la espera del camion

gue se alarga.
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Costos Generalizados de Viaje

Los Costos Generalizados de Viaje es la suma de los costos vehiculares, mas los

costos del tiempo de usuarios, es decir, la suma de los costos vehiculares por viaje,

mas los costos del tiempo de los usuarios, tiempo social.

El comparativo de los Costos Generalizados de Viaje sin Proyecto en situacion

actual y en situacion optimizada es la siguiente:

Tiempo
Actual

cov

Tiempo

(c}V)

Beneficio

COV Actual

CGV Actual

Optimizado

Optimizado

Optimizado

2017 | 726,105,415 |1,678,477,764 | 2,404,583,179 | 692,330,153 | 1,693,157,017 | 2,385,487,170 | 19,096,008
2018 | 734,092,575 |1,701,593,854 | 2,435,686,429 | 699,945,785 | 1,716,475,271 | 2,416,421,056 | 19,265,373
2019 | 742,167,593 | 1,723,609,707 | 2,465,777,300 | 707,645,189 | 1,738,683,665 | 2,446,328,854 | 19,448,446
2020 | 750,331,437 | 1,744,604,636 | 2,494,936,073 | 715,429,286 | 1,759,862,207 | 2,475,291,493 | 19,644,580
2021 | 758,585,083 | 1,764,578,316 | 2,523,163,399 | 723,299,008 | 1,780,010,569 | 2,503,309,577 | 19,853,822
2022 | 766,929,519 | 1,783,804,728 | 2,550,734,247 | 731,255,297 | 1,799,405,127 | 2,530,660,424 | 20,073,823
2023 | 775,365,744 | 1,802,534,190 | 2,577,899,934 | 739,299,105 | 1,818,298,389 | 2,557,597,494 | 20,302,440
2024 | 783,894,767 | 1,820,695,077 | 2,604,589,844 | 747,431,395 | 1,836,618,104 | 2,584,049,499 | 20,540,345
2025 | 792,517,609 | 1,838,332,233 | 2,630,849,842 | 755,653,140 | 1,854,409,507 | 2,610,062,647 | 20,787,195
2026 | 800,442,785 | 1,855,461,690 | 2,655,904,475 | 763,209,671 | 1,871,688,771 | 2,634,898,442 | 21,006,033
2027 | 808,447,213 |1,872,097,395 | 2,680,544,608 | 770,841,768 | 1,888,469,965 | 2,659,311,733 | 21,232,875
2028 | 816,531,685 | 1,888,276,175 | 2,704,807,860 | 778,550,186 | 1,904,790,238 | 2,683,340,424 | 21,467,436
2029 | 824,697,002 | 1,904,026,597 | 2,728,723,599 | 786,335,688 | 1,920,678,406 | 2,707,014,094 | 21,709,505
2030 | 832,943,972 |1,919,375,663 | 2,752,319,635 | 794,199,045 | 1,936,161,708 | 2,730,360,753 | 21,958,882
2031 | 841,273,412 |1,934,301,365 | 2,775,574,777 | 802,141,035 | 1,951,217,943 | 2,753,358,978 | 22,215,799
2032 | 849,686,146 | 1,949,343,134 | 2,799,029,280 | 810,162,445 | 1,966,391,261 | 2,776,553,706 | 22,475,574
2033 | 858,183,007 | 1,964,501,873 | 2,822,684,880 | 818,264,069 | 1,981,682,571 | 2,799,946,640 | 22,738,240
2034 | 866,764,837 | 1,979,778,491 | 2,846,543,328 | 826,446,710 | 1,997,092,792 | 2,823,539,502 | 23,003,826
2035 | 875,432,485 |1,995,173,905 | 2,870,606,390 | 834,711,177 | 2,012,622,848 | 2,847,334,025 | 23,272,365
2036 | 884,186,810 | 2,010,689,039 | 2,894,875,849 | 843,058,289 | 2,028,273,671 | 2,871,331,960 | 23,543,889
2037 | 893,028,678 | 2,026,324,824 | 2,919,353,502 | 851,488,872 | 2,044,046,200 | 2,895,535,072 | 23,818,430
2038 | 901,958,965 | 2,042,082,198 | 2,944,041,163 | 860,003,761 | 2,059,941,381 | 2,919,945,142 | 24,096,021
2039 | 910,978,555 | 2,057,962,106 | 2,968,940,661 | 868,603,799 | 2,075,960,168 | 2,944,563,967 | 24,376,694
2040 | 920,088,341 | 2,073,965,502 | 2,994,053,843 | 877,289,837 | 2,092,103,523 | 2,969,393,360 | 24,660,483
2041 | 929,289,224 | 2,090,093,345 | 3,019,382,569 | 886,062,735 | 2,108,372,414 | 2,994,435,149 | 24,947,420
2042 | 938,582,116 | 2,106,346,604 | 3,044,928,720 | 894,923,362 | 2,124,767,817 | 3,019,691,179 | 25,237,541
2043 | 947,967,937 | 2,122,726,254 | 3,070,694,191 | 903,872,596 | 2,141,290,716 | 3,045,163,312 | 25,530,879
2044 | 957,447,616 | 2,139,233,277 | 3,096,680,893 | 912,911,322 | 2,157,942,103 | 3,070,853,425 | 25,827,468
2045 | 967,022,092 | 2,155,868,664 | 3,122,890,756 | 922,040,435 | 2,174,722,976 | 3,096,763,411 | 26,127,345
2046 | 976,692,313 | 2,172,633,414 | 3,149,325,727 | 931,260,839 | 2,191,634,343 | 3,122,895,182 | 26,430,545

Fuente: Elaboracion propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte
del Estado de Jalisco, 2016)
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E. ALTERNATIVAS DE SOLUCION

Se presentan 2 opciones, la primera es trabajar sobre el proyecto en situacion actual
pero optimizado (descartada), con modernizacion de flota de unidades a diésel, con
un sistema de recaudo, pago de prestaciones a trabajadores, renta de patios para
guardar unidades y ajustes en la tarifa (de 7.50 a 10.00 M.N.), sin gastos en
infraestructura y la segunda (aceptada) en un reordenamiento de rutas, mediante 3
troncales con alimentadoras, renovacion total de flota de unidades a Gas Natural

Comprimido (GNC) y disminucion de la cantidad de autobuses.

Proyecto actual optimizado y con mejoras (descartado):

Puntos a considerar:

Se considera una renovacion total de la flota en diésel
Sistema de recaudo

Renta de patios para guardar las unidades
Prestaciones para empleados

Tarifa aumentada a 10 pesos

Hay renovacion de flota cada 10 afios pero no aumenta

Ventajas:

v' Requiere inversion menor

v" Es un sistema conocido por los ciudadanos (usuarios) en Puerto Vallarta
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Desventajas:

v" Mayor contaminacion a unidades con diésel
v" El modelo es econémicamente inviable para el inversionista privado

v No renovar la infraestructura de Puerto Vallarta

Corrida financiera para el inversionista privado:

Proyecto 30 afios Tarifa $7.50 Tarifa $10.00

TIR <0 10.2%
VPN (12%) -$1,437,376,592 -$78,717,667
TRI -163.1% -63.8%

Fuente: Elaboracion propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte
del Estado de Jalisco, 2016)

En ambos casos, la corrida financiera no cumple con la tasa social y tampoco con
el Valor Presente Neto, que debe ser positivo. Esto sin contar con inversion en
infraestructura. Ademas, para la tarifa de 10 pesos, a pesar de tener una TIR
positiva, las ganancias para el inversionista privado comienzan a partir del afio 6,

por lo tanto, seria necesario estar manteniendo el proyecto por 5 afios.
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Resumen de la Corrida financiera con tarifa de 10.00 M.N.

Afo

Arrendamiento

Otros Egresos

Ingresos por

boletaje

Inversion -196,511,685.60 -196,511,685.60
1 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 830,868,480.00 -125,339,129.38
2 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 842,311,247.49 -113,896,361.90
3 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 853,209,382.95 -102,998,226.44
4 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 863,602,147.81 -92,605,461.57
5 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 873,489,381.27 -82,718,228.12
6 -743,219,253.26 | 883,006,707.12 139,787,453.86
7 -743,219,253.26 | 892,278,035.98 149,058,782.72
8 -743,219,253.26 | 901,267,913.12 158,048,659.86
9 -743,219,253.26 | 909,998,536.42 166,779,283.16
10 -743,219,253.26 | 918,477,842.16 175,258,588.90
11 -196,511,685.60 | -743,219,253.26 | 918,477,842.16 -21,253,096.70
12 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 926,415,383.95 -29,792,225.44
13 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 934,142,766.81 -22,064,842.57
14 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 941,673,238.76 -14,534,370.62
15 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 948,996,002.09 -7,211,607.30
16 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 956,375,709.65 168,100.26
17 -743,219,253.26 | 963,812,804.26 220,593,551.00
18 -743,219,253.26 | 971,307,732.18 228,088,478.92
19 -743,219,253.26 | 978,860,943.15 235,641,689.89
20 -743,219,253.26 | 986,472,890.39 243,253,637.13
21 -196,511,685.60 | -743,219,253.26 | 986,472,890.39 46,741,951.53
22 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 994,144,030.66 37,936,421.27
23 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 1,001,874,824.26 45,667,214.87
24 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 1,009,665,735.07 53,458,125.68
25 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 1,017,517,230.59 61,309,621.20
26 -212,988,356.12 | -743,219,253.26 | 1,025,429,781.94 69,222,172.55
27 -743,219,253.26 | 1,033,403,863.91 | 290,184,610.65
28 -743,219,253.26 | 1,041,439,954.99 | 298,220,701.73
29 -743,219,253.26 | 1,049,538,537.37 | 306,319,284.11
30 -743,219,253.26 | 1,057,700,097.02 | 314,480,843.76

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

En principio continuar con camiones a diésel no es viable e incosteable para el
inversionista privado, ademas requiere de soportar pérdidas por los primeros 5
afos, a pesar de tener una TIR positiva de 10.2%. Por lo tanto, este proyecto queda

descartado.

IMTJ

=

JALISCO ‘3:’,.

Pagina 73 de 166

GOBIERNO DEL ESTADO



ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Desglose de otros egresos

CONCEPTO | Costo

Seguros -27,431,477.20
Mantenimiento -109,692,693.80
Combustible, flota completa -297,068,725.80
Aceite -3,229,722.53
Llantas -21,339,274.76
Costo de personal anual -132,400,666.31

Costo de prestaciones anual (IMSS, INFONAVIT,

2% Nominas, SAR) -39,735,376.59

Gastos administrativos -7,226,385.79
Gastos de infraestructura -22,484.00
Importe total de boleto -14,631,830.67
Cobertura Seguro DIESEL -39,574,000.00
Recaudo -49,852,108.80
Renta de Terrenos mensuales fijos -1,200,000.00

TOTAL -743,404,746.26

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

Es importante hacer notar que:

Al inversionista se le obliga a renovar la flota vehicular cada 10 afios, pero no se le

incrementan las unidades

En la corrida financiera, si se aumenta el boletaje acorde al incremento de la

poblacion.

El modelo no es rentable, a pesar de verse favorecido por el incremento del boletaje
de acuerdo a la poblacién y no haber incrementado la flota de unidades, por lo tanto,

el modelo no es atractivo para el transportista.
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Proyecto del Sistema Integrado de Transporte Publico (aceptado):
Puntos a considerar:

Se considera una renovacion total de la flota en GNC
Sistema de recaudo

Renta de patios para guardar las unidades
Modalidad ruta - empresa

Tarifa a 10 pesos y transbordos a 5.90 en promedio

Ventajas:

v' Es econémicamente viable

v' Contamina menos, mejorando el medio ambiente
v" Renovacion total de la flota de camiones

v" Renovacion de la infraestructura en Puerto Vallarta

Desventajas:

v' Requiere mayor inversién en el corto plazo, sin embargo, a largo plazo es
sustentable

v Es un sistema desconocido por los ciudadanos (usuarios) en Puerto Vallarta

v" Mayor transbordo: de 1.17 a 1.39

¥
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO

“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Analisis comparativo entre alternativas:

Comparativo de los CGV optimizada vs con proyecto (SITP):

Optimizado

Tiempo
Optimizado

CGV Optimizado

COV Con
Proyecto

Tiempo Con
Proyecto

CGV Con
Proyecto

Beneficio

2017 692,330,153 1,693,157,017 2,385,487,170 523,734,932 1,636,741,043 2,160,475,976 225,011,195
2018 699,945,785 1,716,475,271 2,416,421,056 529,496,017 1,659,282,333 2,188,778,350 227,642,706
2019 707,645,189 1,738,683,665 2,446,328,854 535,320,473 1,680,750,744 2,216,071,217 230,257,637
2020 715,429,286 1,759,862,207 2,475,291,493 541,208,998 1,701,223,617 2,242,432,615 232,858,878
2021 723,299,008 1,780,010,569 2,503,309,577 547,162,297 1,720,700,636 2,267,862,933 235,446,644
2022 731,255,297 1,799,405,127 2,530,660,424 553,181,082 1,739,448,968 2,292,630,050 238,030,374
2023 739,299,105 1,818,298,389 2,557,597,494 559,266,074 1,757,712,706 2,316,978,780 240,618,714
2024 747,431,395 1,836,618,104 2,584,049,499 565,418,001 1,775,422,008 2,340,840,009 243,209,490
2025 755,653,140 1,854,409,507 2,610,062,647 571,637,599 1,792,620,602 2,364,258,201 245,804,446
2026 763,209,671 1,871,688,771 2,634,898,442 577,353,975 1,809,324,121 2,386,678,096 248,220,346
2027 770,841,768 1,888,469,965 2,659,311,733 583,127,515 1,825,546,166 2,408,673,681 250,638,052
2028 778,550,186 1,904,790,238 2,683,340,424 588,958,790 1,841,322,648 2,430,281,438 253,058,986
2029 786,335,688 1,920,678,406 2,707,014,094 594,848,378 1,856,681,423 2,451,529,801 255,484,293
2030 794,199,045 1,936,161,708 2,730,360,753 600,796,862 1,871,648,822 2,472,445,684 257,915,069
2031 802,141,035 1,951,217,943 2,753,358,978 606,804,831 1,886,203,384 2,493,008,215 260,350,763
2032 810,162,445 1,966,391,261 2,776,553,706 612,872,879 1,900,871,127 2,513,744,006 262,809,700
2033 818,264,069 1,981,682,571 2,799,946,640 619,001,608 1,915,652,931 2,534,654,539 265,292,101
2034 826,446,710 1,997,092,792 2,823,539,502 625,191,624 1,930,549,683 2,555,741,307 267,798,195
2035 834,711,177 2,012,622,848 2,847,334,025 631,443,540 1,945,562,277 2,577,005,817 270,328,208
2036 843,058,289 2,028,273,671 2,871,331,960 637,757,975 1,960,691,614 2,598,449,589 272,882,371
2037 851,488,872 2,044,046,200 2,895,535,072 644,135,555 1,975,938,602 2,620,074,157 275,460,915
2038 860,003,761 2,059,941,381 2,919,945,142 650,576,911 1,991,304,156 2,641,881,067 278,064,075
2039 868,603,799 2,075,960,168 2,944,563,967 657,082,680 2,006,789,197 2,663,871,877 280,692,090
2040 877,289,837 2,092,103,523 2,969,393,360 663,653,507 2,022,394,655 2,686,048,162 283,345,198
2041 886,062,735 2,108,372,414 2,994,435,149 670,290,042 2,038,121,466 2,708,411,508 286,023,641
2042 894,923,362 2,124,767,817 3,019,691,179 676,992,942 2,053,970,574 2,730,963,516 288,727,663
2043 903,872,596 2,141,290,716 3,045,163,312 683,762,871 2,069,942,930 2,753,705,801 291,457,511
2044 912,911,322 2,157,942,103 3,070,853,425 690,600,500 2,086,039,493 2,776,639,993 294,213,432
2045 922,040,435 2,174,722,976 3,096,763,411 697,506,505 2,102,261,228 2,799,767,733 296,995,678
2046 931,260,839 2,191,634,343 3,122,895,182 704,481,570 2,118,609,108 2,823,090,678 299,804,504

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

De acuerdo a estimaciones del IMTJ (2016), el proyecto beneficia 1 minuto en

promedio por usuario en sus traslados.
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Resumen de la situacion optimizada vs SITP en rutas y unidades

Situacion ‘ Rutas operando  Unidades ‘ Kms / dia
Optimizada
(sin proyecto)

27 421 106,207

Con Proyecto

SITP 22 327 76,301

Ahorro

Por lo tanto, se acepta el Sistema Integrado del Transporte Publico (SITP) de Puerto
Vallarta (PV) con unidades de Gas Natural Comprimido (GNC).

)
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

V. SITUACION CON EL PPI

En este capitulo, se describe el proyecto, su alineacion estratégica, localizacion
geografica, el calendario de actividades, monto de la inversién, fuentes de
financiamiento y metas anuales de produccion. Asimismo, se presentan los cambios
derivados de la realizacion del proyecto, su afectacion de la oferta, la demanda y la

interaccion.

A. DESCRIPCION GENERAL

De acuerdo con los lineamientos publicados por la Unidad de Inversiones de la
Secretaria de Hacienda y Crédito Publico, en la seccién Il Tipos de Programas y
Proyectos de Inversion, en su inciso 2, clasifica los proyectos de inversion en cinco
tipos; en la clasificacion (i) se establece: “Proyectos de infraestructura econdmica,
cuando se trate de la construccion, adquisicion y/o ampliacion de activos fijos para
la produccién de bienes y servicios en los sectores de agua, comunicaciones y
transportes (...)". (DOF, 2012)

Con base en estos criterios, el presente proyecto corresponde a la categoria de
infraestructura econdmica, cuando se trate de la construccion, adquisicion y/o
ampliacion de activos fijos para la produccion de bienes y servicios en los sectores
de agua, comunicaciones y transportes, electricidad, hidrocarburos y turismo. Bajo
esta denominacion, se incluyen todos los proyectos de infraestructura productiva de
largo plazo a que se refieren los articulos 18, tercer parrafo, de la Ley General de
Deuda Publica y 32, segundo parrafo, de la Ley, asi como los de rehabilitacion y
mantenimiento cuyo objeto sea incrementar la vida Gtil o capacidad original de los
activos fijos destinados a la produccion de bienes y servicios de los sectores

mencionados.
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Socializacion con actores involucrados (CON PPI)

El proceso de disefio del Sistema Integrado de Transporte se ha realizado con la
participacion de los transportistas de la localidad y autoridades de los tres niveles
de gobierno mediante mesas de trabajo en las cuales se han logrado consensuar
los diagndsticos, la estimacion de los escenarios a futuro, la integracién de
sociedades mercantiles en cumplimiento de la ley y las estrategias especificas para

la implementacion.

Los resultados de las evaluaciones técnicas basadas en los levantamientos de
campo Yy los andlisis realizados por el IMTJ fueron presentados, evaluados y
validados en las mesas técnicas de trabajo representadas por los grupos de
transportistas de la localidad y representantes de las instituciones publicas y

privadas, universidades y sindicatos del ramo del transporte.

Los resultados obtenidos de las mesas de trabajo se centran en la definicion de las
condiciones de la oferta y la demanda como linea base para la evaluacion de las

alternativas de solucion planteadas.

¥
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema Integrado de Transporte Publico (SITP) en Puerto Vallarta (PV)

Integracion
operativa

Integracion Integracion
Fisica Tarifaria

A\

Marco Normativo de Calidad de Servicio

El proceso de disefio del sistema integrado de transporte se ha realizado con la
participacion de los transportistas de la localidad y autoridades de los tres niveles
de gobierno mediante mesas de trabajo en las cuales se han logrado consensuar
los diagndsticos, la estimacion de los escenarios a futuro, la integraciéon de
sociedades mercantiles en cumplimiento de la ley y las estrategias especificas para
la implementacion. Este sistema se estructura con las estrategias de integracion,
alimentacion, sustitucion y mejoramiento de rutas, cuya estructura la componen tres
rutas troncales, nueve alimentadoras, seis pre-troncales y cuatro rutas

complementarias.
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

La ruta troncal esta conformada por la integracion de un grupo de rutas con alta
participacion en un corredor vial que conectan actividades urbanas de alta
intensidad y comparten puntos de origen-destino de sus usuarios, es alimentado y
complementado con rutas de menor escala para optimizar la accesibilidad de los

Servicios.

Las rutas alimentadoras son dependientes del sistema troncal y tienen como
principal funcién ofrecer la maxima accesibilidad a los usuarios del sistema

integrado de transporte.

Las rutas pre-troncales son servicios que estan muy cercanos al concepto de ruta
alimentadora, sin embargo, estan disefiadas para cumplir con itinerarios de mayor
alcance dentro de la ruta troncal y a la vez ofrecen condiciones de accesibilidad
fuera de esta, lo cual evitara transferencias que generarian mayores costos a la
poblacion. La dependencia de este tipo de ruta con el sistema tronco-alimentador

es significativa.

Las rutas complementarias tienen la funcion de enlazar largos itinerarios con
condiciones de independencia de la demanda del sistema tronco-alimentador. Este
tipo de ruta favorece al traslado de los usuarios del servicio sin que se incrementen
sustancialmente los costos generales del viaje. La sustitucion de vehiculos estara
determinada por el programa de servicio de transicién para las rutas que no formen

parte de las etapas de implementacion.

La implementacion del proyecto se realizara de forma gradual en tres etapas:

¥
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
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Sistema Integrado de Transporte Publico para Puerto Vallarta

B Kilér.netros ([ Participacién'en ]
sistema demanda del sistema

Complementaria 1 Ruta 04 21.20 4.0%
Complementaria 2 Ruta 31 Versalles 28.78 7.3%
Complementaria 3 Ruta 39 Villa Ixtapa 40.13 5.8%
Complementaria 4 Ruta 01 Mismaloya 32.40 1.1%

X Troncal 01 36.78 10.1%
Alimentadora 01 52.72 0.9%
Alimentadora 02 29.94 3.1%

Tronco alimentador 1

Alimentadora 03 23.11 1.2%
Alimentadora 04 14.23 1.1%
Alimentadora 05 20.57 0.6%
Troncal 02 21.36 7.6%
Pre Troncal 1 28.97 6.4%
3 Tronco alimentador 2 Pre Troncal 2 26.32 4.1%
Pre Troncal 3 27.81 3.9%
Alimentadora 06 18.83 2.5%

Troncal 03 52.57 19.1%
Pre Troncal 4 24.63 3.9%
Pre Troncal 5 23.97 6.2%
2 Tronco alimentador 3 Pre Troncal 6 17.33 4.0%
Alimentadora 07 9.14 2.5%
Alimentadora 08 21.20 1.3%
Alimentadora 09 14.59 3.4%

TOTAL 586.58 100.0%

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

La primera fase que comprende el 40% de la totalidad del proceso de implantacion
esta conformada por el troncal y las cinco rutas alimentadoras del Blvd. Francisco
Medina Ascencio desde la zona de Las Palmas de Arriba, Ixtapa, Las Juntas hasta

la Col. Emiliano Zapata y la totalidad de las rutas complementarias.

La segunda, con el 33% del proceso, esta conformada por el tercer troncal que inicia

desde las colonias Volcanes de Vallarta, El Magisterio, Palma Real, Bobadilla, Joyas

e
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

del Pedregal, El Coapinole y el Pitillal hacia la zona hotelera y la Col. Emiliano
Zapata por el Blvd. Francisco Medina Ascencio y el Libramiento, tres rutas
alimentadoras y tres rutas pre-troncales.

La tercera etapa que representa el 27% restante lo define el segundo troncal a
través de una ruta paralela al troncal del Blvd. Medina Ascencio desde las Juntas y
la Central de Autobuses al Pitillal por la Av. México y hasta la Col. Emiliano Zapata
por el libramiento con tres rutas pre-troncales y una ruta alimentadora. Metas del
Programa General de Transporte para cada una de sus lineas de accion en la Zona

Metropolitana de Puerto Vallarta.

El sistema de transporte generara un total de 294,729 ascensos y optimizara su flota
de vehiculos en 318 de los 452 autobuses actuales. El sistema integrado esta
disefiado para preservar en lo posible los patrones de desplazamiento de los
usuarios en el transporte publico, motivo por el cual las rutas troncales y pre-

troncales son intercaladas en los tramos de mayor flujo de pasajeros.

Integracién del sistema de transporte publico

El sistema integrado esta disefiado para preservar en lo posible los patrones de
desplazamiento de los usuarios en el transporte publico, motivo por el cual las rutas
troncales y pre-troncales son intercaladas en los tramos de mayor flujo de pasajeros.
Para atender las necesidades de transporte de aquellos usuarios cuyo destino no
se encuentra dentro de la zona de influencia de la primera etapa o que requieren
conectarse con éste para cubrir su deseo de viaje, los servicios de transporte publico
de pasajeros concesionado que no se integren en la Primera Etapa, continuaran
operando hasta el inicio de las etapas subsecuentes, integrandose conforme a lo

siguiente:
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Primera Etapa: rutas 23 Las Juntas, 23 Boca, 25 Las Palmas, 26 Ixtapa —
Getsemani, 26B Ixtapa - Hoteles, 26B Ixtapa - Llanitos, 27 Marina Mazatlan, 35
Guadalupe Victoria, 35A Villa de las Flores y 40.

Segunda Etapa: rutas 02 Ramblases, 3A, 3B, 21 Pitillal - Progreso, 21 Pitillal -
Coapinole, 21A Demonio Blanco, 22 Magisterio Regional, 28 Pitillal - Ixtapa, 32
San Esteban - Pitillal, 33 Villa de Guadalupe, 34 Infonavit y 39 Villa Ixtapa.

Tercera Etapa: rutas 22A Loma Bonita, 24 Magisterio Regional, 36 Banus, 37
Bobadilla y 38.

Sistema integradode
transporte

Esquema conceptual
Sistema integrado de transporte
pubsco

Ruta Troncales, AEmentadoras y
Complementarias

Longitud Total de la red:
499 Km
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Sistema de Transporte Publico para Puerto Vallarta , . ‘
Beneficios
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Modelo de transporte para Puerto Vallarta

Para la modelacion de las condiciones operativas del transporte publico en Puerto
Vallarta se procedio, en primer lugar, a la construccién de un Sistema de
Informacién Geogréfica para el que se digitalizaron tanto la red vial como los
derroteros de las rutas y se zonificé el area de estudio a partir del Censo 2010 de
INEGI.

Digitalizacién de lared vial de Puerto Vallarta: Se construy6 una red vial en el
software TransCAD, conteniendo aproximadamente 15,000 segmentos de calle
y 10,000 nodos. Para el trazo de las calles se utilizé originalmente un plano del
INEGI, que se complement6 posteriormente con fotos satelitales (Google Earth)

y los recorridos registrados con GPS.
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Digitalizacién de derroteros: Los derroteros registrados y algunas variantes se
digitalizaron en el software TransCAD utilizando la red vial previamente
mencionada. Los tiempos de recorrido se estimaron de acuerdo con los
resultados del estudio de tiempo de recorrido. Las paradas se ubicaron mediante

un recorrido en campo.

Zonificacién del area de estudio: Se utiliz6 como zonificacion la division de
AGEBs 2010 del INEGI, obteniéndose 76 zonas.

El proceso de modelacion requiere la construccién de una matriz origen-destino y la

asignacion de flujos de pasajeros:

Construccion de la matriz origen-destino de transporte publico: La matriz de
origen-destino se basa en la division de 76 zonas del &rea de estudio y se
construyl a partir de las respuestas de la encuesta respectiva. Con base en el
estudio de ascenso y descenso y los reportes de boletos vendidos de los
transportistas, se estima que el total de viajes en transporte publico para un dia
habil promedio es de 247,115

Asignacion de flujos de pasajeros mediante el software TransCAD: Los
resultados de los diferentes estudios fueron alimentados al modelo Pathfinder del
software de modelacion TransCAD. Las entradas que requiere este modelo
basicamente son: la red de rutas, los parametros de operacion (Tarifa, frecuencia

de paso, tiempo de recorrido, ubicacién de paradas, etc.), la zonificacion,

¥
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representada por los centroides de las 76 zonas que componen el area de

estudio, la matriz de origenes y destinos y los parametros de calibracion.

Asignacion de viajes

zff
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(IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)
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Una vez asignados los flujos de pasajeros, es necesaria la calibracion del modelo

de asignacion y la evaluacion de las propuestas realizadas:

Calibracion del modelo de asignacion: Para estimar los volimenes diarios de
pasajeros por ruta, mediante la comparaciéon con las observaciones del estudio
de frecuencia y ocupacion visual se calibraron los diversos parametros del
modelo, entre los mas importantes estan el valor del tiempo (perceptual), el
tiempo maximo de viaje, la distancia promedio de caminata, la distancia maxima
de caminata y el peso que el usuario da a la duracion de las diferentes etapas del
viaje (caminar desde/hacia la parada, esperar el autobus, transbordar y viajar en
el autobus).

Evaluacion de propuestas: Una vez calibrado el modelo, se evaluaron
diferentes propuestas para el nuevo sistema de transporte. Se inicié con una
propuesta inicial que fue modificada de acuerdo con las observaciones tanto de
los transportistas como del IMTJ. La propuesta final fue la que de acuerdo al

modelo presentd el menor indice de costo generalizado.

Resultados de la evaluacion

VENTAJAS

Reduccion de parque vehicular y costos de operacion
Mayor frecuencia de operacion en los tramos mas cargados
La mayor frecuencia no implica mas transito

Ligera disminucién de tiempos de viaje en tramos troncales

AN N NN

Transbordos gratis entre troncales

¥
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
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DESVENTAJAS

v' Aumento del factor de transbordo de 1.17 al 1.39 de los viajes
v' Requiere infraestructura especial para transbordos

v' Aumento de la tarifa para quienes usen alimentadoras

Propuestas de solucion

Se determinan 10 requisitos generales para la implementacion del Sistema
Integrado de Transporte Publico de Puerto Vallarta:

. Regulacion institucional del SITP

. Constitucién empresarial del prestador del servicio

. Administracion eficiente y eficaz de recursos humanos y materiales

. Integracién tarifaria y sistema interoperable de recaudo

. Innovacion tecnolégica en todos los procesos operativos y administrativos
. Equipamiento e infraestructura integrada y accesible al usuario

. Centro de control operativo y monitoreo en tiempo real

. Contrato de calidad del servicio

© 00 N O 0o b~ W DN P

. Programa de Servicio acorde con la demanda

10. Sistema de Informacion orientado al usuario
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Optimizacion de lared de transporte

Sistema de ‘ Sobreposici
transporte s on
Actual:
Red concesionada 1,869.00
Cobertura 313.15 2.98
Propuesta:
Red troncal 157.30
Red optimizada 144.85
Alimentaciones 222.95
Suburbanas 348.58
Total 873.68
Cobertura 313.15 1.39

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Disefio y andlisis de alternativas

Descripcion grafica de las rutas del SITP

Sistema de transporte integrado. G 3

= A0 N\ \
Esquema de integracion N
RA!’HA DE t\Q\N B\‘BKAS

N/

Ruta troncal: Lo conforman la integracién
de un grupo de rutas sobre un corredor vial
que conectan actividades urbanas

de alta intensidad, cuya finalidad es ofrecer -
calidad en el servicio de transporte. {4

X
Esta red troncal se alimenta o complementa -
de rutas de menor escala para optimizar los
servicios y mejorar las condiciones ambiental

= Troncal 01 (T01) PRI O EALLARTA
Conformado por la avenida principal de la
ciudad, el Blvd. Medina Ascencio y el tramo & =

de la Carr. a las Palmas que conecta las
funciones comerciales, habitacionales,
turisticas y de servicios.

= Troncal 02 (T02)

Eje Norte - Sur que articula las funciones
habitacionales, de servicios y educativas.

= Troncal 03 (T03)

Ruta troncal que agrupa distintos ejes viales
= cuya principal funcién es articular las zonas
_~ habitacionales con las fuentes de empleo.

Secretaria de Movilidsd IM_I J

Sistema de transporte integrado. S A J
Esquema de integracion I3 ~ : o,

LN
\AH’!A DE i)Q\Nﬂ\EKAs
| I \

Alimentador:

Rutas dependientes del sistema troncal cuya
principal funcién es ofrecer la maxima
accesibilidad a los usuarios de un sistema de

transporte.

UERTO VALLART.

BAHIA DE BANDERAS

"
|
/

gadiay

& T
Secretaria de Movilidad I M—
e ooy -1 S~~~ e
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema de transporte integrado. : 2 I
Esquema de integracion % | ~ RS

- Ruta pretroncal: ik RS e A e

=== Servicios disefiados para cumplir con itinerarios
de largo alcance de los usuarios donde las transfe
renclas generarfan mayores costosa la poblanén.
pendencia con el si atronc

es significativa,

HERTS VALLARTA

e

EAHIADE BANDERAS

e IMTY
Sistema de transporte integrado. < .
Esquema de integracién % B s SRR

= Ruta complementaria: : \ “EmTO vALLARTA
Rutas que tienen la funcién de enlazar largos / <
itinerarios perola condiciénde i i
al sistema tronco - allmentadorfavorvoeal
traslado de los us\unos del servicio sin que
seincr I los costos
generales del viaje.
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

a) Primera Etapa: constara de un corredor troncal a implantarse en el Blvd.

Francisco Medina Ascencio, cinco rutas alimentadoras y cuatro rutas

complementarias, lo que se detalla a continuacion:

Cuadro 1. Primera etapa

Rutas Longitud Km Asce['\sos /dia FIot.a total
estimados estimada
T-01 36.78 29,695 30
Alimentadoras 140.57 20,079 38
Complementarias 122.51 53,785 65
Total 299.9 103,559 133

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

Sistema Troncal 01

/ Longitud en
Ruta Troncal 01 (T-01) : { TRAMO k‘.,.lfl.':lt,
Ixtapa - Blvd. Medina Ascencio - Col. 5 . " 5 96'

Emiliano Zapata

ransferencia:

7.41
36.57 Km 1365
Km. de (ida y regreso) 9.55

Unidad tipo Segmento C: Gas / 10.50
metros

PUERTO VALLARTA

Origen: Transferencia Ixtapa (Carr. A las Palmas y
Reforma)

Destino: Transferencia Emiliano Zapata (Ignacio L.
Vallarta y Basilio Badillo)

Derrotero: Sale por: Carr. A las Palmas - Carr. A Tepic -
Blyr, Francisco Medina Ascencio - Guatemala - Peri - José
Maria Morelos - Ignacio L. Vallarta/ Regresa por: Basilio
Badillo - Insurgentes - Miramar - Libertad - Benito Juarez
- Colombia - Brasilia - Blyr, Francisco Medina Ascencio -
Carr. A Tepic - Carr. Alas Palmas

wmsss Troncal 01 (T01)
l::; Transferencia

simbologia
Area Urbana
T Uimite Municipal
- Vialidades
o 5 1 15
— —
Kilometers
e -
JALISCO g5 IMTJ
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Troncal 01 + alimentadoras
Ruta Alimentadoras: A-01, A-02, A-03,

A-04,A-05

139.53 Km

Km. de (ida y regreso)

Sistema tronco - alimentador % (

/

Ve o N
m DEBANDERAS
.\. u 4

Unidad tipo Segmento “B”

| Longitud |
Ruta DAY
| VUELTA:
A-01 | 52.59
A-02 29.79
A-03 2253
A4 14.05 " :
Tk [ e BAHIA DE BANDERAS] S Troncal 01 (T01)

W Ruta Alimentadora
‘:| Transferencia

Transferencia las juntas e Ixtapa:
alimentadoras A-01,A-02, A-03,A-04
Transferencia las juntas y Puerto Turistico:
alimentadora A-02

Sistema Alimentador de la Troncal 01

Troncal 01 + alimentadoras

Ruta Alimentadora: A'Ol
52.59 Km

Km. de (ida y regreso)

Sistema tronco - alimentador % f

Unidad tipo Segmento “B”

Origeni Las Palmas (Revolucion e Ignacto Allende)
Destino: T cia Las Juntas ( ony
Morelos)

Derroterol

Sale porr Revolucion - [avier Ming - Constitecion - |osé
Maris Morelos - Bestto [wirer - Carr A las Palmas -
Revobecion/ Regresa por: Morelos - Joagain Amaro - Carr.
A Tapic - Revolecion - Carr, A bas Palmas - Benito [wirez - %
José Maria Morelos - Migwel Hidalgo - Constitwcion - BAHIA DE BANDERAS: f = Troncal 01(T01)

Igmacio Allende v 2 W Ruta Alimentadora

‘:‘I‘nnsfemtda

suisco g IMT)
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema tronco - alimentador
Troncal 01 + alimentadoras

Ruta Alimentadora: A-OZ
29.79 Km

Km. de {ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B"

Origens Boca de Tomates
Destino: Transferencia Puerto Turistico (Blvr,
F Medina y Gral. Prisciliano $4

Derroteror Sale por: Cam. A Boca de Tomater - Carr. A
Tepic - Revodacion - Venustiano Carramza - [caqwin Amaro
- Carr. A Tepic - Blvr. Francisco Medina Azcencio - [osé
Justo Corro - Anastasio Bestamante - Fraocisco Jmder
Echeverria - Pase de ka5 Flores - Las Rosas - Obaliscos -
Blvr. Framcisco Medins Ascenco/ Regresa pon Gral
Priscésano Sanchez - Av. Universo - Politécnsco Naciomal -
Bivr. Framcizco Medima Ascencio - Paseo de las Rosas -
Paseo de las Flores - Framcisco Jawwer Echeverria -
Anastasio Bastamante - Migue! Barragan - Blvr, Francisco
Meadina Ascencio - Carr, A Tepac - Carr. A Las Palmas -
Francisco Murgsss - Vesustiano Carranzs - [oaquin Amaro
- Cam. A Boca de Tomates

Troncal 01 + alimentadoras

Ruta Alimentadora: A'03
22.53 Km

Km. de (ida y regreso)

Sistema tronco - alimentador * {

[exenain:

Unidad tipo Segmento “B”

Origen Ixtapa - Getsemani
Destino: Transferencia Las Juntas (Revoluciony
Morelos)

Derrotero Sale pon Calles $/N - Guayabo - Juan Escatia -
Carr, A las Palmas - Gardenta - Vicente Guerrero - Azwcens
- Clavel - Carr. A las Palmas - Migael Hidalgo - Alvaro
Obrepdnm - [pmaco Zarapora - Lizaro Girdenas - Agustin
Flores - Framcisco Villa - Simém Andrade - Gaviota -

Pelicanos - Faisim - Carr. A las Palmas - Francisco Murguia = Troncal 01 (T01)

- Veoestiano Carranza - feaquin Amaro - Aguiles Serdin - W Ruta Alimentadora
Alvaro Obregin - Pascual Ortiz Rubéo - Revoluoénm/ N Transferencla
Regresa por: Morelos - [oaquin Amaro - Carr. A Tepic - N

Revolacion - Carr, A las Palmas - Falzan - Pelicanos - simholagia
Gaviota - Simén Andrade - Framcisco Villa - Agustin Flores = ::‘:“”

~ Lazaro Cardemas - Ignacio Zaragoza - Alvaro Obregén - X worsvrny

Miguel Hidaigo - Carr. A las Palmas - Clavel - Azucena - s 0o
Vicents Guerrero - Gardenia - Carr, A las Palmas -[wan o I

Escutia - Al Gaayabo - Calles §/N
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema tronco - alimentador
Troncal 01 + alimentadoras

Ruta Alimentadora: A'04

14.05 Km

Km. de ({ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B"

Origen Ixtapa (Mariano Matamoros y Division del
Norte)

Destino: Transferencia Las juntas (Revoluciony
Morelos)

Derroterol Sale por: Maniano Matamoros - Santo Domingo
- Camino al Arroyo - Vicente Goerrero - Agustin de
Itwrtede - Benito Judrez - Agustin Flores - [ndependencia -
Pavo Read - Loro - Carr, A las Palmas - Revolucdsm/
Regresa por: Moredos - Joagain Amaro - Carr. A Tepoc -
Revolacion - Carr. A las Palmas - [ndependencia - Agustin
Flores - Benito [wirez - Apgastin de Iturbide - Vicente
Guerrero ~ Camino al Arroyo - Division del Norte

Troncal 01 + alimentadoras

Sistema tronco - alimentador * {
Ruta Alimentadora: A-O 5 ‘

g&g&ons uuo:_n\lks

20.57Km . 4

Km. de {ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B"

Origen Ixtapa Llanitos
Destino: Las juntas (Re ony Morel

Derroterol Sale pors Monte Ararat - Mirador - 16 de
Septiembre - Alvaro Obregém - Miguel Hidalgo - Ignacio
Allende - Francisco [ Madero - Nidos Héroes - [esis Mesa -
Samtos Degollado - Valentin Gémez Farias - Maniano Otero -
Frida Kablo - José Clemente Orozco - Carr, A las Palmas -
Pazeo de b Indestria - Calle S/N - Circuito Tabachin - Calle
S/X - Prol. Framcizco | Madero - Framcisco Murgels -

w— Troncal 01 (T01)

Vemmastiano Carramza - [oaquin Amaro - Aquiles Serdin - W Ruta Alimentadora
Alvaro Obregém - Pascual Ortiz Rubio - Revoducidn - Morelos 1'" Transferencia

~ Joagwin Amaro - Carr, A Tepic - Revolucéa/ Regresa pon S

Revobacion - Venwstiano Carranza - Francizsco Murguia - Prol. i
Francisco | Madero - Calle $/N - Circato Tabachin - Calle it

S/N - Paseo de la Industria - Carr. A las Palmas - [osé = vl

Clemente Orozco - Frids Kahlo - Mariano Otero - Valentin s o
Gomez Farias - Santos Degollado - [esis Meza - Niflos Héroes Ly B ]

- Francisco | Madero - Ignacio Allende - Migeel Hidalgo - A iz -

Alvaro Obregén - 16 de Septiembre - Mirador - Monte Ararst JALISCO g IMTJ
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema Complementario de la Troncal 01

ETAPA 1 : (
T-01 + Complementarias % ) o »

\ . - (
'BAHIA DE BANDERAS
.\. & '

123.44 Km

Km. de (ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B”

PUERTO VALLARTA
Longitud IDA y
o VUELTA:
Complementaria 01 (C-01) | 22.26
Complementaria 02 (C-0Z) 28,79
Complementaria 03 (C-03) 40,17
Complementaria 04 (C-04) 3222
: s Troncal 01 (T01)
e Ruta Complementaria
l::l Transferencia
simbalagia
: _ Ao Wrhirs
+ L ke
.
L] L
\c-01 e
JALISCO g
ETAPA 1 1Y (
T-01 + Complementarias s | ) A Y ‘

. nu(glenol;

Ruta Complementaria: C'l

22.26 Km

Km. de (ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B”

Origes: (Rivera de os C ¥ Puerto
Destine: Paso Ascho (Folipe Angeles y Vieleta)

Derrotero:

Sale pon Rivers &= los Camarones - Arroyo De Loz Camarones - Rio
Ginaeda - Rio Astaca - Rio Tibet - Rio Grijaiva - Rée do la Plata - Oova -
Guayany - Av. Las Américas - Bivr, Francisoo Medmy Ascenco - Av,
Mixico - Nicaragaa - Parl - josé Marta Morsdas - Ignacio L Vallarta -
Lizaro Cardenas - La Rivers - Atmosfera - Andrimeda - Via Lactes -
Pounde - Sor paana [eds & M Crax - Atssasferd - Ateosfars - [aviersa
- Oeodo - Rivera Del Rio - Av, Manantial -Felipe Anpeles/ Regresa
por: Fallpe Asgedas - Av. Mamantial - Rivera Dal Rio - Otoda - [evierso
- Atmocfers ~ Andromeds - ¥y Lactea - Plutin- Sor paana Inés De Ly
Crox - Atmocfers - La Rivera - Lizaro Chrdunas - Aguiies Serdin -
Francisco 1. Madero - José Maria Pimo Swarex - Lizarg Cérdenas -
Insurgentas - Miramar - Livertad - Banio jadrez - Colombia -
Brasiss - Bivr, Francisco Medina Ascencio - Av. Francssos Villa - Av
Las Amdricas - Costa Rice - Osba - Rio Do La Plata - RS Grijadva - Rlo
Tibet - Ry Ameca - R Grande - Arroye De Los Camarones - Rivers
Do Los Camaromas - Orquides - B Rosal - Cawl - Bogawhillic -
Rivera De Los Camaranes

m—— Troncal 01 (T01)
e Ruta Complementaria
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

ETAPA 1 3 (
T-01 + Complementarias % f ) .

Ruta Complementaria: C'Z

28.84 Km

Km. de (ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B"

PUERYO VALLARTA

Origens Del Villar (Palma Kentia y Datilera)
Destino: Col. Emiliano Zapata (V Carranza y José
Maria Pino Suarez)

Derrotero

Sale pon Palma Kentia - Del Viajero - Palma Cyca - Pimpimela -
Av, De Los Poetas - Cam. A Las Mojoneras - Av. Mezquital -
Mezgute - Caoba - Encino - Prol. Encimo - Av. De Loz Grandes
Lagos - Av. De Los Tules - Vema Los Tules - Viena - Benemérito De
Las Américas - Paseo De La Vens - Santa Teresnta - Paseo de las

m— Troncal 01 (T01)

Paimas - Libr. Luds Donaldo Colosio - Rio Damablo- Brasisa - San w— Ruta Complemantaria
Sabvador - Perd - [osf Maria Morelos - Ignaco L Vallarta - ':i' Transferencia
-

Vemrastsano Carranza/ Regresa pory [osf Maria Pino Searer -
Lizaro Cirdemas - Insurpentes - Miramar - Libertad - Bennto
Judrez - Colombia - Gwatemala - Rio Danubio - Libr. Lais Donaldo
Colowio - Paseo De Laz Paimas - Santa Teresita - Paseo De La Vena
- Bememérito De Las Américas - Viens - Vena Loz Tudes - Av. De
Lo= Tules - Av. De Los Grandes Lagos - Gral. Prisciliano Samchez -
Prol, Encme - Encimo - Caota - Mezquite - Av, Mezquital - Cam A4
Las Mojoneras - Av. De Los Poetas - Pimpinela - Palma Cyca - Del
Vinger g

ETAPA 1
T-01 + Complementarias

Ruta Complementaria: C"3

40.26 Km

Km. de (ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B”

Origes: Joys dod Podregal (Bsenos Alres § Sombrio)
Destino: Ixtapa (Marador)

Derratero:

Sale por: Buemox Aives - Ao - Calte §/N - Anachecer - Barang

~ Folonia - Mamizales - Raméa Corcas - Corea Dei Sur ~ Federaltemo -
China - Hécous de la Patria - Alernarsa - 10 de Nayo - Bolivia ~ Revolucita
- Etziquic Carcaa - 16 de Septembre - Can. A Rastro - 16 Do Septienbire
- Mazmaloys - Av. Arsocletiss - Cacha - Mezquits - Mézmaloya - Av.
Quimisto - Velgs - Av. Universe - Geal. Prisciann Sdaches - Bl
Frmcisco Medina Ascwacio - Av. Las Palmas - Mésico - Carr. latapa -
Pusrtc Vallarta - Camdne SN . Sm. Andrade -Revoluciém - 16 De
Seprembire - Mirador/ Regresa por: Miader - 16 De Septanbre -
Savolucita - Sm - Anceade - Camino S/N - Carr. Ectapa - Pusrto Vallarts -
Mixico - México - Av. Las Palmax - Palma Sica - Av. Palma Real - Slvr.
Framcizco Meing Azconcio - Ceall Princiiano Sanchez - Av. Daiverso - Av.
Univerzo - Yelapa - Av. Quimods - Mismaloys - Mezqute - Av. Mexguital -
Camn Al Pitillal - 16 De Septiembes - Cam. Al Rastro - 16 Do Septembre -
Vecacrux - 24 Do Februen - Etziguio Corona - Licxre Chrdenas - Avenids -
Swvolicitm - Bokvis - 10 De Mayo - Alenania - Héroes De La Patris -
Chona - Faderalisme - Corwx Del S - Ramén Corons - Maaizales - Foloria
- Barranguills - Ancchece - Calle S/N - Amanecer - Busnas Alres

m— Troncal 01 (T01)
e Ruta Complementaria

) Transferencia
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

ETAPA 1
T-01 + Complementarias

Ruta Complementaria: C'4

32.11 Km

K. de (ida y regreso)

U uines

Unidad tipo Segmento “B"

Drigeni Boca de Tomatlan
Destine: Col. Emiliane Zapata (Basilio Badilloy
Constitwcian]}

Derroterol

Salle por (Civaatiin - Puerio Vallarta) - Carr, Costera Barra
e Mavidad - [msurgentes - Bazilio Badilio; Regress porn
Cometitucsdm - Framcisca Bodrigues - Carr, Costara Barra de
Wavidad - (Cihustlin - Pazrto Vallarta)

m—Troncal 01 (TiFd)
W Ruta Complementaria

% Transferensia

=+ CABO CORRIENTES ]

pusco g IMT)
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

b) Segunda etapa: constard de un troncal, tres pretroncales y tres rutas

alimentadoras, conforme al siguiente cuadro:

Cuadro 2. Segunda etapa

Rutas Longitud Km Ascensos /dia Flota total
estimados estimada
T-03 52.57 56,428 53
Pre troncales 65.93 41,485 34
Alimentadoras 44.93 20,938 18
Total 163.4 118,851 105

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

Sistema Troncal 03

Lozgited o=
Ruta Troncal 03 (T-03) q { TRANO "-f-‘t.'.'.‘::'
Joyas - Magisterio - Pitillal - Fco. Villa - Blvd @ 3 ’ &77'
Medina Ascencio - La Aurora - Emiliano A {
Zapata BAHIA DE BANDERAS 5.17

52.63 Km

Km. de (ida y regreso)

5.96
RS
10.08

5.70

O m m O N W >

10.04

Unidad tipo Segmento B: Gas / 10.50
metros

Origon: Lossas & San Nicelis (Av. Dv los Postas y Av. Victor “ Y 3 Y PUERTO VALLARTA
Iturbe) r g
Destino: Trassforencia Esflano Zapata (Ignacio L Vallata y
Basilio Badillo)
Dm‘mum sahpnrA D La: 0 Cusarore - Dinamarcs
4 De Febrero - Etziquin

SN0 ADasedo - LlaAl d - Migeed Hidago
i - (Librassiesto) - Liir. Luis Dos aldo

w0 Carranza - (Emiliano Zapata) - José
Cirdenas - Insangentes - Myramar - Libertad
- Bricilla - (Libiraesiesto) 7. Francisco

Corana - Revodacsin
(Pillad) - Av. Prangso
Colosio - Camichin -

Maria Fino Susrer

ncio - (Pwerto Turistice) - Gral, Priscill e Troncal 03 (T03)
”. 2 oo c & -
e l‘:l Transferencia

Regre Sirhclaga
Peré - Rewolociin - Avernda - 2 trerirhers
Sinchez - (Puerto Teristico) i s Muckcpul
(Transferencia ub:.imluuo) T Vbtede
Gastemals - Perd - José Maria ‘-(-w-ln Igna IR
wal Bas Krwaters
(Lilrassiento) SCO »
Revolucidn - Etziqu Coroma - Dinamarea - Vicents (oerrero - Av. De Los JALISCO =& |M_TJ

Postaz
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema tronco - alimentador
RUTA T-03 + Alimentadoras + Pretroncales

Rutas Alimentadoras: A07, 08, 09

45.08 Km

Km. de (ida y regreso)

Rutas Pretroncales: PT-04, 05, 06

66.01 Km

Km. de (ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B"

Longitud
T ' M Troncal 3 (105)
E ; . o ! — Pretroncal
P 91s BAHIA DE BANDERA ) Ruta Alk dora
A-08 21.28 3 Transferencia
A-09 14.66 Sihcleg
1 Ao e
FT-04 24.66 T Ui ks
PT-05 24.01 oA
— —
PT-06 17.34 vters

Sistema Pre-Troncal 03

ETAPA 2 A {
T-03 + Pretroncal % ' =y

i
A

Ruta Pretroncal: P T-04 m DE lA)IDEl,t"As

24.66 Km .

Km. de (ida y regreso)

&) :
Unidad tipo Segmento “B”

Origen: Volcanes de Vallarta (Pico & Orizaba e Ixtaccimatl) PUERTO VALLARTA

Destino: Joyas del Pedregal (Amamecer y Topacio)

Derroters

Sale por: Plco De Orfzaba - Huascaran - Nevade Do Coliesg - Eversst -
Civacaso - [rtacciveatl - Av, Diamante - Av. De Los Poetas - 18 De Marzo
- 10 De Nayo - Humberto Castillo - 16 De Septiambre - Plmplneda -
Ecuador - 18 De Marm - Peréi - 21 Do Marzo - Avemsds - 16 De
Septiambre - EmBano Zapata - 20 De Noviembre - Mariano Abasalo -
Libertad - (Pitillal) - Emdtano Zapata - Lizaro Cirdenas - Caauhtémos
- Revobocsn - Alesanis - Héroas Do La Pamria - China - Faderalioms -
Corea Del Norte - Congreso De La Uzsdn - Cares Del Sur- | A, Vilasedor
- Dizamarca - Bogotk - Cjos Dal Sambirfo - Bussas Alres Regresa Per:
Topacio - Sombrio - Cjon. Ded Sombrio - Bogotd - Dinamarca - | A
Villasafior - Corea Del Sur - Corgreso De La Dsidn - Corea Ded Norta -
Federalizmo - China - Héroes De La Patria - Alemania - 24 De Junio -
Itadia - 15 D9 Marzo - Frasela - 16 De Septambre - Amasia -
R om - C émoc - 20 De - Mariano Abasolo -
Libertad - (Pitillal) - Emfano Zapata - 16 Dv Septlesdee - Avanida -
21 De Marzo - Peri - 18 De Marzo - Ecuador - Pimpineds - 16 De
Septiembre - Huwderto Castilo - 10 De Maye - 13 Da Marzo - Av. De
Los Postas - Av. Dismaste - lztaccihuatl - Nevado De Colima -
Hussearas - Pico Da Orizaba

e Troncal 03 (T03)
e Pretroncal

& Y Transferencia
-
Simbclopa
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

ETAPA 2
T-03 + Pretroncal

Ruta Pretroncal: PT"OS
24.01 Km

Km. de (ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B”

Origen: Ramblases (Peerto las Pedas y Pesrts Vallarta) P PUERTO VALLARTA
Destino: Sam Estebam (Alameda y Cam. Playa gramde) Py -05

Derrotero:

Sale por: Poarts Las Pafias - Poarta Veracruz - Av. Puarts Tawmpico
Nayart - Antomoo | Ferndndex - San Luis Potosi - Paseo De La Vena -
MNalchor Dcampo - Baneasdrito De Las Asdricss - Balisario Dossbrgues -
Benemérits De Las Américas - Av. Francisoo Villa - (Libramiento) -
Libr. Luls Donad% Colosio - R Danublo - Bric@ia - San Savador - B

Colombla - Brasilia - Bivr, Francisco Medina Ascencio - Gaza - Lior. Luts .

Danasto Colaslo - Av. Frasciscs Villa - Av. Do Los Tules - Pieo D S Tro neal ‘3‘“’3)
N.:rlm Calz. De Lu Turru Av, Fidel Veldzquex - Av, Las Torres -

-20De - Corea Dyl Sur - Lizare 7 B
Candanas - Inxurpenbes Alameda / Regresa Por: Alameda - Arroyo - 4 l“, Transferencia
Daeurgentes - Ravolucids - Josd Narla Pino Suarez - Revolucids - China
- 20 De Noviembre - Av. Las Torres - Av. Fidel Velizques - Calx. De Las Simhsiagia
Torres - Paseo Dal Martls - Av. Da Los Twles - Av. Francisco Vala - O S Aree Whire
Morekis - Gaza - Blvr, Framcizoo Medina Ascencio - Guatemala - Rio : % g} Lini kil

Danublo - Libr. Lk Doxaldo Colesio - (Libramients) - Av. Francisco
Villa - Viens - Besemérito De Las Américas - Paseo De L3 Vena - San
Luls Potcad - Antonso | Hersdndez - Navarit - Av. Poarto Tasupioo - 2 \ »
Puerto Veracruz - Pwerto Las Pedas - Puerto Caba Sam Lacas - Puerto JALISCO g lMTJ
Cancdn - Puerta Valarta R S e

ETAPA 2
T-03 + Pretroncal

Ruta Pretroncal: PT'06
17.34 Km

Km. de ({ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B"

Oﬂgen_ Brisas del Pacifico (Av. Federacion y Finlandia)
Transferencial (Libr. Luis Donaldo
Colosioy Blvr. Francisco Medina Ascencio)

Derrotero.

Sale por: Av. Federacdm - Océamo Astartico - Av. Linea Del
Ecuador - Av. Garza Blanca - Playa De Oro - Santa Maria - Av, [orge
Negrete - Twto Guizar - Av. Dolores Del Rio - Oscar Rosales - [osé De
Los Reyes - Agastin De [turbide - [wam De La Barrera - Viceste
Goerrero - Nacolas Bravo - Agustin De Jturbide - Migwel Hidalgo -
|avier Mina - Barragin - Av. Fidel Veldzquez - Av. Jesis Gonziler ] "

Gallo - Av. Francsco Vilks - Morelia - Gaza/ Regresa Pon Gna BAHIA DE BANDERA S,‘
Libr, Lwis Donaldo Colosso - Av. Framcisco Villa - Av, Jesis G

Gallo - Miguel Hidalgo - Agustin De [turbide - Nicolis Bravo -
Vicemte Guerrero - [wan De La Barrera - Agustin De [turbide - José
De Los Reyes - Oscar Rosales - Av. Dolores Del Rio - Tito Gutzar -
Av, [orge Negrete - Santa Maris - Playa De Oro - Av. Garza Blanca -
Av. Linea Del Ecwador - Ocfamo Antirtico - Av. Federaciém
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema Alimentador de la Troncal 03

Sistema tronco - alimentador
Troncal 03 + alimentadoras

Ruta Alimentadora: A'07

9.14 Km

Km. de ({ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B”

Orlu-n Bobllﬂlla(lam Cirdenas y Etziquio Corona)
(Libr, Luis Donalds
Coloﬂoymvr Prlndsw Medina Ascencio)

Derratero:

Sale pon Lizaro Cirdenas - Mariano Abasolo - 5 De Mayo -
Emalano Zaj - [ndepend: - Av. Las Torres - Av. Fidel
Velizquez - Calz De Las Torres - Paseo Del Markin - Pez Vela -
Paseo Del Marlin - Paseo De Las Gaviotas - Av. Framcisco Villa -
Morela - Gaza/ Regresa Pon Blvr, Francisco Medina Ascencio -
Gaza - Libr, Lais Domaldo Colosio - Av. Francisco Villa - Paseo De
Las Gaviotas - Paseo Del Marlin - Pez Vela - Paseo Del Marlin - Calz,
De Las Torres - Av. Fidel Velizguez - Av. Las Tocres - 20 De
Noviembre - Etziquio Coroma

e Troncal 03 (T03)
e Ruta Alimentadora

Sistema tronco - alimentador
Troncal 03 + alimentadoras

Ruta Alimentadora: A'08
21.28 Km

Km. de (ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B”

Origen: Joyas del Pedregal (Agua Marina y Av. Diamante)
Destino: Transferencia Pitillal (Gral, Prisciliano Sinchez y
Emiliano Zapata)

Derrotero

Sale Por: Agwa Marina - Av. Victor [turbe - Av. Do Los Poetas - 8 De
Agosto - 26 De Octubre - Humberto Castillo - Prol, Gardents - Sam
Nicolis - veelts en U - San Nicolds - Prol Gardenia - Humberto
Castifio - 16 De Septiembre - Poetas D - Av. Amapols -
Av. Gardenss - Av, Copa De Oro - Av. Alcatraz - Av. De Los Fiésofos -
Av. De Los Maestros - Viceste Guerrero - Dinamarca - Etzguo

e Troncal 03 (T03)

Corona - Robles Angel - Veracruz - 24 De Febrero - Etzigwio Corona e Ruta Alimentadora
- Lizaro Cirdenas - Manano Abasolo/ Regresa Pon 5 De Mayo - e

Emdiano Zapata - Revoluckém - Etniguio Corona - Dmamarca - ‘) ransferencia
Vicente Guerrero - Av, De Los Maestros - Av, De Los Fikdoofos - Av, Simbclegia
A.kurn Av. Copa De Oro - Av. Gudenh Av, Amapola - Poetas AN

- 16 De § b Castilo - Prol. = :’:"“w‘“""
Gank-nh San Nicolds - San Nicolas - Prol Gardenia - Humberto s 3 % M
Castillo - 28 De Octwbre - 8 De Agosto - Av. De Los Poetas - Av, - ==

Victor [turbe - Agua Marima - Brillante - Topacio - Av. Diamante
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Troncal 03 + alimentadoras

Ruta Alimentadora: A'09

Sistema tronco - alimentador * {

14.66 Km

Km. de {ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B"

Origen: Linda Vista (Madererosy Vista Hermosa)
D Transf 1 (Libr. Luis D: o
Colosioy Blvr. Francisco Medina Ascencio)

Derrotero

Sale Por: Madereros - Prol Samta Maria - Florida - Prol. Camino
Real - Camino Real - Samta Maria - Playa De Oro - Av. Peerto
Tampico - Victoria - Palmera - Av, Playa Grande - Fresmo - Prol,
[alisco - Nayart - Sinaloa - Puerto Las Pemas - Zacatecas - Passo De
Las Palmas - Santa Teresits - Bememénto De Las Américas -
Candelarss - Santa Martha - Candelaria - Paseo De Las Palmas -

e Troncal 03 (T03)

Libr. Lsas Donaldo Colosio - Rio Danubio - Brasda - San Salvador - e Ruta Alimentadora
Colombia - Brasilia - Bhvr. Francisco Medina Ascencio - Gaza - Libr. N

Luis Donaldo Colosio/ Regresa Por: Av. Francisco Villa - Morelia - (o Transierencia
Gaza - Bivr, Framcisco Medima Ascencio - Guatemala - Rso Danubeo - Simhclega

Libr, Lsas Donaldo Colosio - Paseo De Las Palmas - Camdelaria - (v
Emiano Zapata - Baelisario Domingwez - Benemérito De Las - :""‘ S
Américas - Paseo De La Vena - [wan Escutis - Antomio ), Hermandez - 3 83 v g

Prol [alisco - Freeno - Av, Playa Grande - Palmera - Victoria - Av, - =

Poerto Tampico - Azucens - Violeta - Margarita - Coral - Av, - i -
Puerto Tampico - Playa De Oro - Santa Maria - Camino Real - Prol, JALISCO g IMTJ

irsto de Moviidad y T . GOBIERNO DEL ESTADO
del Estado de Jal
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

c) Tercera Etapa: constara de un troncal, tres pretroncales y un alimentador, lo

que detalla a continuacion:

Cuadro 3. Cuarta etapa

Rutas Longitud Km Ascensos /dia Flota total
estimados estimada
T-02 21.36 22,546 22
Pre troncales 83.10 42,332 60
Alimentadoras 18.83 7,441 7
Total 123.3 72,319 89

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016)

Sistema Troncal 02

Ruta Troncal 02 (T-02) ' g L'%'”EY
Av. México - Pitillal - Francisco Villa % ) . E 1008
/ Getsemant B

31.41 Km

Km. de (ida y regreso)

Unidad tipo Segmento C: Gas / 10.50
metros

PUERTO VALLARTA
Origen: Central de Autobuses

Destino: Transferencia Emiliano Zapata (Ignacio L. Vallarta y
Basilio Badillo)

Derrotero:

Sale por: Carr. a las Palmas - Blyr. Francisco Medina Ascencio

- Av. Las Palmas - Calle entrada Central de Autobuses - Av. Las
Palmas - México - Av. México - Cam. A Las Mojoneras - Av.
Mezquital - Mezquite - Gral. Prisciliano Sinchez - 5 De Mayo -
Mariano Abasolo - Libertad - Miguel Hidalgo - Av. Francisco Villa -
Morelia - Gaza - Libr, Luis Donaldo Colosio - Libramiento - Basilio
Badillo - Ignacio L. Vallarta/ Regresa por: Venustiano Carranza -
Camichin - Libr, Luis Donaldo Colosio - Av. Francisco Villa -
Emiliano Zapata - 20 De Noviembre - Gral. Prisciliano Sanchez -

mmmmm Troncal 02 (T02)
l::} Transferencia

Mezquite - Av. Mezquital - Cam. A Las Mojoneras - Av. México - s::::l:i:
México - Av. Las Palmas - Calle entrada Central de Autobuses - Av. 7, Limive Municipal
Palma Real - Blyr. Francisco Medina Ascencio - Carr. a las Palmas ~- Vialidades
-— —
Kilometers

JALISCO gn  IMTJ
& had T e
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema tronco - alimentador : {
RUTA T-02 y alimentadoras [

Rutas Alimentadoras: A0O6

18.85 Km

Km. de (ida y regreso)

Rutas Pretroncales: PT-01, 02, 03

80.31 Km

Km. de (ida y regreso)

| Longitud
Ruta IDAy e Troncal 02 (T02!
| VUELTA: | -I’nmmcal( )
AD6 | 1885 o Ruta Alimentadora
PT-01 | 2596 () Transferencia
PT-02 26.36 Simbelagia
1 Ares Wrhere
PT-03 27.98 =) Limis sk
ki
s o1
— —
ety

Sistema Pre-Troncal 02

ETAPA 3
T-02 + Pretroncal

Ruta Pretroncal: PT'OI
28.97 Km

Km. de ({ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B"

Origen Marina Vallarta
D, o e Lib
T

(Libr, Luis Dy

Colosioy Blvr. Francisco Medina A

Derroterat

Sale Por: Av. Paxxec De La Marira Sur - Av. Pasec De La Marma - Blvr.
Francizco Medina Ascenco - Pobbéenico Nacional - Av. Unverso - Yelaps -
Av. Quintro - Misanalova - Meaquite - Mar Adridico - Av. Booa 0e Tomatlin
- Portal Cadimaya - Portal B) Ciedo - Porsdd San loss - Av. Quimivio -
Politéenioo Nacional - Higoers - Primavera - Cam, A Las Mojoueras - Padna -
Roza - Obelism - Orqudes - Verscrx - 24 De Felrero - Stziguio Corora -
Licxro Cirdenar - Marino Abasole - 5 De o - Emdino -
Independeacta - Av. Las Toeres - Av, Fidei Veldaques - Calz. De Las Tarres -
Paseo Del Markin - Pex Vela - Pazeo Del Markin - Pazeo De Lis Gaviotas - Av
Francieoo Vil - Moeella - Gaza/ Regresa Port Gaga - Libr. Luts Donado
Celoxic - &r. Fraucizco Vila - Fazeo De Lax Cavictas - Pazec Del Noxlin - Fux
Vala - Pazeo Del Norlin - Calx De Laz Torres - Av. Fidal Velizgues - Av. Las
Toeres - 20 De Noviember - Briquio Corona - Orquites - Violets - Rosa -
Paena - Cam. A 335 Nojoneras - Prinavera - Parcea - Poltemico Nadonal - -
Av. Quinlxto - Portal Sa Juse ~ Foetal B Clelo - Portal Calimaya - A Booa
ce Tomatlin - Mo Adridtics - Mezguite - Mismaloys - Av. Quersda - Yelapa
- Av. Ual dad - Cam. A La= Mo - P ~ Parcta - Polité
Naional - B, Francisco Nadins Ascencio - Av. Pazeo De La Naelna - Av,
Pazeo De La Narina Noete - vuelta en u en ADatros - Av. Paseo De La Marina
Narte - Av, Passo De La Mariaa Sur

jALSCo gy IMTJ
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

ETAPA 3
T-02 + Pretroncal

Ruta Pretroncal: PT'OZ
26.36 Km

Km. de (ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B"

Origen Las Plores (Carr. A las Palssas y Viceate Guerrero)
Desting: Tramsferendia Peerta Turistioo (Bvr, Francisco Meding
Ascencio y Gral. Prisciiane Sanchex)

Desrotere:
Sale Por: Carr. A Lis Paimas - Gardansa - Vioue Goermer - Agesta
[surbode - Bexito Juirer - Miguel Hidsigo - Alvaro (memn stmo
Zaragoxa - Lizaro Cirdemys - Agustin Flores - Framcimco Villa
Andrada - (Caer. Daipa - Pusrto Vallarta) - Mdssoo - vamrxlm nu
Valia Da Awmualac - Univarssdas Aubeoma De Mixico - Tocsalbgico De
Monterrey - Av, Méscco - Cam, A Las Nojomeras - Primavera - Parota -
Polinberico Naclosal - Av. Quimisto - Portad Sas Juan - Portal El Cledo -
Portal Callmaya - Av. Boca De Tomatide - Mar Adridsoo - Menguite -
Mismaloya - Av. Quimixto - Yelspa - Av, Universo - Gral Priscibano
SSnchex, Regresa Pon Bivr. Francisco Medma Ascencio - Polécnico
Nacional - Av. Unlvarse - Yalapa - Av. Quinedeo - Nissaaloya - Nezquke -
Mar Adriitico - Av. Boca De Tomatlin - Portal Calimarya - Porsal El Celo -
Portal San Juan - Av, Qumixto - Politécndco Nadomal - Higwers -
Primavera - Cam A L Mojoneras - Av. Mixico - Tecmallglco De
il Do Ndsdco - Dl Vale De
Atemage - Neﬁm (Carr. kstapa - Puerto Vallarta) - Simdn Andrade -
Francisco Villa - Agustin Flores - Lizaro Clrdanas - Ignacio Zarigoza -
Abvaro Obrets - Nigual Hidalgs - Banko Jadrez - Agusin Inahise -
Viceate Guerrero

ETAPA 3 n (
T-02 + Pretroncal g ‘ - - v

Ruta Pretroncal: PT"03
27.98 Km

Km. de (ida y regreso)

Unidad tipo Segmento “B”

Origen Real btapa
[ Tr
Emiliano Zapata)
Derratero:
Sale Por: Bivr. Real [xtaga - Itapa - Paseo De La [ndustnia - Carr. &
Las Palmas - Av. Federacion Clrr Ixtapa - Puerto Vallarta - Av.
Federaciém - Av. lipas - Av. Guadal -
México - Av. México - Cam. A Ln Mojoneras - Av, De Los Poetas -
Viceote Guerrero - Dmamarca - Etziquio Coroma - Robles Anpel -
Veracruz - 24 De Febrero - Etziquio Coroma - Pevulum erlm
Abasolo - Libertad/ Ri Pon Emill Zapata -
Etzsqaso Corona - Dlnamnm Vicente Guerrero - Av, Delnsvm
- Cam A Las Mojomeras - Av. México )(éncn Av, Guadalajara -
- Av. - Av, Fi - Carr. btapa -
P\nm Vallarta - Av. Federacsén - Carr. A Las Palmas - Pm Dela
[ndastria - lxtaga - Blvr, Real [xtapa

Pitillal (Gral, P Sanchez y

Troncal 02 (T02
w— Troncal 02 (T02)

'~
5 Transferencia
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema Alimentador de la Troncal 02

Troncal 02 + alimentadoras
Ruta Alimentadora: A'06

18.85 Km

Km. de (ida y regreso)

P

Sistema tronco - alimentador # {
N

Unidad tipo Segmento “B"

Origen Progreso (Palma Rhafis y Vista del Mar)
Destino: Transferencia Puerto Turistico (Blvr. Francisco
Medina ¥ Gral, Prisciliano $&

Derrotero.

Sale Pon Palma Rhafis - Vista Del Mar - Saltnilo - Gardenia -
Puscis - Datilera - Pabma Cyca - Pimpinels - Ecsador - 16 De Marzo
- Argestiny - 24 De Junio - Migael Hidalgo - 21 De Marzo -
Orquidea - Obelisco - Sinaloa - 16 De Septiembre - Cam Al Rastro -
Chihwahwa - 24 De Febrero - Av. Arboledas - Caoba - Mezquite -
Maria Mostessori - Océano Pacfico - Mar De Cortes - Océamo

e Troncal 02 (T02)

Pacifico - Gral, Priscliano Sinchez - Blvr, Frascisco Medina
Ascencio/ Regresa Pon Poltécnico Naciomal - Av, Universo - Gral.

e Ruta Alimentadora

Prizciliano Sinchez - Mezguite - Los Pimos - Av. Arboledas - 24 De
Febrero - Chibwabss - Cam Al Rastro - 16 De Septiembre - Sinaloa
- Obalisco - Orquidea - 21 De Marzo - Migoel Hidalgo - 24 De [umio
- Argentina - 18 De Marzo - Ecuador - Pimgpenels - Palma Cyca -
Datilers - Pisais - Gardemia - Salitrillo - Vista Del Mar - Palma
Rbafis

':‘l Transferencia
=

§
fren Wrhirs
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Caracteristicas de la flota y programa de sustitucion

Sustitucion de la flota para la Etapa 1
Sistema de Transporte Pablico para Puerto Vallarta

Ali . L Sist .
A-031 A-DBZ U-068 U-116 U-177 U-106 5014 5074
A-03Z  A-DB4 U-069 ©-117 U-178  U-109 5026 5076
A-033  A-DES U-070 ©U-118 U-179  U-120 5028 S-0E1
A-035  A-098 U-071 ©-119 U-1B0 U-146 5034 5-0BE
A-036  A-099 U-073 U121 U-1B1  U-164 5050 S0
A-037  A-100 U-074 ©-122 U-182 U-165 5-056 593
A-038  A-101 U-075 ©U-123 U-183 U-170 5059 5004
A-041  A-102 U-076 U-124 U-184 U-172 5063 5096
A-042  A-103 U-078 U-125 U-186 U-175 5064
o m A-043  A-108 U-080 U-126 U-186 U-190
25 Las Palmas, A-D44 A-120 U-081 ©-129 U-187 U-205
Ixtapa - Getsemani, A-D45  A-124 U-091 ©-131 U-188  U-226
xtapa - Hoteles, A-046 A-128 U-092 ©-132  U-191 .
pa - Llanito A-047  A-136 U-095 D-133  U-194 Mlamalnxa.
A-048  A-137 U-097 ©0-134  U-207

TUM-01 TUM-11

A-049  A-138 U-098 U-135  U-213
A-051 A-139 U-099 U-136  U-214 ?H:gi $3:33
354 Villa de las Flores A-052 A-140 U-100 ©-137 U-215 TUM-05 TUM-06
10 A-OE3  A-141 U-101 U-138  U-216 T s
! A-O54  A-142 U-105 U-141  U-217 e e
A-OEE  A-144 U-104 U-147  U-079 TTer e
A-DGE  A-145 U-106 U-163 U-077
A-DGT  A-146 U-107 U-166 U-093
A-DTD  A-147 U-108 U-167 U-072
A-O71 A-149 U-110 U-168  U-202
A-O76  A-150 U-111 U-169  U-0E9
A-077 A-153 U-112  U-171  U-090
A7  A-158 U-113  U-173  U-094
A-DBD  A-156 U-114  U-174  U-096 -
A-DBL  A-097 U-118 U-176  U-102 ALY B IMT.
Sustitucion de la flota para la Etapa 2
Sistema de Transporte Pablico para Puerto Vallarta
Al ., Unién: Sist .
A-001  A-DG1 U-001 U-O44  U-203 5-003 5-068
A-00Z  A-DGZ U-00Z U-045  U-208 5-005 5-069
A-004  A-DGS U-003 U-O46  U-209 5-006 5-070
A-005  A-DGd U-005 U-047  U-210 5007 5-084
A-0D6  A-DGS U-006 U-048 U211 5010 5-086
A-007  A-DGG U-007 U-0E0 U-212 5011 5-089
A-ODE  A-D7S U-008 U-139 U222 5013 5-095
A-009  A-DBG U-009 U-140  U-223 5021 5-036
A-010 A-DBT U-01Z U-142  U-224 5-022 5-072
A-011 A-DB9 U-013 U-143  U-227 5023 5-042
A-01Z  A-D90 U-014 U-144  U-039 5-027 5-012
A-013  A-D91 U-015 U-148 U-246 5051 5-004
A-014 A-D93 U-016 U-149  U-030 5-036 5-008
A-015  A-D94 U-017 U-150 U022 5-039
! A-016 A-D95 U-018 U-151 U-020 5041
2 Maglsterio Regional, A-017  A-D96 U-019 U-182  U-037 5046
8 Pitillal - Ixtapa A-01E  A-104 U-021 U-153  U-004 5047
32 San Esteban - Pitillal, A-019  A-105 U-025 U-154  U-0L0 5-048
S A-0Z0  A-106 U-026 U-160 U011 5-051
Villa de Guadalupe, A-0ZZ  A-107 U-027 U-161 U-023 5-052
34 Infonawit, A-023  A-112 U-028 U-162  U-024 5-053
39 Villa Ixtapa A-0Z4 A-119 U-029 U-189  U-036 5-054
A-OZE A-1Z7 U-031 U-192  U-041 5-055
A-040 A-132 U-032 U-193  U-043 5-057
A-050 A-157 U-033 U-195 U049 5-060
A-056 A-158 U-034 U-197 U051 5-065
A-057 U-036 U-198 5-066
A-058 U-038 U-199
A-059 U-040  U-200 SO
A-060 U-042  U-201 At
r A e =
IMT.) JALISCO | g5 Pégina 109 de 166
S Trrare— GOBIERNO DEL ESTADO \t&;’)\"




ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sustitucion de la flota para la Etapa 3

Sistema de Transporte Piublico para Puerto Vallarta

224 Loma Bonita,
gisterio Reglonal,

IMTJ

A-003
A-021
A-0Z5
A-0Z6
A-DZT
A-029
A-030
A-034
A-039
A-D&T
A-O72
A-074
A-075
A-079
A-083
A-088
A-109
A-110
A-111
A-113
A-114
A-115
A-116
A-117
A-118
A-121
A-122
A-123
A-125
A-126

A-1Z29
A-130
A-131
A-133
A-134
A-135
A-152

JALISCO

GOBIERNO DEL ESTADO

U-053
U-05+4
U-055
U-056
U-057
U-060
U-061
U-062
U-066
U-082
U-086
u-087
U-12z7
U-128
U-156
U-157
U-158
U-159
U-196
U-204
U-206
U-218
U-219
U-220
0-221
U-225
U-052
U-065
U-08+4
U-085

U-063
U-059
U-067
U-058
U-083
U-088
U-130
U-145
U-155

=
&
N

5-097
5-098
5-099
5-100
5-101
5-102
5-103
5-104
5-105
5-106
5-107
5-108
5-109
5-110
5-111
5-112
5-113

JALISCO gz IMTJ
e

Pagina 110 de 166



ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Ficha técnica del vehiculo Segmento B 9.00 metros piso alto

Capacidad 50 - 75 pasajeros

3 |

|g CULLRLLR LS

IT) JALISCO ¢

GOBIERNO DEL ESTADO  QaTNA

Frente semiplano con motor trasero
Unidades de 9.55 metros de longitud min.
Peso bruto vehicular de 14,968 kg
Capacidad Nominal de 75 pasajeros max.
Suspension neumética

Frenos ABS

Motor EPA 13 impulsado con GNC
Suelo de unidad cubierto con lin6leum
Letrero de ruta GPS - informativo

4 timbres

Asideras colgantes, postes en amarillo
Escaldn retractil neumatico

Guia podo tactil

Sefalizacién braille

Timbres pasamanos verticales

Sistema video parlante con informacion al
10% con elevador para discapacitados

4 camaras de seguridad

Rack para bicicletas

DE VD—= ET
LT

AT

usuario.

=

)

”

(g

p. |
J,
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO

“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Ficha

técnica del vehiculo Segmento C 10.50 metros piso alto

Capacidad 75 - 92 pasajeros

E0——— O

ppppppppppp

(@K
(O]

Espacio para
pasajeros de

<IN N N N NN

IT) JALISCO ¢

Graficos representativos

Pl sin escala

Frente plano con motor trasero

Unidades de 10.39 metros de longitud min.
Peso bruto vehicular de 15,876 kg
Capacidad Nominal de 92 pasajeros max.
Suspension neumética

Frenos ABS

Motor EPA 13 impulsado con GNC

Suelo de unidad cubierto con lindleum
Letrero de ruta GPS - informativo

4 timbres

Asideras colgantes, postes en amarillo
Escalon retractil neumatico

Guia podo tactil

Sefializacion braille

Timbres pasamanos verticales

Sistema video parlante con informacion al usuario.
10% con elevador para discapacitados

4 camaras de seguridad

Rack para bicicletas

%
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Accesorios del vehiculo

Luz indicadora del regulador de velocidad
guiador de velocidad
regulador de velocidad

* Banner electronico fondo negro led(s) ambar,
coordinado con el localizador satelital
* lluminacién interior del vehiculo con led (s)

Protectora del
conductor

Nivel Piso

de vehiculo

I_'
Vista Interior de la Unidad -

v )
Grafico representativo —D

Ascenso al vehiculo
st i iy

sin escala

10 asideras colgantes, pasamanos, Espacio previsto para sistema hibrido
postes en amarillo de prepago

=
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Accesorios del vehiculo

Ubicacion de camaras de seguridad

C2. Descenso C1. Ascenso

C4. Frontal *._

Grafico representativo
sin escala

v' 4 Camaras de seguridad con DVR con acceso controlado
v" Botdn de panico

v' Acelerémetro para monitoreo de operacion

v Localizador satelital para control operativo de frecuencias

v 10% unidades con elevador

v Delimitacion de area de conductor y area para no viajar de pie
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Accesorios del vehiculo

Vista interior de un vehiculo

<= siamtom

s
—

* Dimension de ventanilla

» 50% superior, 50% inferior; apertura de
ventanilla superior 50%

« Cristal templado filtrasol

Distancia entre asiento

70 cm como minimo
Asientos plasticos con
textura que no permita que
el pasajero reshale

En color gris.

Asientos de pasillocon
asidera lateral.

Ventanillas

Ventanilla superior 30%,
inferior 70%.

« Espacio para persona en silla de ruedas
« Disponibilidad de rampa desplegable

=

IMTJ JALISCO gy
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Accesorios del vehiculo

* Rack de bicicletas dispuesto en la parte
frontal del vehiculo (capacidad 2
bicicletas).

* Dispositivo plegable de 3 pasos.

+ Se debe colocar una imagen, en la parte
trasera de la unidad, que indique que el
vehiculo cuenta con porta bicicletas.

» Luces Exteriores y faros auxiliares tipo led.
+ Letrero de ruta frontal en led.
» Letrero de ruta lateral puerta central

GOBIERNO DEL ESTADO
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema de recaudo: Fuente: (SITEUR, 2015)

Todo el diseno debe partir de una Usuario

propuesta de servicio al cliente

...y una propuesta de Op eracion
recaudacion y pagos

transparente para todos

los agentes del sistema

clara...

FhE.BiStTI:.

e
1 1‘? =

4
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Adecuacion de Sitios para las paradas del Transporte Publico

Plataforma
tecnologica

La Plataforma tecnoldgica esta compuesta:

* Equipos a nivel central (CENTRO DE CONTROL)

* Equipos a nivel de estacion

* Equipos a nivel de Patio

* Equipos a nivel de autobus

* Equipos a nivel recarga externa y personalizacion.
« Medios de Pago

Equipamiento tecnoldgico de los autobuses

Requerimientos minimos para operar un sistema de recaudo CCTV:
Contador de pasajeros
L 1DVR
- GPS/GPRS 4 Camaras

Transmisidn de datos
Pantalla electrénica
. WiF
. Sistema de cobro
+  Consola de operacion |
*  Sitemade ventayrecarga ||
. Recoleccdn de valores
. Control de flota

(3 alinterior y 1 evaluacion de siniestros)

Antena WiFi

B otk i Sistema GPS/GPRS
Contador de Pasajeros Coraola dal
(2 puertas)

Validador Operador

IMT. JALISCO @ pagina 118 de 166

st deMo-ﬁl'-dad;tha GOBIERNO DEL ESTADO

o,
del Estado de Jalisco



ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Adecuacion de sitios para las paradas del transporte publico:

Sistema de paradas
Troncal 01
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Paradas de Alimentadoras requeridas para el sistema de alimentacion a la ruta

troncal 1:

Sistema de paradas
Alimentador A-01
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430 ALOMA BONITA A
a5 ACUSTEN ITURBIDE Acc
416 AGUSTIN ITURBIDE aic
a7 AV, FEDERACION oec
w09 AV UNIVERSIDAD ac
31 CAN. A B30 AMECA 07
434 FLAMINGD facc
433 FLAMINGD ENFRENTE =2
156 FRANCISCO NURCUU e
w1 FRANCISCO NURGUA At
417 CARR ALAS PALMAS cuzppugy lacc
4 CARDENIA ENFRENTE
08 INDEPENDENGA AcC
674 JOSE CLENENTE OROZCD  ACC
673 JOSE CLEMENTE OROXCO  ENFRENTE
672 JOSE MARIA VELASCO e
49 JOSE MARIA VELASCO ENFRENTE PUERTO VALLARTA
670 MIGUEL HIDALGO AcC
671 MICUEL HIDALGO e "R
[t PASEQ DE LA INDUSTRIA ACC
436 FLAYA COGTADORADA  ACC
AMC
L CARRATERIC  ZASANDO JOAGURN AMARO Trupiro
2 REVOLICION  MORELOS amc

w== Ruta Troncal 01

@ IMTJ 24

Secretaris de Neviicded

Sistema de paradas ‘ §
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema de paradas
Alimentador A-03
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Sistema de paradas
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema de paradas
Alimentador A-05
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Paradas de Complementarias requeridas para el sistema de alimentacion a la ruta

Sistema de paradas
Complementaria 01
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Sistema de paradas
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO

“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema de paradas
Complementaria 02
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Sistema de paradas
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Sistema de paradas
Complementaria 03
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B. ALINEACION ESTRATEGICA

La Ley de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, norma juridica principal
para el desarrollo de todo lo relacionado con la movilidad en el estado de Jalisco,
establece que es atribucion del Ejecutivo del Estado formular, aprobar, aplicar,
evaluar y modificar las politicas de movilidad. Corresponde a la Secretaria de
Movilidad, planear el uso adecuado de las comunicaciones terrestres y de los
transportes en el Estado, asi como promover la participacion de la sociedad en los
programas que tengan como objeto conservar, mejorar y optimizar los sistemas de
movilidad y transporte. Es atribucion del Instituto de Movilidad y Transporte del
Estado de Jalisco planear, proyectar, disefiar, investigar, normar y dictaminar lo
relativo a la movilidad y el transporte de personas, bienes y servicios en el Estado.
La ley sefala, en el art. QUINTO transitorio, que: “Con base en los estudios que el
Instituto realice, la Secretaria procedera a reorganizar la red de rutas para la
prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros colectivo y masivo,

conforme al Programa General de Trasporte que al efecto establezca el Ejecutivo.”

El Plan Estatal de Desarrollo Jalisco 2013-2033, como base de las politicas
implementadas por el Gobierno del Estado, sefiala en el Capitulo 6 “Movilidad
Sustentable” la atencion al problema de movilidad urbana como una de las acciones
prioritarias dada la afectacion de este en la calidad de vida de los habitantes de
distintas ciudades del estado. El Plan reconoce que el transporte publico tiene serias
deficiencias en tanto calidad y cobertura, y apunta al siguiente objetivo de desarrollo:
“Transitar hacia un modelo de movilidad sustentable que promueva el uso de los
sistemas de transporte masivo y colectivo, que fomenten la integralidad entre otros
tipos de transporte, incluyendo los no motorizados, que garanticen un
desplazamiento seguro, eficiente y de calidad de las personas”. Unos de los
objetivos sectoriales en materia de transporte publico del PED es el de contar con

alternativas de transporte masivo y colectivo, que sean de calidad, seguras y
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eficientes. Para ello, es necesaria la implementacion de reformas de fondo como la
orientaciéon del gasto publico hacia proyectos de movilidad sustentable, y la
ampliacion y articulacién de la red de transporte publico que utilice tecnologias

limpias y vehiculos eficientes.

El Plan Sectorial de Movilidad Sustentable tiene como objetivos: incrementar la
cobertura y calidad del servicio de transporte publico y mejorar la infraestructura y
eguipamiento urbano para alcanzar una movilidad sustentable; e incrementar el uso

de medios alternativos de traslado, desincentivando el uso del automévil.

El Programa General de Transporte Publico establece los lineamientos y las
acciones para el reordenamiento y la modernizacién del Transporte Publico en el
Estado de Jalisco. Los principios rectores del programa pretenden establecer las
condiciones de transicion al modelo de organizacion empresarial para la prestacion
del servicio, que facilite el cumplimiento de los programas de servicio, la adecuacion
de la oferta a la demanda de pasajeros y la mejora de la cobertura del servicio de
transporte publico. Este alcance requiere fortalecer y coordinar a los actores
involucrados a través de la adecuacion del marco institucional y los instrumentos
técnicos, juridicos y administrativos para facilitar la integracién operativa y tarifaria,
la reestructura del sistema y el disefio para la implementacién de una red
jerarquizada de rutas de transporte publico, su conectividad y accesibilidad a otras

modalidades de transporte.
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Alineacion del Programa Integral de Movilidad y Transporte con el PED y el Plan Sectorial

Plan Estatal de Desarrollo 2013-2033

Objetivo del Plan
Estatal de
Desarrollo

Contar con
alternativas de
transporte masivoy
colectivo, que sean
de calidad, seguras
y eficientes.

Objetivos del Plan Sectorial de
Movilidad Sustentable

Mejorar la infraestructura y
equipamiento urbano para
alcanzar una movilidad urbana
sustentable.

Incrementar la coberturay
calidad del servicio de
transporte publico.

Incrementar el uso de medios
alternativos de traslado,

Ley de Movilidad y Transporte

Objetivo del Programa
Integral de Movilidad y
Transporte

Establecer los lineamientos
para reestructurar la red
del servicio de transporte
publico y armonizarla con
los sistemas de movilidad
en las localidades del
estado de Jalisco.

Objetivo del Programa
General de Transporte

Establecer las acciones para
ordenar la oferta e
incrementar las inversiones
de servicios del transporte
publico, disminuir los
costos de operacion que
contribuyan a la
competitividad, la mejora
de la calidad y el
incremento de la seguridad
en la prestacion de este

desincentivando el uso del
automovil.

servicio publico.

Fuente: (PED, 2013) e (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016).

El Area Metropolitana de Puerto Vallarta, Jal., ha experimentado un desarrollo
urbano acelerado de su centro de poblacion y comunidades, lo que plantea
demandas crecientes en el servicio publico de transporte para atender,
principalmente, las necesidades de viajes con motivo de trabajo, estudio, salud o
recreacion, por lo que la Secretaria de Movilidad instruyé al Instituto de Movilidad y
Transporte del Estado para que realice los estudios técnicos necesarios para
atender estas nuevas necesidades de transporte publico.

En cumplimiento a lo establecido en el articulo 99 de la Ley de Movilidad y
Transporte del Estado de Jalisco, y de acuerdo a sus atribuciones conferidas en el
articulo 4° fracciones I, 1l , V, VI, incisos a) y b), IX de la Ley Organica del Instituto
de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, el Instituto de Movilidad y
Transporte ha realizado los estudios técnicos y proyectos que sustentan la
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necesidad del servicio publico de transporte de pasajeros en su modalidad de

Colectivo Conurbado o Metropolitano, en la ciudad de Puerto Vallarta, Jalisco.

La transformacion del modelo de transporte publico en el estado se define a través
de los procesos de adecuacion de los marcos juridicos y administrativos y la
adecuacion de las instituciones de gobierno, instrumentos con los que se
desarrollaron los estudios técnicos, la planeacién, el establecimiento de
diagnésticos que definen las necesidades actuales y la definicidbn de estrategias
para transitar de un modelo “hombre-camion” a la implantacion de un modelo de
concesiones de sistemas integrados por sociedades transportistas regidos por
normas claras de operacion, calidad e imagen, especificados en su contrato de

concesion.

A partir de estos estudios técnicos se establecer4d la DECLARATORIA DE
NECESIDAD PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE
TRANSPORTE MASIVO Y COLECTIVO DEL “SISTEMA INTEGRADO DE
TRANSPORTE METROPOLITANO EN LA CIUDAD DE PUERTO VALLARTA,
JALISCO’, en base a la cual y considerando los estudios técnicos ya mencionados,
se producira la RESOLUCION PARA EL ESTABLECIMIENTO DEL “SISTEMA
INTEGRADO DE TRANSPORTE METROPOLITANO EN LA CIUDAD DE PUERTO
VALLARTA, JALISCQO”, que plantea las lineas maestras para el establecimiento de
un nuevo Modelo de Transporte Puablico.
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C. LOCALIZACION GEOGRAFICA

Puerto Vallarta es un municipio y ciudad turistica del estado de Jalisco, México, en
la Bahia de Banderas, en el Océano Pacifico. Es la segunda zona econémica mas
importante del estado de Jalisco (después del Area Metropolitana de Guadalajara)
y el tercer puerto mas importante de México. Actualmente, es uno de los lugares

mas visitados del pais. Pertenece a la region Region Costa-Sierra Occidental

Ubicacion: Latitud: 20°27°00” a los 20°59'00” N; Longitud: 104°55°00” a los
105°33’'00” O; Altitud: 2 msnm

D. CALENDARIO DE ACTIVIDADES

Proceso de implementacion del SITP de PV:

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016).
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Cronograma de implementacion:

Cronograma

2016 2017
Actividades -
M A M J JL A S (o] N D E-D

1. Registroy auditoria transportistas

2.AjUStes ST ...

3.Elaboracién y publicacién del Prog.
Gral. Transporte Publico

4. Reglamento Especial de Transporte,

Calidad de Servicio y Recaudo

5.Declaratoria y Resolucion IMT)

6. Convocatoria del Concurso del SITP
7. Concurso

8. Concesion SITP

9. Implementacion 1E

10. Implementacion 2/3

Fuente: (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, 2016).
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E. MONTO TOTAL DE INVERSION

Inversién completa, a través de los 30 afios.

MONTO DE INVERSION SITP PUERTO VALLARTA

CONCEPTO CANTIDAD UNIDAD IMPORTE
MATERIAL RODANTE 2017 327 Unidades $741,390,590.58 20.8%
MATERIAL RODANTE 2027 360 Unidades $816,209,824.49 22.9%
MATERIAL RODANTE 2037 396 Unidades $897,830,806.94 25.2%
MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA, SENALIZACION
HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y DISPOSITIVOS 70.14 Km $140,280,000.00 3.9%

DE CONTROL DE TRANSITO EN TRONCALES
SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO EN RUTAS 165.33 Km $165,330,000.00 4.6%
COMPLEMENTARIAS Y ALIMENTADORAS
MEJORAMIENTO DE PAVIMENTOS 235.47 Km $200,149,500.00 5.6%
MANTENIMIENTOS C/LUSTRO 20% $101,151,900 6 $606,911,400.00 17.0%
TOTAL $3,568,102,122.01 100.0%
Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016).

Inversion inmediata.

MONTO DE INVERSION SITP PUERTO VALLARTA

CONCEPTO CANTIDAD UNIDAD IMPORTE
MATERIAL RODANTE 2017 327 Unidades $741,390,590.58 59.4%
MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA, SENALIZACION
HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y DISPOSITIVOS 70.14 Km $140,280,000.00 11.2%

DE CONTROL DE TRANSITO EN TRONCALES

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y

GOBIERNO DEL ESTADO  QaTNA

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO EN RUTAS 165.33 Km $165,330,000.00 13.3%
COMPLEMENTARIAS Y ALIMENTADORAS
MEJORAMIENTO DE PAVIMENTOS 235.47 Km $200,149,500.00 16.0%
TOTAL $1,247,150,090.58 100.0%
Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016).
- A " < =2
IMT) JALISCO g Pagina 132 de 166
LI )



ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

F. FUENTES DE FINANCIAMIENTO

Inversién completa, a través de los 30 afios.

FUENTE DE FINANCIAMIENTO DEL SITP PUERTO VALLARTA

FUENTE DE
CONCEPTO % DEL TOTAL FINANCIAMIENTO
MATERIAL RODANTE 2017 20.8% | INICIATIVA PRIVADA
MATERIAL RODANTE 2027 22.9% | INICIATIVA PRIVADA
MATERIAL RODANTE 2037 25.2% | INICIATIVA PRIVADA
MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA, SENALIZACION
HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y DISPOSITIVOS DE 3.9% | PROTRAM BANOBRAS

CONTROL DE TRANSITO EN TRONCALES
SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO EN RUTAS 4.6% | PROTRAM BANOBRAS
COMPLEMENTARIAS Y ALIMENTADORAS

MEJORAMIENTO DE PAVIMENTOS 5.6% | PROTRAM BANOBRAS
MANTENIMIENTOS C/LUSTRO 20% $101,151,900 17.0% | PROTRAM BANOBRAS

100.0%

Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016).

Inversion inmediata.

FUENTE DE FINANCIAMIENTO DEL SITP PUERTO VALLARTA

FUENTE DE
CONCEPTO % DEL TOTAL FINANCIAMIENTO
MATERIAL RODANTE 2017 59.4% | INICIATIVA PRIVADA
MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA, SENALIZACION
HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y DISPOSITIVOS DE 11.2% | PROTRAM BANOBRAS

CONTROL DE TRANSITO EN TRONCALES
SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL, MOBILIARIO Y

GOBIERNO DEL ESTADO M

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO EN RUTAS 13.3% | PROTRAM BANOBRAS
COMPLEMENTARIAS Y ALIMENTADORAS
MEJORAMIENTO DE PAVIMENTOS 16.0% | PROTRAM BANOBRAS
100.0% |
Fuente: Elaboracidn propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)
)
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G. CAPACIDAD INSTALADA

La capacidad instalada es de 429,856

Ascensos en

. . . Vueltas x .
. Participacion en la Duracion ; jornada 16
Kildbmetros : . unidad en
del sistema demanda del Unidades del sistema jornada de 16 hrs_
sistema (hrs) h (capacidad
rs )
instalada)
Ruta 04 21.2 4.0% 16 1.325 12 29,184
Ruta 31 Versalles 28.78 7.3% 22 1.79875 8 26,752
Ruta 39 Villa Ixtapa 40.13 5.8% 18 2.508125 6 16,416
Ruta 01 Mismaloya 324 1.1% 9 2.025 7 9,576
Troncal 01 36.78 10.1% 30 2.29875 6 27,360
Alimentadora 01 52.72 0.9% 10 3.295 4 6,080
Alimentadora 02 29.94 3.1% 11 1.87125 8 13,376
Alimentadora 03 23.11 1.2% 7 1.444375 11 11,704
Alimentadora 04 14.23 1.1% 4 0.889375 17 10,336
Alimentadora 05 20.57 0.6% 6 1.285625 12 10,944
Troncal 02 21.36 7.6% 22 1.335 11 36,784
Pre Troncal 1 28.97 6.4% 20 1.810625 8 24,320
Pre Troncal 2 26.32 4.1% 19 1.645 9 25,992
Pre Troncal 3 27.81 3.9% 21 1.738125 9 28,728
Alimentadora 06 18.83 2.5% 7 1.176875 13 13,832
Troncal 03 52.57 19.1% 53 3.285625 4 32,224
Pre Troncal 4 24.63 3.9% 10 1.539375 10 15,200
Pre Troncal 5 23.97 6.2% 17 1.498125 10 25,840
Pre Troncal 6 17.33 4.0% 7 1.083125 14 14,896
Alimentadora 07 9.14 2.5% 5 0.57125 28 21,280
Alimentadora 08 21.2 1.3% 6 1.325 12 10,944
Alimentadora 09 14.59 3.4% 7 0.911875 17 18,088
586.58 | 100.0% = | 236 429,856
Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016).

Nota: La capacidad instalada no es representativa por ruta, Unicamente es para el 429,856, ya que se trabajo

con promedios, para obtener la capacidad instalada del sistema en general.
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La capacidad promedio por unidad por sentido es de 76 pasajeros (la capacidad
podria ser mucho mas, pero se considera el escenario de un pasajero por sentido

por asiento).

MODELO DE CALCULO Capacidad Capacidad

Unidades Pasajeros

RUTA - EMPRESA Total promedio
LINNER "G" SIN RAMPA 47 92 4,324
LINNER "G" CON RAMPA 5 77 385
RUNNER 9 "G" SIN RAMPA 247 75 18,525
RUNNER 9 "G" CON RAMPA 28 60 1,680

TOTAL 327 24,914 76.19

Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016).

La capacidad promedio instalada es de 76 = 76.19 = 24,914 / 327
El SITP tiene 586.58 kms

La velocidad promedio es de 16 kms/hr

H. METAS ANUALES Y TOTALES DE PRODUCCION

El nimero estimado de pasajeros a transportar en hora de maxima demanda (HMD)

determina las metas anuales del proyecto. Abordajes en el horizonte de evaluacion:

AN Abordajes Abordajes . Abordajes
° HMDj S HMDj Lo HMDj
2016 7,780 2026 8,677 2036 9,391
2017 7,887 2027 8,752 2037 9,464
2018 7,989 2028 8,825 2038 9,538
2019 8,086 2029 8,896 2039 9,612
2020 8,179 2030 8,965 2040 9,687
2021 8,268 2031 9,035 2041 9,762
2022 8,355 2032 9,105 2042 9,838
2023 8,439 2033 9,176 2043 9,915
2024 8,521 2034 9,247 2044 9,992
2025 8,600 2035 9,319 2045 10,070

Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016).
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I. VIDA UTIL

La vida atil del proyecto es de 30 afios

J. DESCRIPCION DE LOS ASPECTOS MAS RELEVANTES

i. Marco Legal

Normas en proceso:

1. Modificacion - adicion a la Norma General de Caracter Técnico
SM/IMTJ/002/2014, que especifica las caracteristicas que deben tener los
Vehiculos para el servicio publico de transporte de pasajeros masivo y
colectivo, en su modalidad de urbano, conurbado o metropolitano, suburbano
y Caracteristicas especiales para el estado de Jalisco.

2. Norma General de Caracter Técnico SM/IMTJ/000/2015 de la Calidad del
Servicio de Transporte Publico Masivo y Colectivo del Estado de Jalisco.

3. Norma General de Caracter Técnico SM/IMTJ/000/2014, que Especifica las
Caracteristicas de Imagen, Publicidad e Informacion al Usuario, para los
vehiculos del Servicio Publico de Transporte de Pasajeros Masivo y Colectivo
en Poblaciones con 50,000 habitantes 0 méas en el estado de Jalisco.

4. Norma General de Caracter Técnico SM/IMTJ/000/2015 de la Calidad del
Servicio de Transporte Publico Masivo y Colectivo del Estado de Jalisco.

ii. Marco Ambiental

A partir de los impactos ambientales detectados, se establece un Plan de Manejo
Ambiental que contiene medidas técnicas y administrativas para prevenir, mitigar,
compensar y /o reducir los efectos ambientales negativos y acentuar los positivos.

IMT. JALISCO
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I. Medio fisico

Algunos aspectos del proyecto SITP:

a) Calidad del aire

La calidad del aire mejorara porque el GNC contamina menos que el diésel.

La medicion del impacto ambiental, mediante la reduccion de emisiones CO2 y

particulas suspendidas en toneladas son las siguientes:

ZMPV Km - dia x flota

Autobuses Nuevos GNC >2 Linner G 13,052
275 Runner G 69,025

» o 282 Diésel 180 HP, EPA98 70,782

Autobuses diésel a sustituir

170 Diésel 190 HP, EPA 04 42,670

FLOTA GNC | PM (gr-dia/flota) NOXx (gr-dia/flota) | CO2eq (gr-dia/flota)

Linner G 102 332.5 16,625.4 6,537,746.8
Runner G 216 5,282.5 792,380.8 37,314,915.0
SUMA 318 5,615.0 809,006.2 43,852,661.8
FlOtDa;:sceﬁual PM (gr-dia/flota) [NOx (gr-dia/flota) CO2eq (gr-dia/flota)

MBO/OF EPA98 282 56,851.2 2,274,048.0 43,523,851.8
MBO/OF EPAO4 170 36,176.0 904,400.0 24,748,600.0
SUMA 452 93,027.2 3,178,448.0 68,272,451.8

ESTIMACION DE EMISIONES ACTUALES Y EMISIONES EVITADAS

POR SUSTITUCION DE AUTOBUSES DIESEL EPA98 Y EPA04 POR GNC Euro 5

Y EPA2013
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PM (gr-dia/flota)

NOx (gr-dia/flota)

CO2eq (gr-dia/flota)

Emisiones evitadas

(ton x 10 aifos x flota)

. 87,412.2 2,369,441.8 24,419,790.0

(grx diax flota)

Reduccién % 94.0 74.5 35.8

Emisiones evitadas
~ 27.3 739.3 7,619.0

(ton x ano x flota)

Emisiones evitadas
272.7 7,392.7 76,189.7

ESTIMACION DE EMISIONES ACTUALES Y EMISIONES EVITADAS

POR SUSTITUCION DE AUTOBUSES DIESEL EPA98 Y EPA04 POR GNC Euro 5

Y EPA2013

En conclusion:

Particulas Contaminantes (PM) se reducen en 94% (Calidad del aire en general)

Oxidos de Nitrogeno (NOx) se reducen en 74.5% (contamina el aire)

Diéxido de Carbono (CO2) se reducen en 35.8% (altera el clima)

b) Ruido

El ruido de los motores GNC es menor que el del diésel.
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

c) Floray Fauna

“La flora es muy variada; hay arbol de chilte, maderas duras como tampiciran y brasil
y maderas como: amapa, primavera, parota, cedro y nogal apropiadas para la
fabricacion de muebles. En la franja costera proliferan las palmeras y otros frutales
como el mango, guanabano y aguacate. Una de las especies que méas ha sufrido
por el crecimiento urbano es la palmera de coquito de aceite que crece en una zona
muy restringida y deberia estar protegida”.

“La fauna esta representada por venados, tigrillos, iguanas y aves como: pericos,
guacamayas y palomas. Otras aves como el zopilote, la chachalaca y los patos se
han ido retirando del area poco a poco. La fauna marina es también abundante y
variada; se pesca la sierra, el dorado, pez vela, pargo, huachinango, garlopa y
bonita, y en el estero de El Salado, viven caimanes que estan en peligro de
extincion”.

(Gobierno de Jalisco, 2016)

El proyecto se realiza mayoritariamente sobre zonas urbanizadas, asi que la
afectacion es menor.

iii. Medio Socioeconémico

Las afectaciones del proyecto son limitadas a lo largo del trazo propuesto. Las
afectaciones corresponden principalmente a los patios y talleres y a los costos por

molestias.
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO

“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

K. ANALISIS DE LA OFERTA

La oferta del transporte publico se compone por la flota del transporte publico y la

red vial:

T. de

Vueltas

Sistema Lor(lsli.:c:l(tiakm LD Unidades dzlusrias‘t:::a IR0 Tof:ll:s /
S estin?ado (hrs) u'nidad en dia
(min) jornada
C°mp'e’1“e”ta”a Ruta 04 11s o1 16 1.33 12| 4,070
Complerznentaria Ruta 31 Versalles 18.78 116 2 1.80 8 5,065
C°mp'er3“e”ta”a Ruta 39 Villa Ixtapa to1a - s 251 6| 4,334
C°mp'e2“e”ta”a Ruta 01 Mismaloya . 1 . 2.03 71 2041
Troncal 01 36.78 136 30 2.30 6 6,620
Alimentadora 01 52.72 122 10 3.30 4 2,109
Tronco Alimentadora 02 29.94 116 11 1.87 8 2,635
alimentador 1 | Alimentadora 03 23.11 89 1.44 11 1,779
Alimentadora 04 14.23 56 4 0.89 17 968
Alimentadora 05 20.57 88 1.29 12 1,481
Troncal 02 21.36 118 22 1.34 11 5,169
Pre Troncal 1 28.97 107 20 1.81 4,635
aIimTers:aCé)or 5 Pre Troncal 2 26.32 99 19 1.65 4,501
Pre Troncal 3 27.81 115 21 1.74 5,256
Alimentadora 06 18.83 72 7 1.18 13 1,714
Troncal 03 52.57 197 53 3.29 4 11,145
Pre Troncal 4 24.63 92 10 1.54 10 2,463
Pre Troncal 5 23.97 91 17 1.50 10 4,075
aIimTerg:aC;or 3 Pre Troncal 6 17.33 65 7 1.08 14 1,698
Alimentadora 07 9.14 34 5 0.57 28 1,280
Alimentadora 08 21.2 81 6 1.33 12 1,526
Alimentadora 09 14.59 55 7 0.91 17 1,736
587 327 236 76,301

Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de

Jalisco, 2016).
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

L. ANALISIS DE LA DEMANDA

La demanda del proyecto se determina por los abordajes diarios, la demanda

estimada con las nuevas rutas queda de la siguiente manera:

Participacion en la

Sistema Ascezr\;g;g?rios car;;adrg(:!:ls;m den.manda ([ Ascensos anuales

sistema
Complementaria 1 Ruta 04 10,861 472 4.00% 3,964,265
Complementaria 2 Ruta 31 Versalles 19,830 514 7.30% 7,237,950
Complementaria 3 | Ruta 39 Villa Ixtapa 15,690 375 5.80% 5,726,850
Complementaria4 | Ruta 01 Mismaloya 2,971 184 1.10% 1,084,415
1 Troncal 01 27,248 639 10.10% 9,945,520
Alimentadora 01 2,429 118 0.90% 886,585
Tronco alimentador 1 Alimentadora 02 8,359 272 3.10% 3,051,035
Alimentadora 03 3,159 127 1.20% 1,153,035
Alimentadora 04 2,879 148 1.10% 1,050,835
Alimentadora 05 1,598 94 0.60% 583,270
Troncal 02 20,688 591 7.60% 7,551,120
Pre Troncal 1 17,226 432 6.40% 6,287,490
3 | Tronco alimentador 2 Pre Troncal 2 11,005 449 4.10% 4,016,825
Pre Troncal 3 10,611 471 3.90% 3,873,015
Alimentadora 06 6,828 260 2.50% 2,492,220
Troncal 03 51,777 720 19.10% 18,898,605
Pre Troncal 4 10,514 300 3.90% 3,837,610
Pre Troncal 5 16,753 532 6.20% 6,114,845
2 | Tronco alimentador 3 Pre Troncal 6 10,799 242 4.00% 3,941,635
Alimentadora 07 6,634 346 2.50% 2,421,410
Alimentadora 08 3,427 182 1.30% 1,250,855
Alimentadora 09 9,152 312 3.40% 3,340,480

270,438 7,780 98,709,870

Fuente: Elaboracidn propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de

Jalisco, 2016)
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“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Proyeccion de la demanda:

- Crecimiento
Ascensos Anuales Poblacional
(CONAPO)

2017 270,438 98,709,870 7,780

2018 274,162 100,069,308 7,887 1.4%
2019 277,710 101,364,042 7,989 1.3%
2020 281,092 102,598,736 8,087 1.2%
2021 284,311 103,773,371 8,179 1.1%
2022 287,408 104,904,060 8,268 1.1%
2023 290,426 106,005,524 8,355 1.0%
2024 293,352 107,073,551 8,439 1.0%
2025 296,194 108,110,777 8,521 1.0%
2026 298,954 109,118,146 8,600 0.9%
2027 301,634 110,096,478 8,677 0.9%
2028 304,241 111,047,939 8,752 0.9%
2029 306,779 111,974,208 8,825 0.8%
2030 309,252 112,876,874 8,897 0.8%
2031 311,657 113,754,642 8,966 0.8%
2032 314,080 114,639,235 9,036 0.8%
2033 316,522 115,530,708 9,106 0.8%
2034 318,984 116,429,113 9,177 0.8%
2035 321,464 117,334,504 9,248 0.8%
2036 323,964 118,246,937 9,320 0.8%
2037 326,483 119,166,464 9,392 0.8%
2038 329,022 120,093,142 9,465 0.8%
2039 331,581 121,027,026 9,539 0.8%
2040 334,159 121,968,172 9,613 0.8%
2041 336,758 122,916,637 9,688 0.8%
2042 339,377 123,872,478 9,763 0.8%
2043 342,016 124,835,751 9,839 0.8%
2044 344,675 125,806,515 9,916 0.8%
2045 347,356 126,784,828 9,993 0.8%
2046 350,057 127,770,749 10,070 0.8%

Fuente: Elaboracion propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte
del Estado de Jalisco, 2016) y (CONAPO, 2016).
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

M. INTERACCION OFERTA-DEMANDA

El proyecto incrementa el indice de Pasajeros por Kilometro a 3.24, por lo tanto, el

proyecto tiene mayor rendimiento en términos de IPK.

Longitud km | Ascensos Duracion VUTIt:S X Kms
Sistema (vuelta diarios Unidades del sistema contz edas Totales / IPK
completa) 270,438 unicad en i
JCIGELFES
Complementaria 1 Ruta 04 21.2 10,861 16 1.33 12 4,070 | 2.44
Complementaria 2 Ruta 31 Versalles 28.78 19,830 22 1.80 8| 5,065| 3.58
Complementaria 3 | Ruta 39 Villa Ixtapa 40.13 15,690 18 2.51 6 4,334 | 3.31
Complementaria4 | Ruta 01 Mismaloya 324 2,971 9 2.03 7 2,041 1.33
1 Troncal 01 36.78 27,248 30 2.30 6 6,620 | 3.76
Alimentadora 01 52.72 2,429 10 3.30 4 2,109 | 1.05
Alimentadora 02 29.94 8359 11 1.87 8 2,635 2.90
Tronco alimentador 1 ’
Alimentadora 03 23.11 3,159 1.44 11 1,779 1.62
Alimentadora 04 14.23 2,879 0.89 17 968 | 2.72
Alimentadora 05 20.57 1,598 1.29 12 1,481 0.99
Troncal 02 21.36 20,688 22 1.34 11 5,169 | 3.66
Pre Troncal 1 28.97 17,226 20 1.81 8 4,635 3.39
3 | Tronco alimentador 2 Pre Troncal 2 26.32 11,005 19 1.65 4,501 | 2.23
Pre Troncal 3 27.81 10,611 21 1.74 9 5,256 | 1.84
Alimentadora 06 18.83 6,828 7 1.18 13 1,714 | 3.64
Troncal 03 52.57 51,777 53 3.29 4| 11,145]| 4.24
Pre Troncal 4 24.63 10,514 10 1.54 10 2,463 | 3.90
Pre Troncal 5 23.97 16,753 17 1.50 10 4,075| 3.75
2 | Tronco alimentador 3 Pre Troncal 6 17.33 10,799 7 1.08 14 1,698 | 5.81
Alimentadora 07 9.14 6,634 5 0.57 28 1,280 | 4.74
Alimentadora 08 21.2 3,427 6 1.33 12 1,526 | 2.05
Alimentadora 09 14.59 9,152 7 0.91 17 1,736 | 4.81
| | | 587 270,438 327 236 76,301 3.54]

Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de

Jalisco, 2016)

Se aumenta el IPK con proyecto, se reduce la flota, se reduce la contaminacion y

se obtienen mejores Costos Generalizados de Viaje CGV.
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Analisis comparativo entre alternativas:

Comparativo de los CGV actuales vs con proyecto (SITP):

COV Con

Tiempo Con

CGV Con

Beneficio
Act - SITP

Ano | COV Actual Tiempo CGV Actual
Actual

2017

726,105,415

1,678,477,764

2,404,583,179

Proyecto

523,734,932

Proyecto

1,636,741,043

Proyecto

2,160,475,976

244,107,203

2018

734,092,575

1,701,593,854

2,435,686,429

529,496,017

1,659,282,333

2,188,778,350

246,908,079

2019

742,167,593

1,723,609,707

2,465,777,300

535,320,473

1,680,750,744

2,216,071,217

249,706,083

2020

750,331,437

1,744,604,636

2,494,936,073

541,208,998

1,701,223,617

2,242,432,615

252,503,458

2021

758,585,083

1,764,578,316

2,523,163,399

547,162,297

1,720,700,636

2,267,862,933

255,300,466

2022

766,929,519

1,783,804,728

2,550,734,247

553,181,082

1,739,448,968

2,292,630,050

258,104,197

2023

775,365,744

1,802,534,190

2,577,899,934

559,266,074

1,757,712,706

2,316,978,780

260,921,154

2024

783,894,767

1,820,695,077

2,604,589,844

565,418,001

1,775,422,008

2,340,840,009

263,749,835

2025

792,517,609

1,838,332,233

2,630,849,842

571,637,599

1,792,620,602

2,364,258,201

266,591,641

2026

800,442,785

1,855,461,690

2,655,904,475

577,353,975

1,809,324,121

2,386,678,096

269,226,379

2027

808,447,213

1,872,097,395

2,680,544,608

583,127,515

1,825,546,166

2,408,673,681

271,870,927

2028

816,531,685

1,888,276,175

2,704,807,860

588,958,790

1,841,322,648

2,430,281,438

274,526,422

2029

824,697,002

1,904,026,597

2,728,723,599

594,848,378

1,856,681,423

2,451,529,801

277,193,798

2030

832,943,972

1,919,375,663

2,752,319,635

600,796,862

1,871,648,822

2,472,445,684

279,873,951

2031

841,273,412

1,934,301,365

2,775,574,777

606,804,831

1,886,203,384

2,493,008,215

282,566,562

2032

849,686,146

1,949,343,134

2,799,029,280

612,872,879

1,900,871,127

2,513,744,006

285,285,274

2033

858,183,007

1,964,501,873

2,822,684,880

619,001,608

1,915,652,931

2,534,654,539

288,030,341

2034

866,764,837

1,979,778,491

2,846,543,328

625,191,624

1,930,549,683

2,555,741,307

290,802,021

2035

875,432,485

1,995,173,905

2,870,606,390

631,443,540

1,945,562,277

2,577,005,817

293,600,573

2036

884,186,810

2,010,689,039

2,894,875,849

637,757,975

1,960,691,614

2,598,449,589

296,426,260

2037

893,028,678

2,026,324,824

2,919,353,502

644,135,555

1,975,938,602

2,620,074,157

299,279,345

2038

901,958,965

2,042,082,198

2,944,041,163

650,576,911

1,991,304,156

2,641,881,067

302,160,096

2039

910,978,555

2,057,962,106

2,968,940,661

657,082,680

2,006,789,197

2,663,871,877

305,068,784

2040

920,088,341

2,073,965,502

2,994,053,843

663,653,507

2,022,394,655

2,686,048,162

308,005,681

2041

929,289,224

2,090,093,345

3,019,382,569

670,290,042

2,038,121,466

2,708,411,508

310,971,061

2042

938,582,116

2,106,346,604

3,044,928,720

676,992,942

2,053,970,574

2,730,963,516

313,965,204

2043

947,967,937

2,122,726,254

3,070,694,191

683,762,871

2,069,942,930

2,753,705,801

316,988,390

2044

957,447,616

2,139,233,277

3,096,680,893

690,600,500

2,086,039,493

2,776,639,993

320,040,900

2045

967,022,092

2,155,868,664

3,122,890,756

697,506,505

2,102,261,228

2,799,767,733

323,123,023

2046

976,692,313

2,172,633,414

3,149,325,727

704,481,570

2,118,609,108

2,823,090,678

326,235,049

Fuente: Elaboracion propia con informacion del

Jalisco, 2016)
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
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VI. EVALUACION DEL PPI

Este capitulo es el que determina la factibilidad financiera del proyecto, mide los
costos y probables beneficios del PPI del SITP de PV. Una vez cuantificadas las

variables, se procede al analisis de sensibilidad, riesgos y recomendaciones.

A. IDENTIFICACION, CUANTIFICACION Y VALORACION DE LOS COSTOS DEL
PP

Costos de Inversién en Material Rodante:

. Costo INVERSION
UNIDAD Unidades Unitario TOTAL

LINNER "G" SIN RAMPA 47| 3,133,936.77|  147,295,028.19
LINNER "G" CON RAMPA 5| 3,311,146.44 16,555,732.20
RUNNER 9 "G" SIN RAMPA 247| 2,082,014.05|  514,257,470.35
RUNNER 9 "G" CON RAMPA 28| 2,260,084.28 63,282,359.84
TOTAL |  741,390,590.58

Los vehiculos seran adquiridos con las siguientes condiciones:

14% Tasa fija de interés anual
5% de enganche

1.75% comisién por apertura
Crédito a 5 afios

Ademas, durante la duracién del proyecto de 30 afos, habra 3 renovaciones de

flota, cada 10 afios y la flota crecera a una tasa de 10% cada 10 afios.

=2
p 1

IMT. JALISCO gt

GOBIERNO DEL ESTADO QSN

%

Pagina 145 de 166

(g



ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

Estimacion de los Costos por Molestias en Puerto Vallarta: 96,636,703.35

Los costos por molestia suelen ser dificiles de estimar, para este caso, las molestias

se estiman en 3 meses.

Los costos por molestia se estiman con la diferencia entre los Costos Generalizados
del Viaje menos los Costos Generalizados del Viaje con obra, durante el tiempo que

dure la obra.

CM =CGV

actual

-CGV,

conobra
CM = Costos por molestias
CGV,.a = Costos Generalesde Viaje Actual

actual
CGgv, = Costos Generalesde Viaje con Obra

conobral

Resumen de los costos por molestia

Molestia ‘ Costo Troncal 1 Troncal 2 Troncal 3
Tiempo Transporte Privado 25,606,642.69 9,634,182.40 7,723,644.35 8,248,815.94
COV Transporte Privado 14,104,334.20| 5,306,581.19| 4,254,242.25| 4,543,510.77
Tiempo Transporte Publico 41,366,479.79 | 14,561,000.88| 10,134,787.55| 16,670,691.35
COV Transporte Publico 15,559,246.67 5,853,973.99 4,693,082.53 5,012,190.14

Jalisco, 2016)

96,636,703.35

35,355,738.46 26,805,756.68 34,475,208.21
Fuente: Elaboracidn propia con informaciéon del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de

Los costos por troncal se derivan de la siguiente tabla

JBIERNO llll ESTADO

‘\'\W

Troncal Kms totales/ = %Kms totales / %
dia dia demanda
1 161,728 37.6% 35.2%
2 129,656 30.2% 24.5%
3 138,472 32.2% 40.3%
Total ~ 429,856 |  100.0% 100.0%
Fuente: Elaboracidn propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)
)
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Costos por Molestias en Puerto Vallarta del Transporte Publico:
56,925,726.45

Costos por Molestias en Puerto Vallarta del Transporte Publico por Tiempo
Social 41,366,479.79

Los costos por molestia del tiempo se calculan estimando una disminucion de la

velocidad en 88%, lo que equivale a un 13.64% de incremento en el tiempo del

traslado:
"= d :i=1.1364t
0.88v v"
Donde

d = Distancia permanececonstante

v™ =Velocidad se reduceal 88% por obras
v = Velocidad en situacion normal (sin obra)
t = Tiempo en situacion normal (sin obra)

t™ =Tiempo con obras

Tiempo
Transporte Viajes  promedio

Tiempo Molestia Molestia
promedio con en Costo
obra (min) Minutos $36.79

Costo total Costo Molestias 3

Publico IET( sin obra diario meses

(min)

Tiempo 194,560 | 38.41 42.21 3.80 2.331453,331.29 | 41,366,479.79
Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)

w4
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Costos por Molestias en Puerto Vallarta del Transporte Publico por COV
15,559,246.67

El COV sin obra es de $17.94/km y el COV con obra es de $19.21/km:

Transporte

Unidades Kms /dia COVSin | COV Con Molestia Costo total Costo Molestias 3
Publico - autobus obra Obra Costo / km diario meses

cov 452 | 251.08| 19.65| 21.15 1.50(170,512.29 | 15,559,246.67

Fuente: Elaboracion propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)

Costos por Molestias en Puerto Vallarta del Transporte Privado 39,710,976.90

Costos por Molestias en Puerto Vallarta del Transporte Privado por Tiempo
Social 25,606,642.69

No existen estudios de aforo vehicular en Puerto Vallarta, sin embargo, se conoce

que:

Por cada ascenso en transporte publico, hay 1 de transporte privado.

194,560 viajes diarios se dan en Puerto Vallarta en transporte publico, por lo tanto,

194,560 viajes diarios en transporte privado, en la zona de influencia.

Se estima que la tasa de ocupacion de transporte privado es de 1.5 pasajeros por
automovil; 2 viajes al dia por pasajero, 1 de ida y otro de regreso, por lo tanto, los

autos estimados son:

194,560 / (1.5 X 2) = 64,853 autos implicados en Puerto Vallarta en la zona de la

influencia en la movilidad del transporte publico, es decir, no son todos los autos de

==
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Puerto Vallarta, pero si son los que se veran afectados por las obras. De acuerdo al

censo de 2010, habia 66,569 viviendas con auto privado.

De acuerdo a la encuesta OD del IMTJ (2014), el tiempo promedio que dura un viaje
es de 28.08 minutos en transporte publico y de acuerdo al IMTJ (2016) la velocidad
promedio del transporte publico es de 16 kms/hr; por lo tanto, la distancia promedio
qgue recorre una persona en Puerto Vallarta es de 7.448 kms: (se supondra los

mismos kildbmetros para usuarios del transporte privado).

d = vt = (16kms/hr)28.08 min ) = (16kms/ hr )(0.468hrs) = 7.488kms
Donde

d = Distancia

v = Velocidad

t =Tiempo

Para estimar el tiempo promedio que utilizan el auto las personas, Urazan, Ronddn,
& Escobar (2013), hacen un comparativo entre vehiculos de transporte publico y
transporte privado, donde encuentra una relacion de 16.8 kms/hr en transporte
publico a 27.2 kms/hr en transporte privado, por lo tanto, por regla de 3 se estimaria
una velocidad promedio de 25.9kms/hr. Para los 7.448 kms por viaje de un usuario
de transporte privado los realiza en 17.25 minutos:

t= 9 = LSkms =0.2876hrs =17.25 minutos
v 25.9kms/hr

Donde

d = Distancia
v =Velocidad
t =Tiempo

¥
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De acuerdo al IMTJ (2016) la afectacion se daria en un 88% de la velocidad, por lo

tanto, la afectacion por usuario en tiempo seria de 17.25 a 19.60 minutos:

m d i 7.448kms =19.60 minutos

T 088 v"  0.88(25.9kms/hr)
Donde
d = Distancia permanececonstante = 7.448 kms
v™ =Velocidad se reduceal 88% por obras
v = Velocidad en situacion normal (sin obra)
t = Tiempo en situacion normal (sin obra)

t™ =Tiempo con obras

Ti Ti . .
tempo tempo Molestia Molestia

ms /

Costo total Costo Molestias 3
diario meses

K
Transpor Viaj . romedi romedi
ansporte ajes . promedio  promedio n Costo

Privado diarios usuario smcfbra con?bra Minutos  $36.79
(min) (min)

Tiempo |194,560| 7.45 17.25 19.60 2.35 1.44|280,620.74 | 25,606,642.69
Fuente: Elaboracién propia con informacién del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)
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Costos por Molestias en Puerto Vallarta del Transporte Privado por COV
14,104,334.20

Se tienen 64,853 autos afectados
Recorren en promedio 15 kms al dia
El COV sin obra es de $3.50 / km
El COV con obra es de $3.66 / km

La molestia por kilometro por auto es de $ 0.16, por lo tanto:

, X Molestia .
Kms / dia COV Sin COV Con Costo / Costo total diario Costonl\:lec;:e:tlas 3

km

cov 64,853 | 14.90 3.50 3.66 0.16 154,568.05 | 14,104,334.20

Fuente: Elaboracidn propia con informaciéon del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)

Transporte

Privado RRiesees - auto obra Obra
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Resumen de los costos del PPI del SITP en Puerto Vallarta a través del
tiempo en miles de pesos.

Inicio

Equipo

Rodante

-741,390,591

-96,636,703

-505,760,000

-101,152,000
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-101,152,000

Fuente: Elaboracidn propia con informacion del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de

Jalisco, 2016)
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B. IDENTIFICACION, CUANTIFICACION Y VALORACION DE LOS BENEFICIOS

DEL PPI

Los beneficios detectados son, disminucion de los CGV, la liberacion de recursos,
disminucién de la contaminacion, disminucion de los accidentes y los beneficios
sociales a los trabajadores por el modelo ruta — empresa.

Beneficios por disminucién de CGV

COV Actual

726,105,415

Tiempo
Actual
1,678,477,764

CGV Actual

2,404,583,179

COV Con
Proyecto

523,734,932

Tiempo Con
Proyecto

1,636,741,043

CGV Con
Proyecto

2,160,475,976

Beneficio
Act - SITP

244,107,203

2018

734,092,575

1,701,593,854

2,435,686,429

529,496,017

1,659,282,333

2,188,778,350

246,908,079

2019

742,167,593

1,723,609,707

2,465,777,300

535,320,473

1,680,750,744

2,216,071,217

249,706,083

2020

750,331,437

1,744,604,636

2,494,936,073

541,208,998

1,701,223,617

2,242,432,615

252,503,458

2021

758,585,083

1,764,578,316

2,523,163,399

547,162,297

1,720,700,636

2,267,862,933

255,300,466

2022

766,929,519

1,783,804,728

2,550,734,247

553,181,082

1,739,448,968

2,292,630,050

258,104,197

2023

775,365,744

1,802,534,190

2,577,899,934

559,266,074

1,757,712,706

2,316,978,780

260,921,154

2024

783,894,767

1,820,695,077

2,604,589,844

565,418,001

1,775,422,008

2,340,840,009

263,749,835

2025

792,517,609

1,838,332,233

2,630,849,842

571,637,599

1,792,620,602

2,364,258,201

266,591,641

2026

800,442,785

1,855,461,690

2,655,904,475

577,353,975

1,809,324,121

2,386,678,096

269,226,379

2027

808,447,213

1,872,097,395

2,680,544,608

583,127,515

1,825,546,166

2,408,673,681

271,870,927

2028

816,531,685

1,888,276,175

2,704,807,860

588,958,790

1,841,322,648

2,430,281,438

274,526,422

2029

824,697,002

1,904,026,597

2,728,723,599

594,848,378

1,856,681,423

2,451,529,801

277,193,798

2030

832,943,972

1,919,375,663

2,752,319,635

600,796,862

1,871,648,822

2,472,445,684

279,873,951

2031

841,273,412

1,934,301,365

2,775,574,777

606,804,831

1,886,203,384

2,493,008,215

282,566,562

2032

849,686,146

1,949,343,134

2,799,029,280

612,872,879

1,900,871,127

2,513,744,006

285,285,274

2033

858,183,007

1,964,501,873

2,822,684,880

619,001,608

1,915,652,931

2,534,654,539

288,030,341

2034

866,764,837

1,979,778,491

2,846,543,328

625,191,624

1,930,549,683

2,555,741,307

290,802,021

2035

875,432,485

1,995,173,905

2,870,606,390

631,443,540

1,945,562,277

2,577,005,817

293,600,573

2036

884,186,810

2,010,689,039

2,894,875,849

637,757,975

1,960,691,614

2,598,449,589

296,426,260

2037

893,028,678

2,026,324,824

2,919,353,502

644,135,555

1,975,938,602

2,620,074,157

299,279,345

2038

901,958,965

2,042,082,198

2,944,041,163

650,576,911

1,991,304,156

2,641,881,067

302,160,096

2039

910,978,555

2,057,962,106

2,968,940,661

657,082,680

2,006,789,197

2,663,871,877

305,068,784

2040

920,088,341

2,073,965,502

2,994,053,843

663,653,507

2,022,394,655

2,686,048,162

308,005,681

2041

929,289,224

2,090,093,345

3,019,382,569

670,290,042

2,038,121,466

2,708,411,508

310,971,061

2042

938,582,116

2,106,346,604

3,044,928,720

676,992,942

2,053,970,574

2,730,963,516

313,965,204

2043

947,967,937

2,122,726,254

3,070,694,191

683,762,871

2,069,942,930

2,753,705,801

316,988,390

2044

957,447,616

2,139,233,277

3,096,680,893

690,600,500

2,086,039,493

2,776,639,993

320,040,900

2045

967,022,092

2,155,868,664

3,122,890,756

697,506,505

2,102,261,228

2,799,767,733

323,123,023

2046

976,692,313

2,172,633,414

3,149,325,727

704,481,570

2,118,609,108

2,823,090,678

326,235,049

Fuente: Elaboracion propia con informacion del

Jalisco, 2016)
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Beneficios por liberacidon de recursos

Inversion inmediata:

La inversion en material rodante asciende a 741.390 millones de pesos de manera
inmediata, ademas se requieren la liberacion de recursos por 505.759 millones en

infraestructura.

Inversion durante el proyecto:

La inversion en material rodante asciende a 2,455.431 millones de pesos, se

requieren la liberacion de recursos por 1,112.670 millones en infraestructura.
Beneficios por la disminucién de la contaminacion

Si bien no se mide como flujo de efectivo, el beneficio por la disminucion de
contaminantes se visualiza desde 2 aristas, la primera por la disminucion de
unidades de transporte publico, liberando vias para transporte privado y por lo tanto
una vialidad mas agil, la segunda es por el cambio de plataforma tecnoldgica, al

pasar de diésel a GNC.

Beneficios por la disminucién de accidentes

Al disminuir la cantidad de unidades de transporte publico y con un modelo de ruta

- empresa, la cantidad de accidentes disminuira.
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Beneficios por el modelo ruta-empresa

El modelo ruta — empresa, permitira hacer un negocio que pasara de la informalidad
de la planta trabajadora, a la formalidad, ya que el SITP de PV contempla las
prestaciones y pago de impuestos de la planta trabajadora, la inversion de estos

beneficios se estima en 45.113 millones de pesos.

¥
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ANALISIS COSTO BENEFICIO DEL PROYECTO
“SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PUERTO VALLARTA”

C. CALCULO DE LOS INDICADORES DE RENTABILIDAD

“Los indicadores de rentabilidad se estiman conforme al anexo | de los lineamientos
para la determinacion de la informacion que debe contener el mecanismo de
planeacion de programas y proyectos de inversion de la Secretaria de Hacienda y
Crédito Publico” (DOF, 2012)

Para este proyecto, que tiene una vida util de 30 afios, se analizaran 4 indicadores
financieros, 3 exigidos por la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico (DOF, 2012)
y 1 mas que se considera importante incluirlo, el Periodo de Recuperacion de la

Inversion:
i) TIR Tasa Interna de Retorno

La tasa interna de retorno (TIR) es una tasa de rendimiento utilizada en el

presupuesto de capital para medir y comparar la rentabilidad de las inversiones.

También se conoce como la tasa de flujo de efectivo descontado de retorno. En el
contexto de ahorro y préstamos a la TIR también se le conoce como la tasa de
interés efectiva. El término interno se refiere al hecho de que su célculo no incorpora
factores externos (por ejemplo, la tasa de interés o la inflacion). La inversion es la
tasa de interés a la que el valor actual neto de los costos (los flujos de caja
negativos) de la inversion es igual al valor presente neto de los beneficios (flujos

positivos de efectivo) de la inversion.

La TIR se define como la tasa de descuento que hace que el VPN de un programa

0 proyecto de inversion sea igual a cero. Esto es econOmicamente equivalente a

==
=
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encontrar el punto de equilibrio de un programa o proyecto de inversion, es decir, el
valor presente de los beneficios netos del programa o proyecto de inversion es igual
a cero y se debe comparar contra una tasa de retorno deseada

La TIR es la tasa que, como tasa de descuento, iguala el VPN en cero.

L B -C,

S (1+TIR)

Donde

n = Numero de periodos que dura el proyecto

t = Numero del periododel flujodet =0, 1, 2, ...,n
B, = Beneficios totalesen el periodot

C, = Costos totalesen el periodot

VPN =

B, — C, = Flujo netode efectivoen el periodot
TIR = Tasa de descuentoque iguala la ecuaciéna 0.

Es importante resaltar que no se debe utilizar la TIR por si sola para comparar
alternativas de un programa o proyecto de inversién, ya que puede existir un
problema de tasas internas de rendimiento mdltiple. Las tasas internas de
rendimiento multiple ocurren cuando existe la posibilidad de que mas de una tasa

de descuento haga que el VPN sea igual a cero.

i) VPN Valor Presente Neto

El Valor Presente Neto permite determinar si una inversién cumple con el objetivo
basico financiero: maximizar la inversion. De acuerdo con De la Cueva (1986), el

VPN mide el rendimiento del dinero a precios actuales.
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El VPN es la suma de los flujos netos anuales, descontados por la tasa social. Para

el célculo del VPN, tanto los costos como los beneficios futuros del programa o
proyecto de inversidbn son descontados, utilizando la tasa social para su
comparacion en un punto en el tiempo o en el "presente”. Si el resultado del VPN
es positivo, significa que los beneficios derivados del programa o proyecto de
inversidbn son mayores a sus costos. Alternativamente, si el resultado del VPN es
negativo, significa que los costos del programa o proyecto de inversion son mayores

a sus beneficios.

La férmula del VPN es:

"B -C
t=0 (1+ r)

-

VPN =

—

Donde

B, = beneficiostotalesen el periodot

C, = costos totalesen el periodot

B, —C, =flujo netoen el periodot

n = namero de periodos en el horizonte de evaluacion

r = tasa social de descuento

t = periodo calendario, en donde el periodo 0 seré el inicio de las erogaciones

iii) TRI Tasa de Rendimiento Inmediato

La TRI es un indicador de rentabilidad que permite determinar el momento éptimo
para la entrada en operacion de un programa o proyecto de inversion con beneficios
crecientes en el tiempo. A pesar de que el VPN sea positivo para el programa o
proyecto de inversion, en algunos casos puede ser preferible postergar su

ejecucion.

¥
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La TRI se calcula de acuerdo con la siguiente férmula:

Bt+l — Ct+l
I

TRI =

t

Donde

B.., = beneficios totalesen el periodot +1

C,,, = costos totalesen el periodot +1

B.., —C,., =flujo netoenel periodot +1

I, = Monto total de inversion valuadoal afio t (inversion acumulada hasta el periodo t)
t = periodo anterior al primer periodo de operacion

t +1= primer periodo de operacion

iv) PRI Periodo de Recuperacion de la Inversién (Con valor en el tiempo

a tasa social)

El PRI, Periodo de Recuperacién de la Inversion es el tiempo requerido para que la
inversion inicial en un proyecto, calculado a partir de las entradas, se recupere
completamente la inversidn, para este caso se presenta con valor en el tiempo a
tasa social.

Indicadores financieros de rendimiento

Proyecto 30 aiios Valor

TIR 15.7%

VPN (12%) $340,116,704.30
TRI 18.2%
PRI 13.35 aios

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)
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Tabla de flujos financieros del SITP de PV, cantidad en miles de pesos

CONCEPTO

Equipo
Rodante

Molestias

Infraestructura

Mantenimiento

Beneficios
CGV

FLUJOS
NOMINALES

Inicio -741,390,591 | -96,636,703 -505,760,000 -1,343,787,294
1 244,107,203 244,107,203
2 246,908,079 246,908,079
3 249,706,083 249,706,083
4 252,503,458 252,503,458
5 -101,152,000 255,300,466 154,148,466
6 258,104,197 258,104,197
7 260,921,154 260,921,154
8 263,749,835 263,749,835
9 266,591,641 266,591,641

10 -101,152,000 269,226,379 168,074,379
11| -815,529,650 271,870,927 -543,658,723
12 274,526,422 274,526,422
13 277,193,798 277,193,798
14 279,873,951 279,873,951
15 -101,152,000 282,566,562 181,414,562
16 285,285,274 285,285,274
17 288,030,341 288,030,341
18 290,802,021 290,802,021
19 293,600,573 293,600,573
20 -101,152,000 296,426,260 195,274,260
21| -897,082,615 299,279,345 -597,803,270
22 302,160,096 302,160,096
23 305,068,784 305,068,784
24 308,005,681 308,005,681
25 -101,152,000 310,971,061 209,819,061
26 313,965,204 313,965,204
27 316,988,390 316,988,390
28 320,040,900 320,040,900
29 323,123,023 323,123,023
30 -101,152,000 326,235,049 225,083,049

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)
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D. ANALISIS DE SENSIBILIDAD

De acuerdo con Sapag (2007), los resultados que se obtienen los criterios de
evaluacion no miden exactamente la rentabilidad del proyecto, sino sélo la de uno
de los tantos escenarios posibles.

Para conocer la variabilidad y resistencia de la proyeccion en el flujo de caja, se
utiliza el modelo de sensibilizaciéon de Hertz, el cual analiza qué pasa con los
indicadores financieros al modificar el valor de una o mas variables.

i) Escenario Inversion en Infraestructura:
Componente Sensibilidad‘ TIR ‘ VPN TRI  B/C
Inversion 40% | 21.33% | $686,089,165 | 23.46% | 2.79
Inversion 50% | 20.18% | $628,427,089 | 22.38% | 2.70
Inversién 60% | 19.12% | $570,765,012 | 21.39% | 2.62
Inversién 70% | 18.15% | $513,102,935 | 20.48% | 2.54
Inversién 80% | 17.26% | $455,440,858 | 19.64% | 2.47
Inversién 90% | 16.43% | $397,778,781 | 18.88% | 2.40
Inversién 100% | 15.66% | $340,116,704 | 18.17% | 2.33
Inversién 110% | 14.94% | $282,454,627 | 17.51% | 2.27
Inversion 120% | 14.27% | $224,792,551 | 16.89% | 2.21
Inversion 130% | 13.64% | $167,130,474 | 16.32% | 2.15
Inversion 140% | 13.04% | $109,468,397 | 15.79% | 2.10
Inversion 150% | 12.48% | $51,806,320|15.29% | 2.05
Inversién 160% | 11.95% | -$5,855,757 | 14.82% | 2.00

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)
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i) Escenario inversion en material rodante (unidades):

Componente ‘Sensibilidad TIR ‘ VPN TRl | B/C
Material rodante 40%|26.15% | $975,438,402|27.15% | 3.89
Material rodante 50% |23.86% | $869,551,452|25.09% |3.50
Material rodante 60% |21.85% | $763,664,502|23.31% |3.18
Material rodante 70% |20.07% | $657,777,553 |21.77% | 2.92
Material rodante 80% | 18.46% | $551,890,603 |20.42% |2.69
Material rodante 90% | 17.00% | $446,003,654 |19.23% |2.50
Material rodante 100% | 15.66% | $340,116,704 |18.17% |2.33
Material rodante 110% | 14.43% | $234,229,755|17.22% |2.18
Material rodante 120%|13.29% | $128,342,805|16.36% | 2.05
Material rodante 130%|12.22% $22,455,856 | 15.59% | 1.94
Material rodante 140% | 11.22% | -$83,431,094 | 14.88% | 1.84
Material rodante 150% | 10.27% | -$189,318,043 | 14.24% | 1.74
Material rodante 160% | 9.37% | -5295,204,993 | 13.65% | 1.66

Fuente: Elaboracién propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)

iii) Escenario Mantenimiento

Componente | Sensibilidad | TIR VPN TRI B/C

Mantenimiento 40% | 16.40% | $417,070,982 | 18.17% | 2.59
Mantenimiento 50% | 16.28% | $404,245,269 | 18.17% | 2.54
Mantenimiento 60% | 16.16% | $391,419,556 | 18.17% | 2.49
Mantenimiento 70% | 16.04% | $378,593,843 | 18.17% | 2.45
Mantenimiento 80% | 15.91% | $365,768,130 | 18.17% | 2.41
Mantenimiento 90% | 15.79% | $352,942,417 | 18.17% | 2.37
Mantenimiento 100% | 15.66% | $340,116,704 | 18.17% | 2.33
Mantenimiento 110% | 15.53% | $327,290,991 | 18.17% | 2.29
Mantenimiento 120% | 15.41% | $314,465,278 | 18.17% | 2.25
Mantenimiento 130% | 15.28% | $301,639,565 | 18.17% | 2.22
Mantenimiento 140% | 15.15% | $288,813,852 | 18.17% | 2.18
Mantenimiento 150% | 15.02% | $275,988,139 | 18.17% | 2.15
Mantenimiento 160% | 14.89% | $263,162,426 | 18.17% | 2.12

Fuente: Elaboracion propia con datos del (IMTJ, Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco, 2016)
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E. ANALISIS DE RIESGOS

El incremento del délar podria desfasar los precios y la rentabilidad del proyecto. Un

alza desmedida del délar encareceria el costo de las unidades cotizadas en délares.

Incremento en los costos de construccion y en los tiempos de ejecucién o una

combinacion de ambos.
Riesgo por muerte del contratista.
Riesgo por retraso en el inicio del proyecto.

Otros riesgos asociados se identifican con temas politicos.
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VII. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

El Sistema Integrado de Transporte Publico en Puerto Vallarta, en el estado de
Jalisco es ademas de factible, completamente recomendable, ya que el Analisis de

Costo Beneficio (ACB), ha demostrado la rentabilidad del proyecto.

De continuar asi, el colapso del transporte publico en Puerto Vallarta es inminente,
como lo demostraron los indicadores financieros, ya que la TIR no llega al 12%

minimo requerido, con proyecto mejorado.

El Sistema Integrado de Transporte Publico de Puerto Vallarta, presenta una TIR de
15.7%, un VPN de $340,116,704.30 pesos con una tasa social del 12%, una TRI

del 18.2% y un PRI (Periodo de Recuperacion de la Inversion) de 13.35 afios.

Los beneficios por el CGV en el primer afio, ascienden a $244,107,203 pesos.

Unidades nuevas a cambio de unidades viejas y la mejora en infraestructura,
incrementaran el beneficio urbano y no sélo mejorara el equipo rodante y la
satisfaccion de los usuarios, también al cambiar el diésel por GNC, se disminuira la
emision de contaminantes. Otro beneficio sera el migrar del modelo ruta-camién por
el de ruta-empresa, que permitira que los trabajadores en el SITP gocen de

prestaciones laborales.

Basado en el andlisis del estudio, que ha demostrado completamente su factibilidad,
se recomienda la realizacion del Sistema Integrado del Transporte Publico en Puerto
Vallarta.
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VIIl. ANEXOS

Un CD que contiene:

1. Analisis Costo Beneficio del Sistema Integrado de Transporte Publico de
Puerto Vallarta

2. Estudio de mercado, donde se incluyen los resultados de aforos, ascensos y
descensos y encuestas OD

3. Corridas financieras
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